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1. ВЪВЕДЕНИЕ 
 
Генералният транспортен план за Румъния (ГТП) е част от плановете, които са предмет на стратегическа екологична оценка (СЕО). В съответствие с Решение № 145790/23.10.2012 г., издадено от Министерството на околната среда и изменението на климата - Дирекция "Оценка на въздействието и контрол на замърсяването", генералният план подлежи на процедура за екологична оценка в съответствие с РП 1076/2004 за установяване на процедурата за екологична оценка на планове и програми, съответно процедура за оценка на съответствието.
 
Настоящият екологичен доклад е изготвен от AECOM Ingenieria - фирма, вписана под номер 567 в Националния регистър на изготвящите проучвания на околната среда, съгласно Заповед № 1026/2009 за изготвянето на доклади за екологична оценка, доклади за ОПОС, екологично равновесие, отчети за обекти, проучвания за оценка на съответствието и доклади за сигурността.
 
Екологичният доклад включва следната информация:
 
· обща информация за съдържанието на ГТП, основни, конкретни и екологични цели на ГТП;
· анализ на връзката с други релевантни планове и програми;
· приложими аспекти на текущото състояние на околната среда и евентуалната му промяна, ако ГТП не се изпълни;
· екологични характеристики на района, който евентуално ще бъде засегнат в значителна степен;
· съществуващи екологични проблеми, свързани с транспортния сектор;
· цели за опазване на околната среда, създадени на национално, общностно или международно равнище, които са от значение за ГТП;
· потенциално значително въздействие върху околната среда и целесъобразните констатации в оценката;
· потенциално значително въздействие върху околната среда, включително върху здравето, в трансграничен контекст;
· предложени мерки за предотвратяване, намаляване и компенсиране, доколкото е възможно, на неблагоприятно въздействие върху околната среда от изпълнението на плана или програмата;
· изложение на причините, довели до избора на избраните алтернативи и описание как е извършена оценката, установени трудности при обработката на исканията за информация;
· описание на мерките, разглеждани за мониторинг на значителните последици от изпълнението на плана или програмата;
· общи заключения въз основа на стратегическата екологична оценка
· нетехническо резюме на предоставената информация.
По отношение на ГТП е извършена оценка на съответствието и заключенията от това проучване са включени в екологичния доклад.
 
 
2. ОБЩО ПРЕДСТАВЯНЕ НА ГЕНЕРАЛНИЯ ТРАНСПОРТЕН ПЛАН 
 
Генералният план за транспорта (ГТП) представя стратегия за развитие на транспортния сектор в Румъния през следващите години и представя изпълними решения на проблемите и изискванията на транспортния сектор в Румъния.
В генералния план са набелязани проекти и политики, считани за най-целесъобразни, за да изпълнят изискванията на националната система за транспорт в Румъния през следващите 5 до 15 години по отношение на всички видове транспорт, като същевременно осигурят солидна и аналитична база при избора на тези политики и проекти.
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ГТПе стратегически документ, който ще е в основата на интегрирани инвестиции за планиране в областта на транспорта за периода 2014-2030 г. и е задължителен документ, без който Румъния няма да има достъп до структурните фондове за транспорта за периода 2014-2020 г.
 
ГТП е документът, който определя инвестиционните приоритети за основната мрежа и цялостната мрежа и второстепенната мрежа в рамките на TEN-T, която се очаква да бъде завършена с ЕФРР и Кохезионния фонд.
 
ГТП допринася за развитието на единното европейско транспортно пространство в съответствие с член 10 от Регламент (ЕС) № 1315/2013 на Европейския парламент и на Съвета.
 
Общата цел на генералния транспортен план е:
 

[image: image8] 
В този член се признава изключителното значение на ефикасната транспортна система в икономическото развитие на страната. Развитието на транспортната система (включително автомобилния, ж.п., въздушния, морския, интермодалния транспорт) следва да се съсредоточи върху:
 
· Икономическа ефективност: транспортната система трябва да бъде икономически ефективна от гледна точка на транспортните операции и за самите потребители. По-специално ползите от транспортната система трябва да надвишават разходите за транспорт. Инвестициите трябва да дават предимство на справедливостта по отношение на румънски граждани.
· Достъпност: транспортна система, която позволява улеснения достъп между всички области на страната. Освен това транспортната система трябва да бъде конфигурирана да позволява икономическото развитие на национално и регионално ниво.
· Намаляване на въздействието върху околната среда: развитието на модерна транспортна инфраструктура, като се вземат предвид последствията върху околната среда, намаляване на въздействието върху качеството на въздуха и намаляването на шума, свързан с транспортна дейност.
· Устойчивост: с приоритет следва да бъдат разработени така наречените устойчиви видове транспорт, които са по-ефективни от гледна точка на потреблението на енергия и намалените емисии;
· Сигурност и безопасност: инвестициите в транспортния сектор трябва да гарантират по-безопасна транспортна система.
Конкретната цел на плана е: 
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Екологични цели на ГТП:
 
За ГТП бяха установени и договорени на заседанието на работната група, проведено по отношение на процедурата за оценка на околната среда, общи цели на опазване на околната среда (OM1) и четири специфични цели за опазване на околната среда (OM1-1 - OM1-4), както следва:
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· OM1. Развитие на модерна транспортна инфраструктура, като се вземат предвид последствията върху околната среда 
· OM1-1. Насърчаване на инвестициите в транспортни проекти, които допринасят за по-устойчива транспортна система с мерки за избягване и намаляване на неблагоприятните последствия, като например: емисиите от замърсители в атмосферата, шумовото замърсяване в градските райони и по пътищата с натоварено движение, водата и почвата в резултат на дифузните източници, въздействието върху ландшафта и културното наследство;
· ОМ 1-2. Намаляване на емисиите на парникови газове от транспортния сектор; 
· OM 1-3. Опазване на човешкото здраве чрез подобряване на екологичните условия и безопасността на транспорта;
· OM 1-4. Намаляване на въздействието върху биологичното разнообразие чрез осигуряване на мерки за защита и опазване на биологичното разнообразие и осигуряването на стабилността на националната мрежа от защитени територии. 
За разработването ГТП бяха разгледани следните времевите хоризонти:
 
· краткосрочен, за 2014 г.;
· средносрочен, за 2020 г.;
· дългосрочен, за 2030 г.
За ГТП бяха анализирани четири сценария:
 
1. Сценарий "Бездействие" - в който не предлагат никакви мерки или инвестиции за развитие/модернизация на транспортната инфраструктура (Бездействие)
2. "Референтен сценарий" („Предприемане на минимални действия“) - който взема предвид проекти, които вече са в процес на строителство/ изпълнение, или за които е осигурено финансиране е (Минимален или Реф.).
Този сценарий включва 106 проекта, от които:
 
· 51% са насочени към автомобилния сектор (включват работа за изграждане на пътни връзки, магистрали, околовръстни пътища, дейности по рехабилитация на мостове/надлези, рехабилитация на пътищата);
· 28% са насочени към железопътния сектор (включват дейности по рехабилитация/модернизация на железопътни линии и гари, рехабилитация на мостове/ пасажи /тунели / железопътни водостоци, текущи ремонти, различни видове проекти - за околна среда/придобиване на оборудване)
· 19% са насочени към морския сектор - пристанища и водни пътища (включително дейности за развитие и модернизация на пристанищната инфраструктура, подобряване на плавателните условия по река Дунав)
· 2% от всички проекти са насочени към сектора на въздухоплаването (включително проекти за рехабилитация/модернизация на летища)
Сценарият “Предприемане на минимални действия” не предлага проект за интермодалния сектор.
 
3. "Сценарият за развитие", съгласно изискването на спецификацията, разглежда инфраструктурни проекти, необходими за премахване на пречките, като подобрява на достъпността на регионите и градовете в Румъния, идентифицирани за времевите хоризонти 2014 г., 2020 г. (Стратегия 2020), 2030 г. (Стратегия 2030).
Този "Сценарий за развитие" включва предполагаем брой пътни проекти, които ще допринесат за разширяване на мрежата от автомагистрали/ скоростни пътища/ околовръстни пътища в сравнение с референтния сценарий, предлага инвестиции за рехабилитация на съществуващите пътища и значителни инвестиции в сектора на железопътния транспорт чрез модернизиране на основните коридори на TEN-T (трансевропейските транспортни коридори), за да се достигне скорост от 160 км/ч, включително подобрения по отношение на подвижния състав и модернизация на гари, инвестиции за подобряване на корабоплаването по река Дунав и създаване на нови водни пътища и инвестиции за модернизация/развитие на пристанищата, летищата.
 
Таблицата по-долу показва характера на инвестицията, предложена в сценария на развитие - списък на проектите, налични към 22.10.2014 г.
 
Екологичният доклад със сценариите на развитие "Предприемане на действия" и "Централна TEN-T мрежа" вземат предвид при екологичната оценка разширена версия на проекти (така наречения "най-лош сценарий"), която включва, освен представените във версията на ГТП от 31.8.2014 г. проекти (вж. приложение 3А) и проекти, които изискват допълнителна преоценка/тестване, като се използва националният транспортен модел. Списъкът на предложените инвестиции за тази максимална алтернатива, която взема предвид наблюдения/коментари на обществеността по време на обществения дебат относно ГТП (1-15.10.2014 г.) е представен в приложение 3В. Видове инвестиции, предложени за всеки транспортен сектор, са представени в следната таблица.
 
	Разработването на сценарии, необходимо съгласно книгата със спецификации (ES/EES) от 22.10.2014 г.

	Видове/категории на предложените инвестиции

	120 проекта, от които: 
 
· 64 проекта са насочени към сектора на автомобилния транспорт и включват следните типове проекти:
· 8 проекта за нови магистрали - 887 км;
· 17 проекта за изграждане на скоростни пътища (включително околовръстни пътища по маршрута и вход към околовръстните пътища) - 2241 км;
· 15 проекта за изграждане на околовръстни пътища - 182 км; 
· 24 проекта за рехабилитация на пътищата Transregio и Eurotrans - 3225 км. 
 
· 16 проекта са насочени към сектора на железопътния транспорт и включват проекти за подобряване на времето за пътуване, рехабилитация на железопътната мрежа, електрификация и закупуване на подвижен състав - 4536 км;
· 12 проекта са насочени към сектора на интермодалния транспорт; 
· 14 проекта са насочени към сектора на водния транспорт (пристанища и водни пътища) и включват следните видове проекти:
· Развитие и модернизация на пристанищната инфраструктура - 11 проекта; 
· Подобряване на корабоплаването по река Дунав (585 км) - 1 проект;
· Изграждане на нов канал Букурещ-Дунав (104 км) - 1 проект;
· Работи по укрепване на брегове на канал Сулина (63 км) - 1 проект.
 
· 14 проекта, насочени към сектора на въздушния транспорт. 
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4. Сценарий "Централна TEN-T мрежа"
 
В допълнение към техническото задание, екипът на AECOM по поръчка на Европейската комисия изготви втори сценарий за развитие, наречена "Централна TEN-T мрежа" (CTT), който се различава от предишния сценарий само по броя на проектите, предложени за пътния сектор - за този сектор се вземат предвид само проекти, които допринасят за завършването/ разширяване на централната мрежа TEN-T (вж. приложение 3Б). Съгласно този сценарий за пътния сектор са предложени 10 магистрални проекта и един инвестиционен проект от гледна точка на безопасността на транспорта. От тези проекти, два също са включени в сценария на развитие (ES и EES). За останалите транспортни сектори (железопътен, воден, въздушен и интермодален) йерархията на инвестициите е сходна с тази, предложена в сценария за развитие, заложен в техническото задание ("Предприемане на действия").
 
Таблицата по-долу показва характера на предлаганата инвестиция за "Сценария с централната TEN-T мрежа".
 
Списъците на предложените инвестиции са представени също в приложенията на екологичния доклад. 
	Сценарий за развитие, допълнително предложен от Консултанта (CTT)
Сценарий "Централна TEN-T мрежа" – 22.10.2014 г.

	Общо бр. проекти

	67 проекта, от които: 
 
· 11 проекта са насочени към сектора на автомобилния транспорт и съдържат следните категории проекти:
· 1 проект, който включва интервенции за безопасност на опасни места (например: реализиране на непрекъснати алеи, острови за пешеходци, ограничения на скоростта, системи за контрол на движението, парапети за безопасност и др.);
· 10 проекта за изграждане на магистрали (1589 км)
 
· 16 проекта са насочени към железопътния транспорт и включват проекти за подобряване на времето за пътуване, рехабилитация на железопътната инфраструктура, електрификация и закупуване на подвижен състав - 4536 км
· 12 проекта са насочени към сектора на интермодалния транспорт; 
· 14 проекта са насочени към сектора на водния транспорт (пристанища и водни пътища) и включват следните видове проекти:
· Развитие и модернизация на пристанищната инфраструктура - 11 проекта; 
· Подобряване на корабоплаването по река Дунав (585 км) - 1 проект;
· Изграждане на нов канал Букурещ-Дунав (104 км) - 1 проект;
· Работи по укрепване на брегове на канал Сулина (63 км) - 1 проект.
 
· 14 проекта, насочени към сектора на въздушния транспорт. 


За да се установи йерархия за изпълнение на проектите са използвани следните критерии за оценка
:
 
· А. Икономически въздействия 
· Б. Политики в сферата на транспорта - разширение/ завършване на централната мрежа TEN-T /комплексно;
· В. Въздействия върху околната среда
· Мрежата Натура 2000.
· Шумово замърсяване
· Замърсяване на въздуха на местно равнище (емисии на замърсители като: наличие на прахови частици, NOx, SO2 и COVs).
· Изменение на климата.
· Безопасност на транспорта
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· Г. Устойчивост
· Д. Икономически балансирано развитие - повишаване на мобилността и достъпността.
За проектите, избрани за този сценарий, е създадена като йерархична структура за изпълнение: "Развитие на базата на икономическа устойчивост" или "Предприемане на действия" (ES) въз основа на критерии A, Б, Г и "Развитие на базата на икономическа и екологична устойчивост" (EES ) или "Политика на предприемане на действия" въз основа на критерии А, Б, В, Г, Д.
 
Избраният за ГТП сценарий е сценарият "Развитие на базата на икономическа и екологична устойчивост." Този сценарий представя най-добрите икономически и екологични показатели с най-добро съотношение на разходите и ползите.
 
Екологичният доклад за сценариите на развитие "Предприемане на действия" и "Централна TEN-T мрежа" вземат предвид при екологичната оценка разширена версия на проекти (така наречения "най-лош сценарий"), която включва, освен представените във версията на ГТП от 31.8.2014 г. проекти и проекти, които изискват допълнителна преоценка/тестване, като се използва националният транспортен модел.
 
 
3. ВРЪЗКА С ДРУГИ ПЛАНОВЕ И ПРОГРАМИ 
 
Анализирани са най-важните планове, програми, стратегии, политики, съществуващи конвенции, както на национално, така и на европейско равнище, които са свързани с транспортния сектор, за да се идентифицират общи проблеми и теми с тези на генералния транспортен план в рамките на стратегическата екологична оценка.
 
Списъкът на разгледаните документи е:
 
· Европейски регламенти 
· Регламент (ЕС) № 1315/2013 от 11 декември 2013 г. относно насоките на Съюза за развитието на Трансевропейската транспортна мрежа и за отмяна на Решение № 661/2010/ЕС

· Европейски и национални политики 
· Бялата книга за транспорта от 2011 г. (Бяла книга на ЕС за транспорта от 2011 г.)
 
· Програми за управление за 2013-2016 г. - Транспортна политика, предложена от румънското правителство
 
· Интегриран стратегически план в областта на транспорта и инфраструктурата - юни 2009 г. (Министерство на транспортната политика)
 
· Споразумение за партньорство 
· Споразумение за партньорство, предложено от Румъния за програмния период 2014-2020 г. (Министерство на европейските фондове) 

· Европейски и национални програми 
· Интегрирана европейска програма за действие за подпомагане на транспорта по вътрешни водни пътища - NAIADES I и II
 
· Секторна оперативна програма "Транспорт" (POST) за периода 2007-2013 г., редакция 2

· Стратегическа програма за развитие на летищната инфраструктура на Международно летище "Отопени" в Букурещ (1999-2015 г.) - закон №. 220/2002 (Официален вестник № 288/29.04.2002) за одобряване на РП № 64/1999 (Официален вестник № 405 / 26.8.1999)
· Стратегическа програма за развитие на летищната инфраструктура за Международно летище в Констанца за периода 2002-2015 г. - РП № 623/2002 (Официален вестник № 458 / 06.27.2002)
· Стратегическа програма за развитие на летищната инфраструктура за Международно летище в Тимишоара за периода 2002-2015 г. - РП № 60/2003 (Официален вестник № 76/06.02.2003) за изменение на РП № 615/2002 (Официален вестник № 488/08.07.2002 г.)
· Национални планове 
· Национален план за действие за енергийна ефективност (НПДЕЕ) - разработен през 2007 г., в момента се преразглежда
· Национален план за териториално устройство (НПТУ) - Раздел 1 Транспортни мрежи. Ключови железопътни и пътни транспортни мрежи (Закон 363/2006) 
· Закон № 203 от 16 май 2003 г. за изграждане, развитие и модернизация на транспортната мрежа от национално и европейско значение
· План за управление на националния участък на международния басейн на река Дунав -
· Синтез на плановете за басейново управление /на равнище басейн
· План за развитие на Североизточния регион за периода 2014-2020 г., версия юни 2014 г.
 
· План за регионално развитие на Югоизточния регион за периода 2014-2020 г., консултативна версия
 
· План на региоално развитие на Южния регион Мунтения за периода 2014-2020 г., консултативна версия от юли 2014 г.

· План за регионално развитие на Югозападен регион за периода 2014-2020 г., версия от юни 2014 г.

· План за регионално развитие на Западен регион за периода 2014-2020 г., консултативна версия
 
· План за регионално развитие на Северозападен район за периода 2014-2020 г., консултативна версия
 
· План за регионално развитие на Централен регион за периода 2014-2020 г., консултативна версия
 
· План на регионално развитие на региона Букурещ-Илфов за периода 2014-2020 г., консултативна версия от юни 2014 г.
 
· Градоустройствени планове за мобилност 
 
· Европейски и национални стратегии 
· Стратегия "Европа 2020"
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· Стратегия на Европейския съюз за Дунавския регион
 
· Стратегия на ЕС за адаптация към изменението на климата (2013 г.)
 
· Стратегия за морска среда (Директива 2008/56/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 17 юни 2008 г. за създаване на рамка за действие на Общността в областта на политиката за морска среда)
 
· Стратегия за устойчив транспорт за периода 2007-2013 г. и 2020 г., 2030 г.

· Стратегия за интермодален транспорт в Румъния - 2020 г.
 
· Румънска национална стратегия по изменение на климата 2013-2020 г.
 
· Национална стратегия за устойчиво развитие на Румъния с хоризонти 2013 - 2020 - 2030 г.
· Национална стратегия и План за действие за опазване на биологичното разнообразие 2010 -2020 г.
 
· Национална стратегия за безопасност по пътищата 2011-2020 г. 
 - консултативна версия
· Национална стратегия за управление на отпадъците 2014-2020 г.
, одобрена с Решение на правителството № 870/2013
· Конвенции 
· Закон 98/1992 за ратифициране на Конвенцията за опазване на Черно море от замърсяване, подписана в Букурещ на 21 април 1992 г. (известна като "Конвенцията от Букурещ")
· Конвенция за режима на корабоплаване по река Дунав (Белград, 1948 г.) ратифицирана с Указ № 298 от 30 октомври 1948 г. Допълнителен протокол от 26 март 1998 г. към Конвенция за режима на корабоплаване по река Дунав от 18 август 1948 г.)
· Закон 14/1995 за ратифициране на Конвенцията за опазване на река Дунав 
· Други документи 
· Предварителният доклад за сектора на транспорта, разработен в рамките на проект: "Привеждане в действие на националната стратегия и развитието на компонента за климата в оперативните програми 2014-2020 г.", разработен от МОСЕК
· Работен документ на Европейската комисия - "Адаптиране на инфраструктура спрямо изменението на климата"
 
· "Съвместна декларация относно водещите принципи за развитие на вътрешното корабоплаване и опазване на околната среда в басейна на река Дунав)"
. 
Въз основа на този анализ бяха направени следните заключения: 
Основните европейски и национални транспортни цели са част от ГТП и са представени по-долу:
· Осигуряване на икономическо развитие: транспортният сектор следва да допринесе за развитието на националната икономика и икономическите ползи трябва да превишават разходите;
· Устойчиво развитие: транспортната система трябва да бъде ефективна от гледна точка на потреблението на енергия, като предвижда резерви за бъдещите поколения;
· Безопасност: транспортната система трябва да осигурява сигурност; 
· Предоставяне на финансови средства: В генералния план са заложени приоритети за инвестиции в централната TEN-T мрежа и глобалната мрежа и второстепенната мрежа, която се очаква да бъде завършена със средства
Целите на ГТП интегрират съответните екологични цели, определени на национално/ европейско равнище за транспортния сектор. В процеса на подбор на проекти са били използвани екологичните критерии: изменение на климата, замърсяване на въздуха, шумово замърсяване, въздействие върху Натура 2000, безопасност на пътната транспортна мрежа - защита на населението.
 
4. ПРИЛОЖИМИ АСПЕКТИ НА ТЕКУЩОТО СЪСТОЯНИЕ НА ОКОЛНАТА СРЕДА
 
Анализът на текущото състояние на околната среда има за цел основно да изтъкне влиянието на транспортния сектор върху качеството на околната среда.
За анализ на текущото състояние на околната среда се използват като входящи данни съществуващата информация на национално ниво (например: Доклади за състоянието на околната среда; планове за управление на речните басейни; статистика и различни доклади, изготвени от публични институции, отговорни за оценката и мониторинга на факторите на околната среда; наличните статистически данни в Националния статистически институт, достъпни годишни резултати от мониторинга) на разположение в момента на изготвяне на доклада за екологична оценка.
 
Идентифицирани са въздействията от транспортния сектор върху следните компоненти на околната среда: въздух, изменение на климата, води, почви, отпадъци, биоразнообразие, население и човешко здраве, шум, природен ландшафт, културно наследство, устойчив транспорт, енергийна ефективност, опазване/естествено използването на възобновяеми източници на ресурси, степен на осъзнаване на екологичните проблеми, свързани с транспорта.
 
Въздух 
Резултатите от мониторинга на качеството на въздуха, провеждан на национално равнище за референтния период 2011-2012 г., сочат, че в градските агломерации движението по пътищата е основен източник на замърсяване на въздуха. Повечето превишения на пределно допустимите стойности са регистрирани в станциите за мониторинг на движението, разположени в градските райони в Букурещ, Брашов, Яш, Крайова. Замърсители, за които са регистрирани превишения по време на мониторинга, са: NOx, SOx, ПЧ10.
От анализа на резултатите на националните инвентаризации на емисиите на парникови газове, водещи до подкиселяване и еутрофикацията на озонови прекурсори, може да се заключи, че за периода 2006-2011 г.
нивата на емисиите на серен диоксид, азотни оксиди, летливи органични съединения и амоняк са под нивата, определени за национален лимит на емисии
.
Транспортният сектор е сред икономическите сектори с висок дял в общите емисии на парникови газове, които водят до подкиселяване и еутрофикацията, и за които са инвентаризирани озонови прекурсори. Автомобилният транспорт има най-голям принос за замърсяването на въздуха, особено с емисиите на NOx, тежки метали (олово), NMCOV.
 
Изменение на климата 
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Транспортният сектор има значителен принос за емисиите на парникови газове (ПГ). Анализът на информацията, предоставена при последната инвентаризация, подадена от Румъния през 2013 г., показва, че се запазва високият принос за емисиите на парникови на енергийния сектор - 69,98% (най-висок процент) от общите емисии на парникови газове, от които подсекторът на енергийната индустрия представлява 42,43%, а 16,89%
транспортът
.
 
В сравнение с оценките на емисиите на парникови газове от транспортния сектор през 1990 г., за периода 2000-2011 г. се наблюдават следните аспекти:
 
· Леко намаление на общото количество на NOx и CH4; 
· Значително намаление на общото количество NMCOV, CO, SO2; 
· Увеличение от общото количество на емисиите на CO2 и N2O; 
· Общото количество на емисиите на парникови газове от транспортния сектор все още е високо;
· Автомобилният транспорт има значителен принос към общите емисии на парникови газове (CO2, CH4, N2O, NOx, NMCOV, CO); 
· Ако до 2008 г. автомобилният транспорт има значителен принос за емисиите на SO2, след тази година ситуацията се е променила, като железопътният транспорт се превръща в основен производител на емисиите на SO2;
Също така изменението на климата може да окаже въздействие върху транспортната инфраструктура, която е уязвима към екстремните метеорологични явления. Въздействията на изменението на климата се проявяват главно в промените в режима на климата, което води до появата на екстремни метеорологични явления, например валежите, температурата се увеличават или намаляват, силни ветрове, бури, наводнения, опустиняване, повишена нестабилност на склонове.
 
Енергийна ефективност и използване на природните възобновяеми източници
 
Потреблението на ресурси за сектора на транспорта включва ресурсите, използвани за изграждане /модернизация/ рехабилитация на транспортната инфраструктура (сухопътни зони, камък, пясък, вода, дърво), и ресурси, използвани за ефективно внедряване на транспортната дейност.
 
Транспортът е отрасъл със значителна зависимост от изкопаеми горива. В национален мащаб между 2000- 2011 г. транспортът е на трето място в йерархията на големите потребители на енергия (тона петролен еквивалент) след потреблението на домакинства и на промишлеността. Сред различните видове транспорт, автомобилният транспорт е секторът с най-висока консумация на енергия (през 2011 г. е регистрирано потребление от почти 86% от общото потребление в транспортния сектор).
 
Води
 
Основните екологични аспекти на национално равнище по отношение на повърхностните води са представени от заустване на недостатъчно обработени промишлени и битови отпадъчни води.
Приносът на транспортния сектор към замърсяването на повърхностните и подземните води е незначителен в сравнение с промишления сектор.
Транспортът не е пряко свързан с качествените и количествените промени в състоянието на подземните води.
Съществуващите пътни и железопътни трасета пресича голям брой повърхностни водни обекти. Липсва информация на национално ниво за извършване на анализ на начина, по който транспортната дейност (по сектори на транспорта) влияе върху качеството на водите за всеки воден обект, който е пряко свързан с транспортната инфраструктура.
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Р. Дунав е основният воден път в Румъния и източник на вода за различни приложения, източник на храна (рибна фауна), хидроенергия чрез Portile de Fier I и II.
Настоящият режим на корабоплаване по река Дунав се регулира от Конвенцията от Белград от 1948 г., ратифицирана с Указ № 298 от 30 октомври 1948 г. Корабоплаването в долното течение на р. Дунав и участъка Portile de Fier е е в съответствие с правилата, определени от властите в посочените области. Корабоплаването в останалите участъци на река Дунав се извършва в съответствие с правилата, установени от съответните дунавски държави, чиято територия се пресича от река Дунав, и областите, в които бреговете на Дунав принадлежат към две различни държави, в съответствие с правилата, договорени между тези държави.
Регулирането на корабоплаването в румънския участък на река Дунав между 1075 км и делтата е разработено на основата на фундаменталните разпоредби по отношение на корабоплаване по река Дунав, разработени от Дунавската комисия и одобрени от МО №859/07.06.2013. Този регламент включва в глава 10 специални разпоредби за предотвратяване на замърсяване на водите на река Дунав и премахване на отпадъците, образувани на борда на корабите
Компетентните органи на дунавските страни разполагат с права и задължения по изпълнението на изискванията за предотвратяване на замърсяването на река Дунав при корабоплаване. Разпоредбите за предотвратяване на замърсяването на река Дунав са предмет на глава II от препоръките на Дунавската комисия.
Качеството на водата на река Дунав се влияе от вида на дейностите, които се извършват по Дунав или са свързани с река Дунав, а също и от качеството на водата, която се влива в река Дунав.
Дейностите, които могат да предизвикат замърсяване на повърхностните води, свързани с транспортния сектор са: 
· Хидротехническите работи (драгиране, отводняване и др.), което може да предизвика промени в хидрологичната и морфологичната система;
· Различни произшествия, настъпили в сектора на товарния транспорт (изтичане на замърсители);
· Безконтролното отделяне на замърсители във водата (дъждовна вода, замърсена с нефтопродукти, различни вещества, използвани за снегопочистване) 
· Корабоплаването и дейностите по осигуряване на оптимални условия за корабоплаване - корабоплаването може да допринесе за замърсяването на река Дунав в следните ситуации: случаен разлив по време на товарене и разтоварване на стоки, случаен разлив по време на маневри за зареждане на кораби, различни аварии, в които могат да участват кораби по време на транспортиране или акостиране в пристанище (сблъсъци с други плавателни съдове, пожар/експлозии на борда, технически неизправности, които могат да доведат до пукнатини, напукване на кораба и др.)
· Неправилното събиране на дъждовна вода, замърсена от масло от пътищата.
· Емисиите на газове от трафика допринасят за повишаване на киселинността в атмосферата с пряко и/или косвено въздействие върху всички компоненти на околната среда, включително качеството на водите.
· Изграждането на мостове/виадукти за осигуряване на преминаването на пътища, железопътни линии през водния обект може да предизвика хидроморфологични промени или да са необходими корекции на корита. Хидроморфологичните характеристики на речни корита обуславят състоянието и екологичното функциониране на водните среди.
 
Почва и подпочвен слой
 
За оценка на текущото състояние и влиянието върху почвата на транспортния сектор бяха разгледани следните въпроси: земеползване, процеси, засягащи качеството на почвата, и критични области за деградацията на почвата.
Развитието на транспортната инфраструктура ще доведе до заемането на площи и промени в тяхната категория на ползване. В момента, както бе споменато в предходните параграфи, пътища и железопътни линии представляват около 1,63% от общата площ на страната.
Транспортният сектор може да допринесе за замърсяване на почвите от аварийни разливи на петролни продукти и химикали, употребата на антифризи/ продукти за снегопочистване на пътни настилки през зимата, чрез емисии във въздуха, чрез дъждовната вода, която отмива повърхности на подвижния състав.
 
Транспортът има висок дял в емисиите замърсители в атмосферата, което от своя страна може да допринесе за замърсяване на почвите в зоните в близост до пътища.
Липса информация относно приноса на транспортната дейност или на строителните работи за изграждане/модернизиране/ разширяване на транспортната инфраструктура, които водят до замърсяване на почвите. Националните регистри сочат, че качеството на почвата се влияе основно от естествени /или антропогенни процеси.
Развитието на икономическите дейности при неподходящи условия и липсата на правна рамка за предотвратяване на замърсяването и за защита на почвата и подпочвените пластове води до появата на площи, замърсени с различни замърсители. Много обекти са потенциално замърсени и поради дейностите по добив на нефт и петролната индустрия. Само един обект е потенциално замърсен поради транспортна дейност (по-точно сродна дейност - съхранение и зареждане с гориво).
 
Управление на отпадъци и опасни вещества 
 
Транспортът и транспортната инфраструктура не може да се разглеждат като важен източник на отпадъци в сравнение с промишлените дейности.
От транспортния сектор могат да бъдат генерирани отпадъци по време на строителството/ модернизация /рехабилитация на транспортната инфраструктура както и в експлоатационната фаза (отпадъци, свързани с транспортната дейност на автомобилния, железопътния, морския, въздушния и интермодалния транспорт) съответно за поддръжка.
Неправилната поддръжка на транспортната инфраструктура, качеството на нейната структура може да увеличи количеството на отпадъци, свързани с транспортната дейност (отпадъци по-специално в резултат на ремонт и поддръжка на превозни средства, като отработени масла, гуми, използвани акумулатори и др.).
Основните групи отпадъци, които могат да бъдат пряко свързани с дейността на транспорта и транспортната инфраструктура, са:
· отпадъци, генерирани по време на строителството/ рехабилитация/ модернизация/ поддръжка на транспортната инфраструктура и съоръженията към тях: отпадъци от бетон, тухли, файансови остатъци; отпадъци от дърво, стъкло, пластмаса; отпадъци от асфалт, катран и катранени продукти; метален скрап; изкопен скрап на пръст, камъни, чакъл; изолационни материали, отпадъци; отпадъци от разрушаване и строителство; отпадъци, които съдържат петрол - напр. сепаратори и гарафи от зоната на магистрали.
Тези видове отпадъци могат да бъдат инертни, неопасни или замърсени с различни опасни вещества, като разделното събиране в този случай е задължително.
Според информацията, представена на уебсайта
 31 на Европейската комисия, през 2011 г., е проведено проучване на тема "Управление на отпадъците от строителство и разрушаване в ЕС - изисквания, произтичащи от Рамковата директива за отпадъците и за оценка на ситуацията в средносрочен план". Според това изследване, Румъния е сред страните, които не са отчели количествата отпадъци, генерирани от строителство и дейности по разрушаване.
· отпадъци, генерирани от транспортна дейност; 
о изтощени автомобилни акумулатори;
о излезли от употреба моторни превозни средства;
о изведени от експлоатация кораби;
о използвани гуми;
о отработени масла.
· Други видове отпадъци, генерирани при експлоатацията на различни цели (депа на CFR, центрове за поддръжка на пътища, паркинг, летища, пристанища и др.)
Събиране, транспортиране и съхранение на отпадъците се извършва единствено от икономическите оператори, които имат разрешително, вкл. екологично разрешително, необходимо съгласно закона за дейността на събиране/ временно съхранение/ третиране/ оползотворяване/ обезвреждане.
Превозът на опасни отпадъци и опасни вещества оказва въздействие върху околната среда, но само в случай на инциденти, свързани с транспортни средства, или в случай на случайни разливи по време на транспортиране. Тези видове злополуки са непредсказуеми от гледна точка на време, място, тип или интензивност. Основните компоненти, които са засегнати, и, при определени обстоятелства, могат да бъдат под дългосрочно негативно въздействие в зависимост от транспортираното веществото /отпадъци, са: въздух, почва/подпочвени пластове и води (повърхностни и подпочвени).
 
Биологично разнообразие
 
Последиците от транспортна дейност върху биоразнообразието са свързани със значителни промени в структурата и функционирането на природните екосистеми, което води до:
· Загуба и фрагментиране на местообитания - например, преобразуването на земя за изграждане на нови транспортни коридори или разширяване на съществуващите такива представлява причина за загубата на биологично разнообразие, което води до влошаване на състоянието, унищожаване и фрагментиране на местообитанията; фрагментирането/ бариерният ефект може да доведе до неблагоприятни последици върху екосистемите в резултат на загубата на биологично разнообразие и екосистемна стабилност.
· Промени в популациите на някои видове флора и фауна;
· Смъртност на дивите организми (чрез участието им в различни инциденти)
· Нарушаване на статута на опазване местообитанията и на растителни и животински видове.
Следва да се отбележи, че част от транспортната инфраструктура датира от времето преди появата на специфично законодателство за защитените природни територии и обектите от Натура 2000.
Развитието на транспортния сектор (пътно строителство, ж.п., магистрали и др.), има преки и често необратими въздействия върху флората, фауната и съответно върху природните екосистеми.
Основният антропогенен натиск със значително въздействие върху биологичното разнообразие произтича от развитието на социално-икономическите дейности при строителство:
· жилищно и търговско предприемачество; 
· селско стопанство и аквакултури (интензивни);
· минно дело и производство на енергия;
· увеличаване на инвестициите за развитие на инфраструктурата (автомобилен, железопътен и речен транспорт, туризъм, производство и транспорт на енергия и др.)
· туризъм и отдих; 
· използване на природни ресурси;
· разширяване и интензификация на селското стопанство; 
· разширяване и модернизация на съществуващите туристически пристанища: драгажни дейности;
· нефтохимическа промишленост, рафинерии;
· добивна промишленост: руда, пясък в плитките крайбрежни зони; 
· енергетика: вятърни паркове, малки ВЕЦ и др.; 
· военни и отбранителни дейности (ракети земя-море, монтаж на високочестотни антени и др.);
· инвазивни видове (въведени от хора);
· замърсяване;
· изменение на климата в резултат на човешката дейност; 
· безконтролно изхвърляне на отпадъци;
· прекомерна паша; 
· регулиране на реки, хидротехническо строителство и строителни работи за защита от наводнения;
· прекомерна експлоатация на естествените гори и масово обезлесяването;
· разширяване и развитие на населените места. 
 
Мрежата Натура 2000
 
Голям брой пътища и железопътни линии пресичат или са в съседство на защитените природни територии.
От 148 специални защитени зони (СЗЗ), определени на национално ниво, на повърхността от 129 СЗЗ вече съществуват елементи на транспортна инфраструктура, в които има 309 защитени видове птици, от 310 представени в Директивата за птиците и в СЗЗ от Румъния
.
От 383 територии от значение за Общността (ТЗО), определени на национално равнище, около 225 вече са пресечени от елементи на съществуващата транспортна инфраструктура. 127 от пресечени ТЗО съдържат приоритетни местообитания и на 68 от пресечените ТЗО се намират приоритетна видове32.
Според информацията, включена в стандартните формуляри по Натура 2000 за транспортния сектор, инвестициите в транспортния сектор, които в момента упражняват натиск върху националната мрежа Натура 2000, са: летища, хеликоптерни площадки; железопътен транспорт/ железопътни линии; транспортни коридори; пътища, магистрали; пътеки и ж.п. пътища; мостове, виадукти; шумово замърсяване; тунели; пристанищните райони.
Секторът засяга най-вече ТЗО/ СЗЗ (64,81% от общото въздействие се дължи на пътища и магистрали). Този сектор засяга 140 ТЗО/ СЗЗ, 100 ТЗО (52 във вътрешността и 48 в близост) и 40 СЗЗ (23 във вътрешността и 17 в близост). Вторият по значение сектор е представен от транспортните коридори - 11,57%, с 25 засегнати обекта (12 ТЗО и 13 СЗЗ), следван от ж.п. транспорт/ железопътни линии - 6,48% (9 ТЗО и 5 СЗЗ)32.
Чрез обявяването му за част от Паневропейски транспортен коридор VII на ЕС, Дунав е важен воден път, който свързва чрез канала Рейн-Майн-Дунав пристанище Констанца, индустриални центрове в Западна Европа и пристанището на Ротердам
. От влизането си в страната до вливането си в Черно море, Дунав пресича региони с богато биоразнообразие, области, където са определени защитени територии.
 
 
Население и обществено здраве 
 
Транспортният сектор може да има както положителни, така и отрицателни ефекти върху населението и човешкото здраве. 
· Може да има положително въздействие върху икономическото и социално развитие - транспортната мрежа е важен фактор за развитието на дадено общество и за развитието на различните икономически и социални дейности. Транспортната мрежа позволява достъпност, съответно мобилност на товари и пътници в определен регион и между съседните региони или на по-големи разстояния.
· Може да има отрицателно въздействие върху здравето на населението
 
Здравето на човека е засегнато от замърсяването на околната среда и лошото качество на въздуха, което води до респираторни и сърдечно-съдови заболявания. В Румъния транспортната дейност (движение по пътищата) и промишлените дейности се считат за основни източници на замърсяване на въздуха. Основните замърсители от транспортна дейност, засягащи човешкото здраве, са: твърди частици, COx, NOx, SOx, VOC, тежки метали, бензен и други неизгорели въглеводороди.
Смъртността в резултат на респираторни и сърдечно-съдови заболявания представлява значителен процент от общата смъртност. В градските райони делът е по-висок, отколкото в селските райони, като причината е, че градската среда е по-замърсена.
Друг фактор, който може да влоши някои условия (глухота, психични заболявания, сърдечно-съдови, ендокринни заболявания) е шумът. Транспортният сектор има важен принос към шумовото замърсяване, както се вижда от проучвания върху влиянието на шума върху здравето на национално равнище в много градски центрове с население над 250 000 жители (Букурещ, Брашов, Клуж, Крайова, Констанца, Галац, Яш, Плоещ, Тимишоара) и потвърдени от информацията от стратегическите карти за шум, изготвени съгласно разпоредбите на Директива 2002/49/ЕО на Европейския парламент и на Съвета, транспонирана в националното законодателство чрез РП № 321/2005 относно оценката и управлението на шума в околната среда за градските райони, летищата и пристанищата, разположени в тях, както и главни пътища и железопътни линии.
· Липсата на безопасен транспорт може да има отрицателни последици за човешкия живот и жизнената среда
Безопасността на транспорта е основен обществен проблем. Основните фактори за поддържане на високо ниво на безопасност на движението са: образование и обучение на участниците в пътното движение, добро техническо състояние на транспортната инфраструктура и превозните средства, правилно сигнализиране на транспортни маршрути, достатъчно развита транспортна инфраструктура, за да поеме потока на движение, използване на интелигентни транспортни системи за предоставяне на информация за трафика в реално време.
В екологичния доклад се обобщава информация за инциденти по време на дейността на автомобилния, железопътния, водния и въздушния транспорт и техните последствия.
В световен мащаб автомобилният транспорт може да се счита за най-опасния транспортен сектор. Пътнотранспортните произшествия са сред водещите причини за смъртност (според статистика на Световната здравна организация за безопасността по пътищата в 182 страни, 2013 г.).
Смъртните случаи от пътни произшествия в европейските страни (с изключение на Румъния) намаляват с 2,93% годишно. До 2003 г. броят на смъртните случаи от пътни произшествия в Румъния остава под средното за останалата част от ЕС, но след 2004 г. в Румъния започна рекордно увеличение на броя на смъртните случаи над средната за всички страни от ЕС стойност.
В Румъния годишно при пътни инциденти умират средно около 2000 души.
Общият брой на ранените (с всякакви степени травми) в абсолютно изражение е по-нисък от средния за Европа, но се наблюдава тенденция за значително повишаване на общия брой ранени в Румъния за разлика от среден спад на европейско равнище.
Смъртните случаи от пътни произшествия в Румъния са с около 50% повече от средното равнище за Европа. 
През 2011 г. в Румъния около 250 души са убити или сериозно ранени при ж.п. транспорт - около 10% от смъртните случаи/ сериозни инциденти в железопътния сектор, регистрирани в ЕС-27.
През 2011 г. са регистрирани 55 корабни аварии, като 65% са довели до материални щети (повреда на двигателите, повреда в кормилната система, пожар в електрическата инсталация, повреда на корпуса и др.), при 23% има ранени, при 8% има смъртни случаи, а при останалите не е имало щети или жертви.
Броят на авиопроизшествията, настъпили в Румъния в периода 1923-2012 г., е 59, като 375 души са загинали.
 
 
Ландшафт и културно наследство 
 
Развитието на дадено общество може да допринесе за така-нареченото визуално въздействие ("замърсяване"). Транспортният сектор допринася за влошаването на състоянието на ландшафта посредством фрагментиране на местообитания, изсичане на растителност и изграждане на структури над водата, долини и др.
Чрез замърсяване на въздуха и вибрации транспортната дейност, особено тази на автомобилния и железопътния транспорт, може да повлияе на застроената среда, включително исторически паметници в района на транспортни трасета.
По време на строителство на транспортна инфраструктура, както и други големи проекти, включващи изкопни работи, има риск от разкриване на археологически културни артефакти, изискващи създаването на специални програми за съхранение.
На национално ниво не съществува информация за исторически паметници, засегнати от транспортната дейност и строителството на транспортна инфраструктура.
 
 
Устойчив транспорт 
 
В момента националният устойчив транспорт не е в задоволително състояние поради следното:
· липсата на финансиране за развитие на националната транспортна мрежа забавя напредъка; отчетени са добри резултати в автомобилния сектор, както и при проекти за модернизация и рехабилитация на съществуващите национални пътища;
· инфраструктурната мрежа има ограничен капацитет, което води до спад в трафика на товари и пътници, особено в големите градове в определени периоди на годината, което засяга безопасността на движението и влошаване на качеството на транспорта, без да се зачитат целите на европейската транспортна политика;
· нивото на пътни инциденти все още е високо в сравнение със ситуацията на европейско равнище;
· на национално ниво, транспортът е сред водещите източници на замърсяване на въздуха.
5. ПРОМЯНА В СЪСТОЯНИЕТО НА ОКОЛНАТА СРЕДА, АКО ГЕНЕРАЛНИЯТ ТРАНСПОРТЕН ПЛАН НЕ Е ИЗПЪЛНЕН (НУЛЕВАТА АЛТЕРНАТИВА) 
 
"Нулевата алтернатива" (неизпълнение на ГТП) включва:
Съществуващата инфраструктура и сценарият “Предприемане на минимални действия” (Референтен случай) - проекти, включени в сценария “Предприемане на минимални действия” вече са в процес на изграждане или са част от една сигурна програма и следва да бъдат построени, което води до ясен ангажимент за финансиране, всички необходими одобрения са получени и изпълнението следва да бъде завършено преди 2015 г. Проектите, включени в сценария “Предприемане на минимални действия”, са проекти, които са вече в етап на изпълнение, за които вече са отпуснати средства и ще се изпълняват без значение дали ГТП ще бъде одобрен.
Чрез разработването на сценария “Предприемане на минимални действия” общото търсене на транспорт по пътната инфраструктура ще се увеличи осезаемо, пътната мрежа ще се превърне в по-привлекателен вид транспорт след завършването на тези проекти.
Чрез рехабилитацията на TEN-T Коридор № IV Север ще са налице подобрения по отношение на времето за пътуване по определени участъци от железопътната линия (значително намаляване на времето за пътуване). Въпреки това чрез постигане на референтния сценарий железопътната система остава неконкурентоспособна в сравнение с автомобилния транспорт и системата от вътрешни водни пътища.
Чрез реализиране на предложените проекти за автомобилния транспортен сектор, ще се постигне значително увеличение в пробега в километри на автомагистрали (206%) и по-скромно увеличение на трафика в рамките на националната мрежа (40%). Увеличението на търсенето на транспортни услуги и броя на изминатите километри ще повиши количеството на използваното гориво, имплицитно ще увеличи емисиите на замърсители във въздуха и ще повиши емисиите на парникови газове.
Нулевата алтернатива (съществуваща инфраструктура + сценарий “Предприемане на минимални действия”) няма да доведе до големи промени в настоящите тенденции на развитието на състоянието на околната среда (трудно постижими ще са целите, определени на национално равнище за всеки екологичен фактор). Сценарият “Предприемане на минимални действия” специално насърчава автомобилния транспорт (предложените проекти ще увеличат търсенето на автомобилния транспорт). На европейско равнище, основната причина за увеличаване на задръстванията по пътищата и потреблението на енергия и източник на социални и екологични проблеми е именно засилващата се тенденция на търсене на автомобилния транспорт, както товарен, така и пътнически.
Чрез прилагането на нулевата алтернатива ще се запази настоящата тенденция на нарастване на количествата на замърсители от транспортния сектор, особено в големите градски райони и участъците с натоварено пътно движение.
Реализирането на предложените от сценария “Предприемане на минимални действия” проекти може да доведе до локална промяна на естествената земна геоморфология чрез обезлесяване, подготвяне на терени, изкопи, виадукти и др. Проектите, включени в този сценарий, предвиждат мерки за архитектурна хармонизация с естествения ландшафт. Късно идентифициране и локализиране на археологическите обекти, необходими действия заедно с изпълнението на нови инфраструктурни проекти могат да попречат на развитието на мерки за експлоатация и опазване.
Проектите, включени в сценария “Предприемане на минимални действия” за изграждане на нови трасета или промяна на съществуващите трасета (проекти за модернизация на пътища и железопътни линии) ще доведат до промяна на земеползването,
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постоянно заемане на някои площи. В близост до нови пътища могат да се появят промени в качеството на земята в резултат на отлагане на седиментни частици, тежки метали.
Чрез постигане на сценария “Предприемане на минимални действия” ще се увеличи степента на безопасност по пътищата, задръстванията и натовареното движение ще бъдат отстранени само в рехабилитирани участъци и области, в които ще бъдат построени магистрали. Безопасността на движение остава ниска само по транспортни артерии, където не съществуват интервенции за подобряване на транспортната инфраструктура.
При сегашната нецелесъобразност на транспортната инфраструктура предвид изменението на климата (екстремни метеорологични условия) може да се ускори нейното влошаване. Изменението на климата може да окаже отрицателно въздействие върху транспортната инфраструктура (автомобилна и железопътна), като по-високи температури, наводнения, свлачища също могат да причинят щети и смущения в транспортната система. Колебанията в нивото на реките и река Дунав имат пряко отрицателно въздействие върху сектора на водния транспорт.
В случай на неуспех при постигането на инвестициите за подобряване на транспортната инфраструктура (алтернативи, които позволяват заобикаляне на гъсто населени райони), населението ще бъде смущавано от шум от увеличаващото се пътно движение в градските райони (поради липса на магистрали и околовръстни пътища, което определя маршрутизация на трафика до пери- градските райони).
В тази ситуация става абсолютно необходимо да се разработи стратегия за развитие на транспортния сектор, за да се увеличи максимално положителното въздействие върху икономическия растеж, като същевременно се сведат до минимум негативните въздействия върху околната среда.
 
6. ЕКОЛОГИЧНИ ХАРАКТЕРИСТИКИ НА ВЕРОЯТНОТО ВЪЗДЕЙСТВИЕ ВЪРХУ ЗАСЕГНАТИТЕ ЗОНИ 
 
ГТП обхваща като площ за развитие цялата територия на страната. За проекти, предложени от ГТП, все още не са известни техническите подробности на изпълнение и не са провеждани теренни проучвания. Няма налична информация, за да бъдат пространствено локализирани с прецизност. Анализът се провежда на ниво коридор.
В тази глава са анализирани сценариите “Предприемане на минимални действия” и този за развитие ("Предприемане на действия" ES/ЕЕС и "Централна TEN-T мрежа" - CTT), които чрез характера на предложените инвестиции (вид конкретни дейности за предложените проекти) могат да доведат до промени в съществуващите характеристики на околната среда.
Два сценария за развитие (ES/ ЕЕС и СТТ) включват една и съща инвестиционна категорията за секторите на железопътния, водния (пристанища и водни пътища), въздушния и интермодалния транспорт, като се прави разграничение само от предложените за сектора на автомобилния транспорт проекти. За сектора на автомобилния транспорт сценарият "Централна TEN-T мрежа" включва само проекти за разширяване/ завършване на основната мрежа на TEN-T (проекти за магистрали).
За оценка на характеристиките на последиците и на зоните, които биха могли да бъдат засегнати от прилагането на ГТП, бе разгледано следното: вид на предложения проект (естество на предложената инвестиция и транспортния сектор, към който е насочена), общи характеристики на райони за изпълнение, които биха могли да бъдат променени (чувствителни или уязвими зони на замърсяване на въздуха, почвата, водата, ценни площи за биоразнообразието, ландшафта, културни ценности, гъсто населени зони), рискове за човешкото здраве и околната среда, по време на която въздействието ще бъде почувствано върху околната среда и човешкото здраве (фазата на изпълнение на проекта или фазата на експлоатация).
За проектите, включени в референтния случая (“Предприемане на минимални действия”), за определяне на характеристиките на околната среда в зоните, които вероятно ще бъдат засегнати в значителна степен, са били използвани заключения от етапите на оценка на въздействието върху околната среда и/или оценка на съобразността, когато това е целесъобразно.
За проектите, включени в базовия случай, това обхваща етапа на ОВОС, етап, който позволи ранно идентифициране и оценка на потенциални негативни последици за околната среда и реализиране на мерки за предотвратяване/ намаляване на въздействието върху околната среда.
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Изводите от анализа на характеристиките на околната среда, които могат да бъдат засегнати от предложените проекти, са показани по-долу:
· По отношение на районите за развитие в страната може да се отбележи, че повечето от новото строителство на инфраструктура (магистрали, околовръстни пътища) е предложено в централните, западните и северозападните региони за развитие.
· За всички видове проекти, независимо от вида транспорт, въздействието върху околната среда е незначително по време на изпълнение, наблюдава се на местно ниво в работата на предната линия и е временно.
· Проекти, свързани с развитието на нови транспортни коридори (автомагистрали, околовръстни пътища, пътни връзки) или разширяване на съществуващи пътища (проекти за модернизация), ще предизвикат трайни промени в използването на площи и категорията на земеползване. Въздействието на промените върху км от пътната мрежа, включени в сценария на “Предприемане на минимални действия”, в сравнение със ситуацията през 2011 г. ще бъде: 934 км магистрали към 501 км; 15 649 км национални пътища към 15 479 км.
· По отношение на категорията земеползване на площите, които ще бъдат постоянно заети от предложените в сценария “Предприемане на минимални действия” проекти, според Corine Land Cover 2006 попадат в категорията "обработваеми площи" - 47%, "населени места - с непрекъсната застроена площ" - 13 %.
· За някои пътни и железопътни проекти, които предлагат нови маршрутни трасета или за които поради модернизация/ рехабилитация се изисква разширяване / промяна на съществуващото трасе, са необходими дейности по обезлесяване - за около 9,4% от общия брой на проектите, включени в сценария “Предприемане на минимални действия” (10 проекта, предложени за автомобилния сектор).
· Според информацията, предоставена от проучването на съобразността за оценяване за ГТП, има редица проекти, включени в този сценарий, които са в съседство или пресичат мрежата Натура 2000:
· От общия брой на проектите, включени в сценария “Предприемане на минимални действия”, 30 проекта пресичат ТЗО (2 проекта за морския сектор, 5 проекта, предложени за железопътния сектор, 23 проекта, предложени за автомобилния сектор) и 20 проекта пресичат СЗЗ (2 проекти за морския сектор, 4 проекта, предложени за железопътния сектор, предложени 14 проекта за автомобилния сектор).
· От общия брой на проектите, включени в сценария “Предприемане на минимални действия” 3 проекта са на разстояние по-малко от 1 километър от границата на ТЗО (2 железопътни проекта, един проект за автомобилния сектор) и 7 проекта са на разстояние по-малко от 1 километър от границата на СЗЗ (4 железопътни проекти, 3 проекта за автомобилния сектор).
· Повечето проекти, които пресичат обектите по Натура 2000, са от автомобилния сектор.
· За да се осигури възможност за преминаване на фауната в района на населено място по проектите са предвидени пасажи/ водостоци/ мостове (те позволяват преминаването на фауната).
· Когато се установи, че предложените проекти засягат защитени територии, се предлагат мерки за възстановяване и/ или подобрение на местообитанията в защитени природни територии, презасаждане с видове от същата категория като тази на обезлесените.
· За един проект в сектора на автомобилния транспорт бе необходимо да се установят необходимите компенсаторни мерки в резултат на оценката на въздействието върху целостта на обектите по Натура 2000.
· За пътни проекти се очаква повишение на нивата на шума в райони, където пътни трасета (включително нови и тези, които ще бъдат модернизирани / реабилитирани) се приближават по-близо от 500 м от жилищни райони или защитени територии. Необходими са мерки, за да се намали въздействието на шума: монтаж на абсорбиращи панели или засаждане на горски пояси.
· За проекти от автомобилния и железопътния сектор са необходими строителни работи или рехабилитация на мостове, водостоци, виадукти и други за пресичане на реки и канали. Според нормативните актове по отношение на околната среда, издадени за тези проекти, ще бъдат/ са взети всички необходими мерки, така че те не се отразяват неблагоприятно на водния поток, по-малки корита и брегове и да се предотврати замърсяване на повърхностните води.
· Няма да бъдат засегнати археологически обекти и исторически паметници. За да бъдат защитени археологическите обекти са необходими специфични археологически проучвания преди започване на изпълнение на строителните работи.
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· Не се очакват значителни промени по отношение на качеството на въздуха. Смята се, че емисиите на замърсители в атмосферата ще се намали в големите градски райони чрез отклоняване на натоварения трафик извън населените места. Чрез подобряване на техническите условия на автомобилния транспорт, средната скорост ще бъде по-висока, времето за пътуване по-кратко, разходът на гориво ще намалее и по този начин емисиите на замърсители в атмосферата ще спаднат.
· Някои пътни и железопътни проекти, за които са предложени нови маршрутни трасета или модернизация/ рехабилитация, изискват разширяване/ модификация на трасето, което предизвиква промени в ландшафта чрез постоянно заемането на земна повърхност при обезлесяването.
· Смята се, че след реализирането на предложените проекти по този сценарий ще бъдат увеличени общите емисии на парникови газове спрямо сценария "Бездействие" (ситуация без никакви инвестиции в транспортната инфраструктура). Секторът на автомобилния транспорт остава основният фактор за общите емисии на парникови газове, следвани от железопътния, въздушния и водния сектор.
 
 
Анализът на характеристиките на околната среда, която може да бъде засегната от предложените проекти в сценариите за развитие ES/ ЕЕС и СТТ, се извършва при отчитане на пространственото разположение на предложения проект, вида на проекта, вида на предлаганата инвестиция, категорията на строителство и анализа на резултатите върху околната среда, която вероятно ще бъде засегната от подобни проекти, включени в референтния сценарий. Анализирани бяха основните промени, които могат да възникнат както при етапа на изпълнение, така и при оперативната/ екплоатационна фаза.
 
Мащабът на последствията върху околната среда зависи от конкретния проект, периода на изпълнение, вида на работата, която се извършва, размера на проекта.
След анализ на влиянието на предложените инвестиции от сценариите за развитие (ES/ ЕЕС и СТТ) относно промените на околната среда могат да се направят следните изводи:
· С реализацията на предлагания в ГТП проект в сценариите за развитие, физическите промени, които се появяват, се дължат на строително-монтажни работи (строителство на автомагистрали, скоростни пътища, обходни пътища, железопътни линии, модернизация/ рехабилитация на жп линии, модернизация на летища, модернизация/ развитие на пристанища, развитие на плавателни канали и др.)
· Естеството на строително-монтажни работи, специфични за предложената инвестиция съгласно двата сценария за развитие (ES/ ЕЕС и СТТ), ще доведе до трайни промени в ползването на площи и в категорията на земеползването. За сценария на ES/ ЕЕС са предложени около 3128 км нови пътища, рехабилитация на 3225 км пътища и рехабилитация на 4536 км железопътна инфраструктура, което ще доведе до постоянно ползване на площ. За сценария CTT са предложени около 1589 км нови пътища и модернизация / рехабилитация на около 2930 км жп.
· За всички видове проекти, независимо от транспортния сектор, последиците върху околната среда са незначителни по време на периода на изпълнение и се проявяват на местно ниво в работата на предната линия, като имат временен характер.
· Предложените трасета за някои от проектите, включени в сценариите за развитие ES/ ЕЕС и СТТ, пресичат мрежата Натура 2000:
· В сценария на развитие (ES/ ЕЕС), 64 проекта пресичат територии от значение за Общността (ТЗО) от мрежата Натура 2000, от които 6 са морски проекти, 15 - железопътни проекти и 43 - пътни проекти. По отношение на специални защитени зони (СЗЗ), 54 проекта се припокриват с обекти, съответно 5 морски проекта, 14 железопътни проекти и 35 пътни проекти. Въздушните и интермодалните инфраструктурни проекти, включени в този сценарий, не засягат обекти от Натура 2000.
· В сценария CTT, 30 проекта пресичат територии от значение за Общността (ТЗО) от мрежата Натура 2000, от които 6 морски проекта, 15 железопътни проекта и 9 пътни проекта. По отношение на специални защитени зони (СЗЗ), 28 проекта се припокриват с обекти, съответно 5 морски проекта, 14 железопътни проекта и 9 пътни проекта. Въздушните и интермодалните инфраструктурни проекти, включени в този сценарий, не засягат обекти от Натура 2000.
· С реализацията на предложените проекти чрез сценариите за развитие (ES / ЕЕС и СТТ) се прогнозират промени в качеството на въздуха и нивата на шума на местно ниво. Това се очаква да намали емисиите на замърсители в атмосферата и шума в местностите, пресичани от съществуващите национални пътища, чрез поемане натоварения трафик от предложените нови пътища.
· При всички сценарии за развитие на ГТП (ES/ ЕЕС и СТТ) се запазват сегашните тенденции за увеличаване на общите емисии на парникови газове. За всички анализирани сценарии по ГТП, автомобилният сектор има най-голям принос към общите емисии на парникови газове, следван от железопътния, въздушния и водния сектори. Най-голям принос към общите емисии на парникови газове ще има прилагането на сценария CTT. 
 
 
 
Транспорт 

Правителство на Румъния 

Министерство на транспорта
Октомври 2014 г.
 
 
7. ЕКОЛОГИЧНИ ПРОБЛЕМИ ОТ ЗНАЧЕНИЕ ЗА ГЕНЕРАЛНИЯ ТРАНСПОРТЕН ПЛАН 
 
Въз основа на анализа на текущото състояние на околната среда (представен в глава 4 от екологичния доклад) и за текущото състояние на транспортната инфраструктура (представено в раздел 2.1 от екологичния доклад) бяха идентифицирани проблемите на околната среда, свързани с транспортния сектор, имплицитни за генералния транспортен план:
 
	Екологичен аспект 
	Идентифицирани значими екологични проблеми
	Свързани с тях причини

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Въздух 
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Местните превишения на пределно допустимите стойности на определени замърсители, изпускани в атмосферата (NOx, SOx, ПЧ10, NMCOV, тежки метали)
	Приносът на транспортния сектор към общото количество на замърсителите е висок, дори ако през 2012 г. се наблюдава намаляване на общото количество на замърсители в атмосферата в сравнение с 2005 г.
 
Автомобилният трафик е важен местен източник на замърсяване на въздуха в градските райони.
 
Сред видовете транспорт, автомобилният транспорт има най-голям принос за замърсяването на въздуха, особено с емисиите на NOx, тежки метали (олово), NMCOV, суспендирани частици.
 
Резултатите от мониторинга на качеството на въздуха сочат, че в градските райони автомобилният транспорт е основен източник на замърсяване на въздуха.
 
Старите транспортни средства (58% от всички превозни средства, регистрирани в Румъния са на 10 и повече години 34), типът на използваното гориво (около 94% от регистрираните пътни превозни средства използват изкопаеми горива, дизелово тип и бензин
 34), увеличението на трафика води понякога до
задръствания, липсата на адекватна инфраструктура води до увеличаване на количеството на замърсителите, отделяни в атмосферата.
 
Липса на конкурентоспособност между различните видове транспорт и на нарастващо търсене на автомобилния транспорт.
 
Липсата на околовръстни пътища за населени места и ниският брой на автомагистрали води до ниска средна скорост за транспорта, така че има регистрирано повишено време за пътуване и високи нива на емисии в атмосферата.

	 
 
Изменение на климата
	 
 
Висок принос на транспортния сектор за общите емисии на парникови газове (ПГ). 
	Сред видовете транспорт, автомобилният транспорт оказва най-значително неблагоприятно влияние върху качеството на въздуха.
Автомобилният транспорт има най-голям принос за емисиите на парникови газове, следван от въздушния, железопътния и морския транспорт.
 
Причините за най-високия принос на автомобилния транспорт
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	Екологичен аспект 
	Идентифицирани значими екологични проблеми
	Свързани с тях причини

	 
	 
	към общите емисии на парникови газове са: нарастващото търсене на товари и пътници предимно с автомобилен транспорт в сравнение с другите видове транспорт, увеличаване на средното време за пътуване, числено увеличаване на автопарка, текущото състояние на транспортната инфраструктура, състоянието на превозните средства и типа на използваното гориво (вж. глава - Приложими аспекти на текущото състояние на околната среда и евентуалната му промяна, ако 
генералният транспортен план не се реализира, раздел - Изменение на климата, таблица 4.7.1 с представени прогнози за емисиите /прихващане от секвестиране на парникови газове за периода 2008-2011 г. за транспортния сектор).
 
Необходимо е да се приемат мерки, насочени към намаляване на емисиите на парникови газове в транспортния сектор. Както гласи Национална стратегия на Румъния относно изменението на климата 2013 - 2020 г., мерките, необходими за намаляване на емисиите на парникови газове в транспортния сектор, са представени в Глава 5 - Приложими аспекти на текущото състояние на околната среда и евентуалната му промяна, ако генералният транспортен план не се реализира, раздел Изменение на климата

	
	 
Ниски нива на уязвимост на транспортната инфраструктура към 
екстремни метеорологични събития 
	Изменението на климата може да има пряко въздействие върху транспортната инфраструктура. Например, в сектора на водния транспорт може да се проявят в резултат на това колебания в нивото на реки и потоци, при автомобилния и железопътния
транспорт се наблюдава влошаване на инфраструктурата, както и липса на топлинен комфорт, причинени на пътниците
 35.


  
 
 
 
 
 
	Екологичен аспект 
	Идентифицирани значими екологични проблеми
	Свързани с тях причини

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Енергийна ефективност 
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Зависимост от изкопаеми горива
	 
Транспортът е почти изцяло зависим от изкопаемите горива. В национален мащаб през периода 2000-2011 г. транспортът е на трето място в йерархията на водещите потребители на енергия (тона петролен еквивалент), след битови и промишлени потребители.
 
Състоянието на националната транспортна мрежа, поддържането на неефективни транспортни инфраструктурни системи, остарелият автомобилен парк, възрастта на железопътния подвижен състав (20 години)
 не позволяват увеличаване на енергийната ефективност в транспортния сектор.
 
Световният икономически форум, в своя документ "Доклад за глобалната конкурентоспособност (2011-2012 г.)"
 класира Румъния на 137мо място от 142 изследвани страни по отношение на качеството на пътната инфраструктура. Състоянието на малко над половината от националната пътна пътна мрежа се счита, че е в "добро" състояние.
 
Около 37% от железопътната мрежа е електрифицирана в сравнение със средното равнище от 52% за ЕС-27
, като средната скорост е под 100 км/ч.
Липсата на конкурентоспособност между видовете транспорт води до голямо търсене на автомобилния транспорт, както за товари, така и за пътници. Автомобилният транспорт е секторът с най-голям разход на енергия. 
 
Сред различните видове транспорт, автомобилният транспорт е секторът с най-висока консумация на енергия (през 2011 г. е регистрирано потребление от почти 86% от общото потребление в транспортния сектор)
.
 
Според данните, предоставени от румънския автомобилен регистър, през 2008-2011 са регистрирани увеличения в числеността на автопарка (автомобили, леки търговски превозни средства, тежкотоварни автомобили, автобуси, мотопеди и мотоциклети), като увеличението е значително при леките автомобили и леките търговски превозни средства.


 
 
	Екологичен аспект 
	Идентифицирани значими екологични проблеми
	Свързани с тях причини

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Опазване/ използване на природни възобновяеми източници
	 
 
 
 
 
 
Транспортната инфраструктура е слабо развита и не разполага с необходимите средства, които да позволяват използването на алтернативни горива или електричество.
	Използването на алтернативни по-чисти горива е изправено пред редица проблеми, в допълнение към високите разходи за превозни средства и ниското ниво на приемане сред потребителите, в допълнения към ниската автономност на превозни средства с алтернативни горива и липсата на станции за зареждане и презареждане с алтернативна горива.
 
В Румъния използваемият потенциал на възобновяемите източници е нисък поради технологичните ограничения, икономическата ефективност и екологичните ограничения. Все още са необходими технологични разработки и маркетингови инвестиции в алтернативни горива и тяхното използване при всички видове транспорт. От голямо значение е необходимостта от адаптиране на транспортната инфраструктура и превозните средства за използване на алтернативни горива.
 
На национално ниво има относително малък брой превозни средства, оборудвани с конвенционални двигатели с вътрешно горене, които използват частично или напълно алтернативни горива. Над 94% от превозните средства, регистрирани в Националния автомобилен парк, използват бензин и дизел като гориво.
 
Използването на алтернативни горива бележи напредък по отношение на обществения транспорт. На национално ниво се проведоха редица програми за модернизиране на автопарка на автономната администрация на обществения транспорт, което позволи предимно насърчаване на електрическите превозни средства и предотвратяването на замърсяването на околната среда чрез алтернативни горива - например в градове като Букурещ, Крайова, Плоещ, Сучава, Яш 38.

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Води (повърхностни води)
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
Влошаване на качеството на водите
	Транспортният сектор може да допринесе за замърсяването на повърхностните води чрез дъждовната вода, която отмива замърсители, отложени върху пътната настилка, ако не са правилно събрани и третирани преди заустването им в природни емисари.
 
Много пътища са с недостатъчен капацитет на трафика, което води до задръствания и повишен риск от злополуки, като по този начин настъпва случайно замърсяване.
 
Дълбочинни проблеми на фарватера могат да създават трудности и за безопасността на транспорта, което повишава риска от злополуки.
 
Човешка грешка, различни инциденти по време на операции с товари, товарене и разтоварване на товари може да доведат до появата на случайно замърсяване в пристанищната област.

	
	 
Влошаване на състоянието на водните екосистеми
	Дейности, които могат да причинят замърсяване на повърхностните води, свързани с транспортния сектор, са:
- Хидравлични работи (драгиране, отводняване и др.), което може да предизвика промени в хидрологичната и морфологичната система;
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	Различни произшествия, настъпили в сектора на товарния транспорт (изтичане на замърсители);
Безконтролното отделяне на замърсители във водата (дъждовна вода, замърсена с нефтопродукти, различни вещества, използвани за снегопочистване)
Корабоплаване и работи за осигуряване на оптимални условия за корабоплаване;
Неправилно събиране на дъждовна вода, замърсена от масло от пътищата.
 
Липсва достатъчно информация за приноса на всяка от тези дейности за влошаването на водните екосистеми.

	 
 
 
Води (подземни води)
	 
Промени в качеството на подземните води 
	Подземните води може да бъдат засегнати пряко от замърсяване на почвите от аварийни разливи на петролни продукти или различни вещества, използвани по време на интервенции за ремонт, поддръжка и почистване на сняг чрез утаяване на вещества от емисиите във въздуха, произведени от транспортни средства.
 
Липсва достатъчно информация относно приноса на транспортния сектор за влошаването на подземните водни тела.

	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Почва и подпочвен слой
	 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Щети на характеристиките и функциите на почвата, съответно променящи техния биологичен и производствен капацитет.
	Транспортът има висок дял в емисиите замърсители в атмосферата, което от своя страна може да допринесе за замърсяване на почвите в зоните в близост до пътища.
 
Задълбочаването на ерозия - Неуспешни или липсващи дейности за борба с ерозията и отлагането на седименти по време на строителството на транспортната инфраструктура. Ерозията на почвата може да се засили с обезлесяването, което понякога е неизбежно при развитието на транспортната инфраструктура.
 
Промени в земеползването в резултат на строителните работи. В момента, както бе посочено в предишните глави, пътища и железопътни линии заемат приблизително 1,63% от общата площ на страната.
 
Железопътни насипи в района на ж.п. гари на CFR и почвата при депа на CFR могат да бъдат замърсени с нефтопродукти от случайно изпускане по време на спиране на локомотиви, с риск от просмукване във водоносни хоризонти (проблем, определен от предприемачи, които провеждат възстановителни работи за железниците).
 
Налице са емпирични доказателства, че топографията и пътните трасета, но също така и много остри завои по главните пътища, създават опасни условия за превоза на товари
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	по време на зимните месеци, като има риск от сблъсък
 и повишен риск от случайно замърсяване.

	 
 
 
 
 
 
Управление на отпадъци и опасни вещества 
	 
 
 
 
Неефективно/ неконтролирано управление на отпадъци от транспортния сектор (включително тези, произтичащи от строителство и разрушаване)
	Основните групи отпадъци, които могат да бъдат пряко свързани с дейността на транспорта и транспортната инфраструктура, са: отпадъци, генерирани по време на строителството / рехабилитация / модернизация / поддръжка на транспортната инфраструктура и съоръженията към тях; употребявани акумулатори; отработени масла; отпадъци от гуми; неизползвани превозни средства; употребявани кораби.
 
Съществуващите национални регистри на количествата, генерирани отпадъци, не предоставят информация по видове дейности и по видове транспорт.
 
Работи за изграждане, рехабилитация, модернизация на транспортната мрежа водят до образуването на големи обеми от отпадъци. Липсата на конкретни законодателни разпоредби относно отпадъците от строителство и разрушаване затруднява правилното им управление.

	 
 
 
 
 
 
 
 
Биологично разнообразие
	Загуба, унищожаване или фрагментиране на местообитания чрез преобразуването на земи за застрояване / модернизация на транспортната инфраструктура. 
	Окончателно заемане на площи в защитени територии в резултат на развитието на транспортната инфраструктура.
 
Лошото планиране на транспортни коридори е довело до фрагментиране на естествените местообитания, което засяга техния природозащитен статус и води до обезлесяване в защитените територии.

	
	 
 
 
Намаляване на популациите на видове флора и фауна
	Замърсяване на водите, почвите и на атмосферата, свързано с транспортната дейност и липсата или неспазването на мерките за защита на биологичното разнообразие, необходими за проекти за транспортна инфраструктура, води до намаляване на популациите на видове флора и фауна.
 
Обезлесяването, необходимо за развитието на транспортната инфраструктура, също може да допринесе за намаляване на популациите на видове на флора и фауна.

	 
 
 
 
 
 
Население и обществено здраве 
	 
 
 
Увеличаване на замърсяването на околната среда, особено в градските райони 
	Сред последиците на транспорта за човешкото здраве, най-важните са свързани с емисиите от трафика именно от NOx, CO, CO2, VOC, SO2, частици, които могат да абсорбират на повърхността си тежки метали (Pb, Cr, Ni, Zn, Cd).
 
Увеличаването на замърсяването може да повлияе на здравето на населението, може да задейства/ изостри редица респираторни или сърдечно-съдови заболявания.
 
Транспортът има значителен принос към общите емисии на замърсители в атмосферата.
 
Друг фактор, който може да влоши някои условия (глухота, психични заболявания, сърдечно-съдови, 
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	ендокринни заболявания) е шумът от транспортна дейност. Износването на транспортната инфраструктура, липса или недостатъчно прилагане на мерки за намаляване на шума на различните видове транспорт повишават броя на засегнатите хора и жилища. На национално равнище, в съответствие с разпоредбите на Директива 2002/49/ЕО на Европейския парламент и на Съвета, транспонирани в националното законодателство с РП № 321/2005 относно оценката и управлението на шума в околната среда е необходимо изготвянето на стратегически карти на шума (повече информация за областите, в които те са били направени досега, тези карти на шума и органите, отговорни за тяхното изпълнение е налична в глава 4 - Приложими аспекти на текущото състояние на околната среда и евентуалната му промяна, ако генералният транспортен план не бъде реализиран, раздел - Население и обществено здраве)
 
Транспортната дейност може да доведе до преки и косвени въздействия върху компонентите на околната среда - води, почва и биологично разнообразие.
 
Замърсяване на повърхностните води, подземните води и почвата с различни токсични вещества, дължащи се на трафика (непрекъснато и случайно замърсяване) може да повлияе на здравето на населението.

	
	Липсата на проучвания за въздействието на транспорта върху здравето на човека 
	Досега на национално равнище, не са провеждани проучвания за влиянието на транспортния сектор, по видове транспорт, върху околната среда и косвено върху човешкото здраве.

	
	 
 
 
 
 
 
 
 
Ниски нива на безопасност на транспорта
	Състоянието на износване на пътната транспортна инфраструктура (вж. точка 2.1 от Екологичния доклад) и липсата на околовръстни пътища на населени места води до повишаване на риска от произшествия с участието на транспортни средства, в резултат на което има човешки жертви, а оттам и повишената смъртност сред населението. В Румъния, умират годишно около 2000 души в резултат на пътнотранспортни произшествия. 
 
Много железопътни обекти не са оградени и обозначени по подходящ начин и населението не е информирано достатъчно за опасностите при пресичане на ж.п. прелези. Това обяснява високия брой на загиналите на ж.п. линии. През 2011 г. в Румъния около 250 души са убити или сериозно ранени при ж.п. транспорт - около 10% от смъртните случаи/ сериозни инциденти в железопътния сектор, регистрирани в ЕС-27.

	
	 
Недостатъчно развита и модернизирана транспортна мрежа
	Сегашното състояние на транспортната мрежа, липсата на околовръстни пътища при населени места в някои области намалява средната скорост на транспорта и увеличава времето за пътуване, както по отношение на товарния, така и на пътническия транспорт.
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	Румъния разполага с много ограничена мрежа от автомагистрали; В допълнение, само малка част от пътната мрежа е изградена съгласно европейските стандарти.
 
Водните пътища са недостатъчни както по отношение на ширина, така и на дълбочина. Проблемите с дълбочината могат да създадат трудности и относно безопасността на транспорта, което повишава риска от злополуки. 
 
Железопътните линии трябва да бъдат рехабилитирани и подвижният състав трябва да бъде обновен (част от него е на възраст над 30 години). По някои маршрути износването на железниците води до предприемане на мерки по отношение на ограничение на скоростта, като по този начин се увеличава продължителността на пътуването.

	 
 
 
 
 
 
Ландшафт и културно наследство
	 
 
 
 
 
 
 
Намаляване и влошаване на природните територии
	Разработване на нови транспортни коридори води до трайно заемане на земни площи и промени в категорията на земеползване, понякога придружени от масивно обезлесяване и фрагментация на естествения ландшафт.
 
Строителни работи, оставени недовършени поради липса на финансови средства или изоставени транспортна инфраструктура (например железопътни гари, пристанища и др.)
 
Ниското ниво на развитие на транспортната инфраструктура (липса на съоръжения в местните летища и гари, липса на магистрали, липса на околовръстни пътища, износване на съществуващите пътища) могат да окажат въздействие върху ефективното използване на природния и културен потенциал на страната.

	 
 
 
 
Устойчив транспорт 
	Повишено търсене на автомобилния транспорт 
 
Потреблението на енергия, емисиите на замърсители в атмосферата и емисиите на парникови газове остават високи
 
Намалена безопасността на транспорта поради високото използване на транспортната мрежа
	Липсата на конкурентоспособност между видовете транспорт води до голямо търсене на автомобилния транспорт, както за товари, така и за пътници. Сред видовете транспорт, автомобилният транспорт има най-голям принос към общите емисии на замърсители в атмосферата, емисиите на парникови газове и е най-големият потребител на енергия.
 
Процентът на пътнотранспортни произшествия все още е висок в сравнение с европейското равнище.

	Информираността на обществото по проблемите на околната среда и връзката с транспортния сектор 
	Използването на автомобилния транспорт като основно транспортно средство
 
Използването на собствени моторни превозни средства, вместо обществен транспорт
	Липса на публична информация относно въздействието на транспорта върху околната среда, значението на използването на обществения транспорт, намаляване на ненужните пътувания, използването на по-малко замърсяващи транспортни алтернативи, значението на използването на алтернативни горива.
 
Наличието на ниска степен на ангажираност на гражданското общество при вземането на решения относно възможностите за развитие на транспорта.


8. Екологични цели, създадени на национално, общностно и международно равнище, свързани с генералния транспортен план 
Въз основа на стратегиите/плановете, насочени специално към екологичната защита и съществуващите национални екологични въпроси, свързани с транспортния сектор, са създадени редица съответни екологични цели за ГТП, които са съобразени с определените национални и европейски цели за екологична защита (вж. също глава 8 от Екологичния доклад). Тези цели са определени и съгласувани в рамките на работните групи.  

Предложени са 28 съответни екологични цели за: въздух, климатични промени, води, почва, отпадъци, биологично разнообразие, население и обществено здраве, природна среда, културно наследство, устойчив транспорт, енергийна ефективност, опазване /използване на природни възобновяеми ресурси, информираност за екологични въпроси, свързани с транспорта.
	
	Таблица 8.1 Съответни екологични цели (СЕЦ) за Екологичната оценка (EО)
	

	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	Въздух 
	СЕЦ1. Намаляване и ограничаване на национално ниво на замърсяващите емисии в атмосферата, генерирани от транспортния сектор (COx, NOx, SO2, временни частици, тежки метали, VOCs, PAHs)
	Поддържане на емисиите в разрешените лимити съгласно Закон 104/2011 за качеството на околниия въздух. 
	ЕЦ 1

ЕЦ 1-1

ЕЦ 1-3

	
	СЕЦ2 Минимизиране на транспортното въздействие върху качеството на въздуха в градските и селските райони 
	Поддържане на емисиите в разрешените лимити съгласно Закон 104/2011 за качеството на атмосферния въздух
	

	Изходни документи за СЕЦ на въздуха:
· Бяла книга за транспорта 
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.

· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020, 2030 г.
· Закон 104/2011 за качеството на атмосферния въздух.
	


	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	Климатични промени 
	СЕЦ3. Намаляване на парниковите емисии от транспортна дейност 
	Постигане на целите, определени на европейско ниво, а именно намаляване на парниковите емисии с 20% до 2020 г. в сравнение с нивата от 1990 г.

Постигане на определените цели за транспортния сектор до 2050 г. Бяла книга за транспорта (за 2030 г., 20% намаление на парниковите емисии в сравнение с нивата от 2008 г. и през 2050 г. 60% намаление в сравнение с емисиите през  1990 г.).
	EЦ 1

EЦ 1-2

	
	СЕЦ4. Подобряване на ефективността на използваното гориво 
	Постигане на целите, определени с Директива 2009/33/ЕО и Регламент 443/2009/EО за емисии на CO2 от коли, Регламент 510/2011/EC.

Повишаване използването на алтернативни горива (втечнен газ, биогаз, водород, електричество) за транспорта и въвеждане на по-ефективни технологии относно състава на горивата 
	

	
	СЕЦ5. Намаляване на уязвимостта на транспортната инфраструктура към климатичните промени (наводнения, екстремни атмосферни условия, високи/ниски температури, свлачища и др.).
	Защита на съществуващата транспортна инфраструктура и развиването й предвид нуждата от адаптиране към климатичните промени 
	

	Изходни документи за СЕЦ климатични промени:
· Национална стратегия на Румъния за климатични промени 2013 – 2020 г.

· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020, 2030 г. 
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.
· Наръчник за адаптиране към климатичните промени 
	

	Води
	СЕЦ6. Предотвратяване увреждането на повърхностни и подземни води 
	Спазване на Рамковата директива за водата на Европейския съюз 
Постигане на екологичните цели, определени за всяко водно тяло.
	EЦ 1

EЦ 1-1

	
	СЕЦ7. Намаляване промените в морфологията и хидрологията на повърхностните води 
	Внедряване на мерки за намаляване на промените, проявяващи се в хидроложкия и морфоложкия режим поради строителна дейност 
	

	
	СЕЦ8  Предотвратяване/ограничаване на поемането на замърсители в повърхностните и подпочвените води 
	Намаляване обема на отпадните води, генерирани от транспортния сектор. 
Намаляване количеството на замърсяващите емисии в повърхностните и подпочвените води. 
	





	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	
	
	Поддържане на допустими лимити за качествени показатели на отпадни води, когато се заустват по естествен път или в канализационна система. 
	

	Изходен документ СЕЦ води:
· Рамкова директива за водите 60/2000 / EО
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.
· Планове за управление на речните басейни 

	Почва и подпочвени слоеве 
	СЕЦ9.
Намаляване потреблението на природни ресурси 
	Правилно планиране на строителните дейности за проекти, предложени от ГТП за посрещане на основни нужди, избягвайки отпадъци и ефективно използване на природните ресурси 
	ЕЦ1

ЕЦ 1-1

	
	СЕЦ10.
Предотвратяване и намаляване на замърсяването в почвата и подпочвените слоеве 
	Намаляване на замърсяващи въздуха емисии в транспортния сектор 
Значително намаляване на замърсените места 
	

	
	СЕЦ11 Развитие на транспортната инфраструктура, свързано с подобреното използване на земята 
	Подкрепяне и развитие на рекултивирана земя и устойчиво използване на земята (имайки предвид факта, че развитието на определена инфраструктура, като обходи, може да доведе до разработване на съседните площи и заемане на нови земи)
	

	Изходни документи СЕЦ почва и подпочвен слой:
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012

· Национална стратегия за енергийна ефективност

	Управление на отпадъци и опасни вещества 
	СЕЦ12. Намаляване количеството на генерираните отпадъци 
	Предвид предложените проекти за ГТП намаляване на количеството на генерираните отпадъци по време на строителство.
Постигане целите на Националната стратегия за управление на отпадъците 2014-2020 г.
	ЕЦ 1

ЕЦ 1-1

	
	СЕЦ13. Увеличаване количеството на рециклирани и възстановени отпадъци от транспортния сектор 
	Предвид предложените проекти за ГТП въпросите за намаляване на количеството на генерираните отпадъци по време на строителство.
Постигане целите на Националната стратегия за управление на отпадъците 2014-2020 г.
	


	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	Изходни документи СЕЦ отпадъци:
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.

· Национална стратегия за управление на отпадъците 2014-2020 г.

· Национални, регионални и общински планове за управление на отпадъците

	Биологично разнообразие
	СЕЦ14. Намаляване на натиска от транспортната инфраструктура, водещ до увреждане на естествени местообитания и биологичното разнообразие 
	Планиране на транспортни проекти с цел намаляване на въздействието върху естествените местообитания и биологичното разнообразие с цел максимално избягване на природните защитени зони. 
Намаляване на конверсията на земята в защитените зони за развитие на транспортна инфраструктура 
Устойчиво развитие на инфраструктурата и превозните средства чрез намаляване въздействието им върху биологичното разнообразие. 
	ЕЦ 1
ЕЦ 1-1
ЕЦ 1-4

	
	СЕЦ15. Ограничаване на обезлесените площи
	Да се намалят обезлесените площи поради развитие на транспортна инфраструктура. 
Създаване и внедряване на компенсаторни мерки за засегнатите площи (напр. компенсиране на земните повърхности, засегнати от обезлесяване със земи, които може да бъдат залесени).
	

	Изходни документи за СЕЦ биологично разнообразие:
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.

· Директива за опазване на естествените местообитания и дивата фауна и флора 92/43 / EEC
· Директива за опазване на дивите птици 79/409 / EEC
· ИНП 57/2007 за режима на защитените природни площи, опазване на естествените местообитания и на дивата фауна и флора, одобрени с изменения на Закон № 49/2011

	Население и обществено здраве 


	СЕЦ16. Защита на населението от рискове, свързани с пътни и ж.п. инциденти и повишена безопасност на пътническия и товарния транспорт 
	Намаляване наполовина на смъртните случаи от пътни инциденти  в сравнение със средното ниво за Европа 

Повишаване качеството на транспортната инфраструктура 
	ЕЦ 1
ЕЦ 1-1
ЕЦ 1-2
ЕЦ 1-3

	
	СЕЦ17. Защита на общественото здраве чрез подобряване условията на средата посредством намаляване на ефектите от транспорта върху качеството на въздуха 
	Поддържане на емисиите в нормите съгласно Закон 104/2011 за качеството на атмосферния въздух

Намаляване на замърсяването на въздуха, свързано с пътния трафик по основните артерии от селищата
	

	
	СЕЦ18. Намаляване на шумния транспорт при източника и чрез мерки за смекчаване, така че общите нива на излагане да имат минимално въздействие върху общественото здраве
	Внедряване на мерки, включени в Плановете за действие, разработени за различни видове транспорт (РП№  321/2005) 
	


	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	
	
	Спазване на стойностите на лимитите за шумови показатели L(zsn) и L (през нощта), определени от MO № 152/558/1119/532 през 2008 г.

Изграждане на обходни пътища за селищата

Подобряване качеството на транспортната инфраструктура
	

	
	СЕЦ19.
Повишена мобилност и достъпност 
	Разреждане на трафика
Подобряване на свързаността между областите
Увеличаване на конкуренцията между различните видове транспорт  
	

	Изходни документи за СЕЦ население и обществено здраве:
· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020 2030 г.

· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.

· 

	Ландшафт и културното наследство
	СЕЦ20.
Защита на културното и природното национално наследство 
	Създаване и реализиране на проекти за транспортната инфраструктура, предложени от мерки за ГТП за защита на културното и природното наследство 
Намаляване на емисиите на подкиселяващи газове от транспортния сектор
	EЦ 1

EЦ 1-1

	
	СЕЦ21. Разработване на транспортна инфраструктура, отчитайки политиките за управление, защита и планиране на ландшафта
	Намаляване на ефектите върху естествения ландшафт и интегриране на ландшафта в инфраструктурни работи 

Осигуряване на устойчив градски транспорт
	

	Изходни документи за СЕЦ ландшафт и културно наследство:
· Европейска тематична стратегия за градска среда

· Национална стратегия за културно наследство
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012г.

· Местни екологични планове за действие 

	Устойчив транспорт 
	СЕЦ22.
Модернизиране и развитие на националната транспортна система с цел постигане на устойчив транспорт 
	Постигане на определените цели чрез стратегия за устойчив транспорт 
	EЦ 1

EЦ 1-1

EЦ 1-2

	
	СЕЦ23.
Подобряване на транспортното поведение във връзка с околната среда 
	Намаляване на замърсяването, причинено от транспортна дейност
	

	Изходни документи за СЕЦ устойчив транспорт:
· Бяла книга за транспорта
· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020 2030 г.

· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.

· Национална стратегия за устойчиво развитие на Румъния, Хоризонти 2013-2020-2030  г.


	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	Енергий-на ефективност
	СЕЦ24. Повишаване на енергийната ефективност в транспортния сектор чрез увеличаване използването на възобновяеми енергийни ресурси значително намаляване на нефтената зависимост. 
	Намаляване на потреблението на енергия и твърди горива
Насърчаване използването на възобновяема енергия в транспортния сектор
	EЦ 1

EЦ 1-2

	
	СЕЦ25 Намаляване на потреблението на енергия в транспортния сектор
	Подобряване на транспортните условия и намаляване на времето за пътуване 
Започване на действия за намаляване потреблението на енергия с най-малко 10%, както и на специфичното потребление за пътник-км и тон-км в транспортиня сектор до 2015 г. и постигане на прогресивно намаляване с до 15% през 2020 г. и с до 20% през 2030 г.
	

	Запазване на крайни природни ресурси/използване  на възобновяеми ресурси 
	СЕЦ26. Намаляване експлоатацията на ограничени ресурси и улесняване използването на възобновяеми ресурси
	Стартиране на действия за въвеждане на нови алтернативни горива на конвенционалните горива в транспортния сектор съгласно целите на ЕС и целта за увеличаване използването на биогорива до 10% от потреблението на енергия за транспорта до 2020 г.
	EЦ 1



	Изходни документи за  СЕЦ енергийна ефективност на транспорта и запазване/използване на възобновяеми природни ресурси:   
· Бяла книга за транспорта 
· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020, 2030 г.

· Енергийна стратегия на Румъния, актуализирана за 2011-2020 г.

· Европейска директива: Чиста енергия за транспорта: европейска стратегия за алтернативни горива  (в процес на одобрение)

· Национална стратегия на Румъния за климатичните промени 2013 – 2020 г.
· Стратегия за устойчив транспорт 2007-2013 и 2020 2030 г.
· 

	Повишаване на информираността за екологични въпроси от транспортния сектор 
	СЕЦ27. Информираност и повишаване на съзнанието за екологичните ефекти от транспортната дейност.
	Повишаване на информираността на потребителите на транспорт за транспортните ефекти върху околната среда
Подобряване на поведението към околната среда чрез използване на по-малко замърсяващи ресурси 
	-

	
	СЕЦ28. Включване и консултация със заинтересовани лица в процеса на вземане на решения за разработване и внедряване на предложените мерки за намаляване на екологичното въздействие 
	Създаване на оптимални мерки за намаляване на екологичното въздействие в транспортния сектор 
	


	Екологични фактори
	Съответни екологични цели (СЕЦ) за Стратегическата екологична оценка 
	Цели
	Екологична цел за ГТП

	Изходни документи за СЕЦ повишаване на информираността:
· Директива 2001/42 / EО на Европейския парламент и на Съвета за оценка на ефектите от определени планове и програми за околната среда («Директива за ОВОС»)

· Правителствено решение 1076/2004, създаващо процедурата за екологична оценка за планове и програми 
· Национални и регионални екологични цели за 2007-2012 г.


9. ПОТЕНЦИАЛНО ЗНАЧИТЕЛНО ВЪЗДЕЙСТВИЕ ВЪРХУ ОКОЛНАТА СРЕДА
При определяне на потенциалните значителни екологични ефекти са взети предвид съответните критерии за оценка в Приложение 1 към РП №1076/2004. Идентифицирано е, като предложените сценарии на ГТП (както за всеки вид транспорт, така и кумулативно) водят до постигане на съответните екологични цели, определени за всеки екологичен аспект. 
За да се измерят ефектите на всеки сценарий, по видове транспорт, е използвана система за цифрова оценка и кодираща система, базирана на цветове.

Таблица 9.1 Предложена система за оценка на потенциалните екологични въздействия за проектите, предложени от ГТП 
	Бележка/ Цветен код
	Степен на въздействие
	Описание

	+2
	Положително значително въздействие 
	Отнася се за съществените ефекти (значителни) от положителен характер, които се отразяват дългосрочно или за постоянно, имат обширен обхват и допринасят за постигането на определената екологична цел.

	+1
	Положително въздействие
	Отнася се за несъществените ефекти (намалени) от положителен характер, преки или непреки, които се усещат на местно ниво и могат да допринесат частично за постигане на определената екологична цел. 

	0
	Без въздействие/ въздействието не може да бъде определено
	Без ефекти, изключително ниски или никакви точни предвиждания не могат да бъдат направени, необходими са допълнителни данни за характеристиките на проектите и техния размер. 

	-1
	Отрицателно въздействие
	Отнася се за несъществени (намалени) ефекти от отрицателен характер, преки или непреки, които се усещат на местно ниво и правят трудно постигането на определената екологична цел

	-2
	    Значително

       отрицателно въздействие
	Отнася се за съществените (значителни) ефекти от отрицателен характер, които се отразяват дългосрочно или за постоянно, имат обширен обхват и не позволяват постигането на определената екологична цел.


За всеки сценарий е показана мотивацията за идентифицираните ефекти по определените съответни екологични цели, по екологични проблеми.

Кумулативният ефект е оценен чрез сумиране на оценките за всяка цел за всеки сектор на транспорта (автомобилен, железопътен, воден – пристанища и водни пътища, интермодален) и за всеки от четирите сценария:

· Бездействие;

· Предприемане на минимални действия; 
· Сценарий за развитие (ES / EES);

· Основен TEN-T сценарий.

Чрез сравняване на оценките за четирите сценария, предложени от ГТП, беше възможно да се определи кой сценарий има най-положителни дългосрочни ефекти и може да доведе до постигане на определените екологични цели.

Предложените инвестиции в генералния транспортен план (ГТП) въз основа на сценариите за развитие, може да се генерират потенциалните отрицателни ефекти върху екологичните цели, определени за конкретни компоненти на околната среда: въздух, климатични промени, води, почва и подпочвен слой, управление на отпaдъци и опасни вещества, биологично разнообразие, енергийна ефективност.
Специфичният характер на строителните работи на предложената инвестиция по двата сценария за развитие (ES/EES и CTT) ще предизвика постоянни промени по отношение на заетите със земя участъци, категорията на използване на земята и ландшафта. За сценария ES/EES се предлагат около 887 км магистрали, 2241 км скоростни пътища, 182 км обиколни пътища, рехабилитацията на 3225 км съществуващи пътища и модернизация/рехабилитация на около 4536 км железопътни линии, и всичко това ще доведе до постоянно ангажиране на нови земни площи. За сценария CTT се предлагат около 1589 км нови пътища. 
За всички видове проекти, независимо от транспортния сектор, екологичните ефекти са незначителни по време на изпълнението, действат локално, на предната линия на работа и имат временен характер.
Въздействието върху мрежата на Натура 2000 от реализирането на сценариите за развитие по ГТП (ES/EES и Основен TEN-T) беше анализирано в проучване за Оценка на Съответствието, изводите от което бяха включени в Екологичния доклад. 
Чрез реализиране на предложените проекти в сценариите за развитие (ES/EES и CTT) се предвиждат промени в качеството на въздуха, нивото на шум и местния ландшафт. Очаква се намаляване на емисиите от замърсители в атмосферата и нивото на шум в градовете, за пресичащи се със съществуващите национални пътища, чрез поемане на трафик по предложените нови пътища. 

Разработването на транспортната инфраструктура и увеличената транспортна дейност може да доведат до увеличаване на количеството отпадъци. Тези ефекти се проявяват особено по време на разработването на проекта и изискват подходящи програми за управление на отпадъците (ограничаване генерирането на отпадъци, рециклиране, повторно използване на отпадъци, когато ситуацията позволява, селективно събиране и изхвърляне). Увеличаването на транспорта може да доведе до генериране на отпадъци, свързани с тази дейност. 

Проектите ще имат пряк ефект върху използването на природни ресурси. Природните ресурси, необходими за реализиране на всеки проект, ще бъдат описани подробно в процедурите за оценка на въздействие върху околната среда (ОВОС), тъй като те са различни за различните проекти и транспортни сектори.

За сценариите за развитие от ГТП (ES/EES и CTT) се поддържат текущите трендове за увеличаване на общите емисии от парникови газове. От всички анализирани сценарии на ГТП автомобилният сектор ще има най-голям дял в общите емисии на парникови газове, следван от железопътния, въздушния и водния сектор поради нарастване на изминатите километри, възходящия тренд в националния автопарк и възходящия тренд на глобално търсене на транспорт (за целия транспортен сектор). Най-голям дял в общите емисии на парникови газове има сценарият CTT.

Въпреки че текущият тренд на трафика е предимно в посока автомобилен транспорт, който не е непременно най-ефективният вид транспорт по отношение на климатичното въздействие, предложените в Генералния план алтернативи се опитват да подкрепят по балансиран начин всички транспортни сектори за подобряване на конкурентоспособността и запазване на всички алтернативи и начини за транспортиране, за да се отговори на нуждите на икономиката и населението.  
Анализът на потенциалните въздействия на сценариите върху екологичните цели показва, че Сценарият за развитие ES/EES е най-добрият сценарий за изпълнение. Отрицателните ефекти на този сценарий се компенсират от положителните ефекти. Създаването и внедряването на оптимални мерки за предотвратяване, намаляване и контрол на екологичното въздействие (както във фаза на изпълнение, така и във фаза на експлоатация) предвижда, че отрицателните ефекти от изпълнението на проектите, предложени от ГТП, ще бъдат незначителни и ще позволят постигането на определените екологични цели. 

10. ПОТЕНЦИАЛНО ЗНАЧИТЕЛНО ВЪЗДЕЙСТВИЕ ВЪРХУ ОКОЛНАТА СРЕДА, ВКЛЮЧИТЕЛНО ПО ОТНОШЕНИЕ НА ЗДРАВЕТО, В ТРАНСГРАНИЧЕН КОНТЕКСТ
Държавите, които може да бъдат засегнати от трансграничните планове / програми, одобрени в Румъния, са съседни страни: България, Унгария, Молдова, Сърбия, Украйна и държави, които имат Черноморско крайбрежие, а именно Русия, Грузия и Турция. 

Ефектите на ГТП върху околната среда и общественото здраве в трансграничен контекст са свързани с проектите, които са разработени на границата, пресичащи гранични реки, и тези, свързани с корабоплаването по Дунав. 

Анализът на значителните потенциални ефекти е направен за Базов сценарий ("Прави минималното") и сценарии за развитие за проекти, които включват строителни работи и които съдържат индикативни маршрути за притежателя им.

От списъка на проекти, включени в Основния сценарий (Baseline Scenario) бяха идентифицирани 5 проекта, които ще бъдат изпълнени близо до границата или свързани с корабоплаването по река Дунав: 
· 2 пътни инфраструктурни проекта, включително  проект за рехабилитацията на съществуващ път, проект за рехабилитацията на мост над Дунав; 
· 1 проект за железопътна инфраструктура – модернизиране на съществуваща железопътна линия;
· 2 проекта за водния сектор - 1 проект за подобряване на навигационните условия в сектора Кълъраш-Браила, 1 проект за подобряване на пристанищната инфраструктура. 
От тях, следните проекти може да имат потенциален ефект върху околната среда в трансграничен конеткст:  проекта за подобряване на навигационните условия за сектор Кълъраш-Браила. За този проект е проведена процедура за оценка на екологичното въздействие, и той в момента е в процес на реализация. Анализът на наличната екологична информация за тези проекти (екологични споразумения, решения за фаза на обхват) показват, че нито един от тези проекти не предизвиква значително отрицателно въздействие в трансграничен контекст върху околната среда и общественото здраве. 

Аналогично по отношение на сценариите за развитие във връзка с ефектите в трансграничен контекст бяха анализирани проекти, намиращи се в близост до границата, които пресичат гранични реки, или такива, свързани с корабоплаването по Дунав. По този начин са идентифицирани 20 проекта за сценарий за развитие ES/EES и 15 проекта  за "Основен TEN-T сценарий". В зависимост от вида на инвестицията тези проекти може да бъдат разцделени на три категории:

· Проекти, включващи строителни работи и изискващи разработването на нови транспортни коридори (изграждане на магистрали и скоростни пътища);

· Проекти, включващи рехабилитационни работи, които се разработват за съществуващите транспортни коридори (рехабилитация на съществуваща железопътни линии);

· Проекти за подобряване на навигационните условия по Дунав и включващи  разработването на строителни работи в участъка на река Дунав. 
Основният TEN-T сценарий се различава от сценария „Предприемане на действия” само по предложените проекти за автомобилния транспорт. 
По проектите за железопътна инфраструктура ще бъдат извършени работи, свързани със съществуващите съгласувания, и тези работи няма да имат значителни отрицателни екологични ефекти, които да се усетят през границите.

Проектите за строителство, включващи разработването на нови пътни транспортни коридори (скоростни пътища, магистрали), ще позволяват значително подобряване на условията и транспортната безопасност, ще улеснят  връзките между общностите, живеещи от двете страни на границата и ще допринесат пряко за  модернизацията/разширяването на Трансевропейската мрежа (TEN-T) и Паневропейските коридори, спомагащи за подобряване на връзката между Румъния  и съседните страни. 

Почти всички проекти с вероятно трансгранично въздействие се намират на значително разстояние от териториите на Натура 2000, разположени на територията на съседни държави (идентифицирани от базата данни, налични на уебсайта на Европейската екологична агенция), с изключение на «Подобряване на навигационните условия за Портиле де Фиер II – Кълъраш» (за който тече процедура по оценка на въздействието върху околната среда и в тази ситуцаия е стартиран трансграничният консултативен процес със съседните държави).

Спазвайки съществуващите национални и европейски регулации, оценявайки нивото на детайлност и изпълнявайки предложените мерки, се очаква, че потенциалните отрицателни ефекти за околаната среда и общественото здраве, предизвикани от транспортните проекти, няма да окажат значително въздействие в транграничен контекст.

11. ПРЕДЛОЖЕНИ МЕРКИ ЗА ПРЕДОТВРАТЯВАНЕ, НАМАЛЯВАНЕ И КОМПЕНСИРАНЕ, ДОКОЛКОТО Е ВЪЗМОЖНО, НА НЕБЛАГОПРИЯТНОТО ВЪЗДЕЙСТВИЕ ВЪРХУ ОКОЛНАТА СРЕДА, ПРОИЗТИЧАЩО ОТ ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА 
ГЕНЕРАЛНИЯ ТРАНСПОРТЕН ПЛАН 

Потенциални отрицателни ефекти върху екологичните цели, определени за конкретни екологични компоненти, а именно: въздух, климатични промени води, почва и подпочвен слой, управление на отпадъци и опасни вещества, биологично разнообразие, енергийна ефективност. Затова беше необходимо да се предложат подходящи мерки за елиминиране, предотвратяване, намаляване и/или компенсиране на вероятни неблагоприятни ефекти на тези и допълнителни мерки за засилване на положителните ефекти от ГТП върху околната среда. 
Тези мерки включват:

a. Избягване на чувствителни места (защитени природни зони, гъсто населени, пречки и естествени прегради като реки, планински местности и др.) чрез избиране на най-добрата маршрутна алтернатива за проекти, включени в ГТП, мерки за предотвратяване и намаляване на екологичните въздействия, когато тези места не могат да бъдат избегнати. Това е необходимо от фазата на планиране (предпроектно проучване); 
b. Оценка на екологичното въздействие и подходяща оценка от най-ранните етапи на планиране и проектиране;
c. Обвързаност на предложените мерки за ГТП с предложените мерки чрез програми, стратегии и други национални и европейски планове, предвидени за транспортния сектор.

d. Съобразяване на оценката за екологичното въздействие и подходяща оценка на кумулативните ефекти на предложените проекти от ГТП с други предприети проекти/предложени целеви пространства за разполагане.

e. Избор на най-добрите методи за проектиране и строителство, за да се предотврати и намали екологичното въздействие (намаляване на преките / непреките екологични въздействия);

f. Ограничаване на площите със земя, временно или постоянно заети с предложени проекти по ГТП;

g.   Превенция и контрол на замърсяването във фазата на строителство и във фазата на експлоатация за предложените инвестиции; 

h. Ограничаване на ефектите върху територии от Натура 2000;

i. Няколко препоръки за адаптиране на транспортния сектор (нови предложени инвестиции) към климатичните промени.

Предложени са мерки за фазите на планиране и проектиране и за експлоатацията на предложената инвестиция. 
Препоръчва се внедряването на тези мерки за предложените за разработване проекти по ОГРТ. Препоръчва се при определяне на графика за изпълнение на проекти,  предложени с ГТП, да се взема предвид времето, необходимо за постигане на оценката за съответствие и/или оценката за въздействие върху околната среда. 

12. ОБЯВЯВАНЕ НА ПРИЧИНИТЕ, ДОВЕЛИ ДО ИЗБОРА НА ИЗБРАНИЯ ВАРИАНТ НА ГТП
Генералният транспортен план е всеобхватен документ, изготвен от AECOM въз основа на опита и техническата среда в национален и международен план и предлага стратегия за развитие на транспортния сектор в Румъния през следващите години. Tози документ представя реализуеми решения на проблемите и изискванията към транспортния сектор в Румъния и ще осигури основа за разработването на инфраструктурни проекти, финансирани от различни програми за финансиране на европейско ниво. 
За разработването на Общ Генерален плана за транспорта и Страгетия за транспорта бе необходимо да се разработи Национален модел на многомодален транспорт за Румъния (NTM), заедно със Система за оценка. 
Първата версия на генералния транспортен план за Румъния, разработен през 2012 г., представяше обобщение на предприетите стъпки за изготвянето на Генерален план, инвестиционните категории, взети предвид при разработването на транспортна инфраструктура, изброяване на общите и специфичните цели и стратегическия контекст. Целта на тази версия беше да представи необходимата информация за инициирането на процеса за екологична оценка. 
Проектът на Генерален план в краткосрочен, средносрочен и дългосрочен план, в основата си първи проект на Генерален план, беше публикуван през август 2013 г. Тази версия беше основата за завършващата фаза на Екологичния доклад и основа за дискусия за работните групи на процедурата СЕО.
През периода август 2013 – август 2014 г. проектът на ГТП бе анализиран, дискутиран и прецизиран. Важна роля за завършването на ГТП имаха консултациите със заинтересованите лица (Министерство на транспорта, Транспортните оператори и други трети лица), както и консултациите в рамките на Стратегическата екологична оценка и заключенията на оценката за съответствие. 
Окончателната версия на ГТП включва анализ на следните сценарии:

· Сценарий «Нулево развитие» („Бездействие”) – който не предлага мерки или инвестиции в транспортна инфраструктура - (DN)

·     „Референтен сценарий" („Предприемане на минимални действия“) - който взема предвид проекти, които вече са в процес на строителство/ изпълнение, или за които е осигурено финансиране (Минимален или Реф.).

· Сценарий „Предприемане на действия”, който се изисква от спецификациите, отчитащ необходимостта от инфраструктурни проекти за премахване на задръствания и увеличаване на достъпността до райони и градове в Румъния, идентифицирани за времеви хоризонти 2014 г., 2020 г. и 2030 г. Индивидуалните кандидатстващи проекти, които следваше да бъдат включени в Генералния план (обхващащи областите автомобилна, железопътна, водна, въздушна и интермодална), бяха тествани от Националния транспортен модел (NTM) преди включването им в сценария за развитие. За определяне на реда на изпълнение на проектите бяха използвани41 критерии за оценка на високо ниво като: икономически въздействия, транспортна политика, екологични въздействия (безопасност, климатични промени, замърсяване на въздуха, шумово замърсяване, мрежа Натура 2000 и природни защитени зони, въздействие върху почвените и водните ресурси), устойчивост, балансирано икономическо развитие. Бяха анализирани две ситуации – „Развитие, базирано на икономическа устойчивост” и „Развитие, базирано на икономическа и екологична устойчивост".

· Освен изискванията на спецификациите екипът на AECOM извърши втори сценарий за развитие, наречен "Основен TEN-T” (CTT), който се различава от сценария „Предприемане на действия” по броя предложените проекти и по характера на предложените инвестиции за автомобилния сектор – за този сектор са взети предвид само проекти, допринасящи за завършването/разширяването на основната мрежа TEN-T (автомагистрали). За другите транспортни сектори (железопътен, воден, въздушен и  интермодален) характерът на инвестициите е подобен на предложения в сценария за развитие “Предприемане на действия” (включва инвестиции за железопътна рехабилитация, модернизация на пристанища, модернизация на летища, подобряване на корабоплаването по река Дунав).

Препоръчваният сценарий на ГТП е Сценарият “Предприемане на действия” – разработване, базирано на икономическа и екологична устойчивост.
При избора на проекти са взети предвид следните аспекти:

· Проекти с ограничени икономически ползи и значителни екологични въздействия ще бъдат изключени; 

· Проекти, които носят големи икономически ползи, но имат значително въздействие върху околната среда, ще се считат за проекти, които може да бъдат включени в сценария за развитие, базиран на икономическа устойчивост; 
· Проекти с ограничени икономически ползи, но с положително въздействие ще се считат проектите, които могат да кандидатстват за включване в сценария за развитие, базиран на икономическа и екологична устойчивост; 

· Проекти, които носят големи икономически ползи, но имат неутрално или положително въздействие върху околната среда, ще се считат за проекти, които може да бъдат включени в двата сценария.

По принцип, целите на Генералния план и неговите съставни проекти трябва да отговарят на определени добре дефинирани критерии за оценка, които също трябва да отговарят на изискванията на Европейската комисия. 
Тези критерии за оценка са свързани с икономическите въздействия, които могат да генерират, по какъв начин допринасят за разширяването / приключването на основната мрежа TEN-T, въздействието върху околната среда (особено замърсяване на въздуха, емисии на парникови газове, шумово замърсяване, въздействие върх мрежата на Натура 2000, транспортан безопастност), устойчивост, балансирано икономическо развитие. 

Тежестта на критериите за оценка (изброени в предходните страници) при определяне на окончателната оценка, присъдена на всеки проект, е представена в следната таблица: 
	Критерии
	„Развитие, базирано на икономическа и екологична устойчивост" (EES)

	Икономическа ефективност
	50%

	Трансевропейска интеграция / TEN-T политика
	20%

	Екологично въздействие 
	20%

	Устойчивост
	Не се присъжда оценка, но тя се разглежда от модалното разпределение 

	Балансирано икономическо развитие 
	10%


Трудностите, срещнати в процеса на разработване на Стратегическата екологична оценка за ГТП, са следните:

· ГТП предложи определен брой инвестиции в цялата територия на страната. За инвестициите, предложени от ГТП, маршрутите са само индикативни, на ниво коридор, като част от тях вероятно ще претърпят промени по време на периода на реализация. Не са известни видовете работи, които са специфични за всеки проект, техният обем, период за разработване/изпълнение и данни за изпълнението, за да се направи оценка на въздействията на всеки проект. Като се имат предвид тези аспекти, определянето на екологичния анализ, в който вероятно ще бъдат засегнати потенциалните ефекти върху околната среда, причинени от ГТП, се основаваха на характера на предложената инвестиция.

· Екологичният доклад не включваше полева работа за събиране на данни и информация за точните характеристики на местонахожденията на предложените инвестиции, оценката беше извършена с използване на съществуващите национални статистически данни и ГИС анализ. 

· Липса на количествени и устройствени данни за текущия принос на всеки транспортен сектор в генерираното въздействие върху общественото здраве и екологичните компоненти.

· Качество на информацията и съществуващи публични данни – например,  има противоречия между наличната информация за едни и същи категории данни. 
13. ПРЕДВИДЕНИ МЕРКИ ЗА МОНИТОРИНГ НА ЗНАЧИТЕЛНИ ПОСЛЕДИЦИ ОТ ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА ГЕНЕРАЛНИЯ ТРАНСПОРТЕН ПЛАН 
Програмата за мониторинг на ефектите на генералния транспортен план изисква идентифициране или предотвратяване на отрицателните ефекти на съответните екологични цели  и позволява предлагане на допълнителни защитни мерки за намаляване на екологичното въздействие и за адресиране на областите, които вероятно ще бъдат засегнати. 
Програмата за мониторинг има за цел да:
· Определи как се спазват съответните екологични цели по време на изпълнението на генералния транспортен план– придобиване и записване на информация за значителни екологични въздействия, изпълнение и мониторинг на всички видове ефекти: положителни, отрицателни, преки, непреки, кумулативни;

· Валидността на прогнозите за оценка на екологичните ефекти  и заключения на Страгическата екологична оценка или Оценката за съответствие;

· Идетифициране на възможността за непредвидени неблагоприятни ефекти  и подходящи корективни действия, които може да бъдат предприети; 

· Дали предложените мерки за смекчаване/намаляване на екологичните ефекти могат да бъдат изпълнени и проверка на тяхната ефективост; 

Програмата за мониторинг включва всички екологични аспекти и дефинира следното: 
· Позиции, които ще бъдат наблюдавани, вземайки предвид съответните екологични цели за генералния транспортен план;

· Показатели, които следва да бъдат следвани (тези показатели позволяват  ефективен контрол и смекчаващи мерки, постигане на предложени цели и задачи);
· Период на изпълнение / честота на мониторинг (честота на мониторинг на идентифициран проблем, понякога еднократен мониторинг, понякога редовен и дългосрочен мониторинг);

· Отговорник (кой отговаря за организирането и координирането на системата за мониторинг).

Референтният период за прилагането на мерки за мониторинг включва четири фази: планиране, проектиране, строителство и експлоатация. 
За да се осъществява добър контрол относно мониторинга на ефектите от изпълнението на генералния транспортен план се препоръчва в рамките на Управляващия орган за ГТП да се сформира отдел за мониторинг. Той ще трябва да проследява, системно да проверява дали са изпълнени целите на ГТП (стратегически, оперативни, общи, специфични и екологични цели) въз основа на определени финансови, екологични или други показатели, как се изпълняват предложените инвестиции, дали и как са съобразени с предложените в ГТП екологични мерки и какви са резултатите от тези мерки.
В края на периода на изпълнение се разработва доклад, включващ информация за екологичния мониторинг, методите, резултатите от мониторинга и мерките за намаляване на екологичното въздействие на предложгените в ГТП инвестиции.  

14. ОБЩИ ИЗВОДИ
Направените изводи в Стратегическата екологична оценка са следните: 
· Предложените инвестиции в генералния транспортен план (ГТП) за сценариите за развитие може да генерират потенциални отрицателни ефекти върху екологичните цели, определени за конкретни екологични компоненти, а именно въздух, климатични промени води, почва и подпочвен слой, управление на отпадъци и опасни вещества, биологично разнообразие, енергийна ефективност. 
-     От четирите сценария за развитие, предложени в ГТП, е избран сценарий, ориентиран към «развитие, базирано на икономическа и екологична устойчивост” (сценарий EES). В сравнение с другите сценарии – «Бездействие», «Предприемане на минимални действия» и Основния TEN-T сценарий, сценарият за развитие EES ще помогне за намаляване на общото въздействие на транспорта върху сектор околна среда. 
· Анализираният сценарий «Бездействие»  разглежда проекти, които се изпълняват и имат осигурени източници на финансиране. От наличната екологична информация, предосатвена от възложителя, следва, че за голяма част от тези проекти е приложена процедурата за оценка на въздействие на околната среда (има решения за предприетите стъпки или екологични споразумения, издадени от компетентния екологичен орган,  които определят условията за изпълнение), само малък брой проекти са преминали през процедурата за проучвания за оценка на екологичното въздействие  и/или проучвания за оценка на съобразност. Този сценарий, особено в автомобилния сектор, затруднява постигането на определените екологични цели без предлагане на допълнителни мерки към вече определените във фазата на проектирането. На европейско ниво основната причина за увеличаване на задръстванията по пътищата и увеличената консумация на енергия  и източник на социални и екологични въпроси е именно тази тенденция за увеличаване на изискванията към автомобилния транспорт за товари и пътници.  

· Сценарият „Основен TEN-T" се различава от ES / EES сценария за развитие по броя и вида предложени проекти за автомобилния сектор. Чрез изпълнение на предложените проекти в ГТП в сценариите за развитие, физическите промени, които настъпват, се дължат на строителните работи (изграждане на автомагистрали, скоростни пътища, обиколни пътища, железопътни линии, рехабилитация и модернизация на железопътни линии,  модернизация на летища, модернизация /развитие на пристанища, реализация на навигационни канали и др.)

· Специфичният характер на строителството на предложената инвестиция от двата сценария за развитие (ES / EES и CTT) ще предизвика постоянни промени по отношение на заетата земя, категорията на използваната земя и ландшафта. 

· За всички видове проекти, независимо от транспортния сектор, екологичните ефекти са незначителни по време на изпълнението, действат локално на предната линия на работа и имат временен характер. 
· Маршрутите, предложени за някои от проектите, включени в сценариите за развитие ES/EES и CTT, се пресичат с мрежата на Натура 2000:

· В сценария „Прави минималното" 30 се пресичат с Територии от значение за Общността от мрежата на Натура 2000, от които 2 проекта за водния сектор, 5 предложени проекта за железопътния сектор, 23 предложени проекта за автомобилния сектор. За Специалните защитени зони (СЗЗ) 20 проекта се припокриват с територии - 2 проекта за водния сектор, 4 предложени проекта за железопътния сектор, 14 предложени проекта за автомобилния сектор. Проекти за въдушна инфраструктура, включени в сценария, не засягат територии от Натура 2000. 
· В сценария за развитие (ES / EES) 64 проекта се пресичат с Територии от значение за Общността (SCI) от мрежата на Натура 2000, от които 6 водин проекта, 15 проекта за железопътния сектор и 43 пътни проекта. За Специалните защитени зони (СЗЗ) 54 проекта се припокриват с места, съответно 5 водни проекта, 14 проекта за железопътния сектор и 35 проекта за автомобилния сектор. Проектите за въдушна инфраструктура, включени в този сценарий, не засягат територии от Натура 2000.

· В сценария CTT 30 проекта се пресичат с Територии от значение за Общността (SCI) от мрежата на Натура 2000, от които 6 водни проекта,  15 железопътни проекта и 9 пътни проекта. За Специалните защитени зони (СЗЗ) 28 проекта се припокриват с територии, съответно 5 водни проекта, 14 железопътни проекта и 9 пътни проекта. Проектите за въдушна и интермодална инфраструктура включени в този сценарий, не засягат територии от Натура 2000. Общите потенциално засегнати територии от реализирането на проектите, предложени в сценария CTT, представляват 0.83% от териториите със значение за Общността и 0.91% от общите специални защитени територии. 
· Чрез изпълнението на предложените проекти чрез сценариите за развитие (ES / EES и CTT) се предвиждат промени в качеството на въздуха, нивото на шум и локалния ландшафт. Очаква се намаляване на емисиите от замърсители в атмосферата и нивото на шум в местата, пресечени от съществуващи национални пътища, чрез поемане на трафик от нови пътища. 

· При реализиране на предложените проекти чрез сценарии за развитие в ОГРТ (ES / EES и CTT) настоящите тенденции са за увеличаване на общите емисии на парникови газове. За всички анализирани сценарии от ГТП автомобилният сектор ще има най-висок принос за общия обем парникови газове, следван от железопътния, въздушния и водния, което се дължи на повишения пробег километри и тренд за увеличаване на националния автопарк. Изпълнението на сценария CTT ще има най-голям дял за общите емисии парникови газове. 

· Развитието на транспортната инфраструктура може да доведе до повишени емисии на парникови газове и емисии със замърсители на въздуха на национална ниво, в сравнение с референтна година 2011 г. Въз основа на прогнозите за трафика и метеорологичните прогнози можем да заключим, че транспортният сектор ще даде възможност за постигане на целите, определени за компонент въздух и климатични промени. Постигането на тези цели не зависи изцяло от подобряването на състоянието на транспортната инфраструктура. Има и други фактори, които могат да повлияят на  измененията в емисиите на замърсители на въздуха и емисиите на парникови газове. Тези фактори са: 
· подобряване предлагането на алтернативни горива и превозни средства ще позволи използването на тези горива; 
· разработване на съоръжения за превозни средства на гориво с алтернативни горива, особено за автомобилния  и железопътния транспорт; 
· икономическото развите на регионите;

· разходи, свързани с използвани горива  и поддържане на превозни средства; 
· видове използвани горива;

· търсене и предлагане на по-малко замърсяващи превозни средства с подобрени характеристики; 
· данък / данък наложен за превозните средства;
· данъци за замърсяване;
· нужда за индивидуална мобилност;
· технологично подобрение на превозни средства; 
· поведение на ползващите пътищата; 
· неефективност или липса на услуги за обществен транспорт; 
· средна скорост на движение (преход между населени места, вътре в тях и др.).

· прилагане и налагане на мерки за предотвратяване, намалявене на екологичното въздействие на предложения ГТП;

· увеличаване количеството на товарите и броя на пасажерите в железопътния/морския/въздушния сектор, за сметка на автомобилния сектор; 
· Енергийната ефективност в транспортния сектор не зависи изцяло от техническите условия на автопарка от превозни средства, а и от степента на натовареност на превозните средства, физико-географските характеристики на зоните, в които се намира транспортната инфраструктура (планини, равнини, хълмове), тежестта на превозните средства. 

· За да се намалят потенциалните отрицателни ефекти върху околната среда както по време на изпълнение, така и по време на експлоатация, е необходимо да се предложат подходящи мерки за премахване, предотвратяване, намаляване и /или компенсиране на вероятните неблагоприятни ефекти на тези и допълнителни мерки, за да се засилят положителните ефекти на ГТП върху околната среда. Тези мерки включват:

· Избягване на чувствителни зони, необходими след фазите на предпроектното проучване и проектиране (защитени природни зони, гъсто населени, пречки и естествени бариери като реки, планински местности и др.), като се избере най-добрият алтернативен маршрут за проекти, включени в ГТП, и осигуряване на мерки за предотвратяване и намаляване на ефектите върху околната среда, когато тези зони не могат да бъдат избегнати; необходима е единна оценка на екологичното въздействие, за да се елиминира евентуален субективизъм
· Оценка на екологичното въздействие и подходяща оценка  от най-ранните етапи на планиране;

· Обвързаност на предложените мерки за ГТП с предложените мерки чрез програми, стратегии и други национални и европейски планове, предвидени за транспортния сектор.

· Избор на най-добрите методи за проектиране и строителство, за да се предотврати и намали екологичното въздействие (намаляване на преките / непреките екологични въздействия;

· Правилна оценка на ефективноста на предложените мерки за екологична защита 

· Ограничаване на площите със земя, временно или постоянно заети с предложени проекти по ГТП;

· Превенция и контрол на замърсяването във фазата на сториетелство и във фазата на експлоатация; 

· Ограничени ефекти върху територии от Натура 2000. Повечето от потенциалните значителни въздействия може да бъдат избегнати чрез преразглеждане на маршрути по проектите и преместването им извън границите на територии от Натура (предпочитаната опция за територии с малки площи) или, ако е приложимо, извън заетите от естествени местообитания зони и зони с видове, които са от значение за общността (задължителна опция за места, които заемат големи площи и вече включват значително антропогенно присъствие). За ситуации, в които избягването на територии от Натура 2000 или на критични места в рамките на такива територии не е възможно, е необходимо да се предвидят евентуални мерки за намаляване и, ако е уместно, компенсиране на значителните въздействия; 
· Няколко препоръки за адаптиране на транспортния сектор (нови предложени инвестиции) към климатичните промени;

· Намаляване на екологичните разходи с избирането на алетернативни маршрути и изпълнение на предложените от ГТП транспортни проекти;

· Със спазването на националните и европейските регулации, оценка на нивото на детайла и реализиране на предложените мерки се очаква, че потенциалните отрицателни ефекти върху околната среда и общественото здраве, причинени от транспортни проекти, няма да имат значително въздействие в трансграничен контекст; 
· Сценарият, предложен от ГТП, се фокусира върху „Развитие, базирано на икономическа и екологична устойчивост" (сценарий EES), и този сценарий, сравнен с Референтния сценарий ("Предприемане на минимални действия"), дава следните икономически и екологични предимства:

· Подобряването и развитието на транспортната инфраструкура ще позволи увеличаване на средната транспортна скорост, намалявайки времето за пътуване и потребелението на гориво, както и емисиите на замърсители в атмосферата; 

· Предложените с ГТП проекти ще увеличат безопасността и надеждността на времето за пътуване, намалявайки риска от злополуки, включително жертви и увреждане на имущество; 

· Намаляване на уязвимостта на транспортната инфраструктура към климатичните промени – чрез възможността за въвеждане на специални условия за изпълнение на предложените инвестиции; 
· Предложените с ГТП проекти ще дадат възможност за засилване на конкурентоспособността между видовете транспорт, възможността за използване на по-малко видове транспорт;

· Подобряване на транспортните услуги (инвестиции в железопътен парк, модернизиране на железопътните гари, модернизиране на летищата, модернизиране на пристанищата и др.)

· Подобряване на потока по Дунав или по вътрешните канали; 

· Развитие/подобряване на интермодалния тежкотоварен и пътнически транспорт;

· Балансирано икономическо и социациално развитие на местно, териториално и национално ниво. 

· Ще се намали времето за пътуване – увеличавайки средната скорост за автомобилния сектор, намалявайки времето за пътуване. 
· Ще допринесе за развитието на интермодалния транспорт (изграждане на нови интермодални терминали, модернизация/развитие на съществуващите)
Ще допринесе за националното икономическо развитие (ползите от проектите, включени в Генералния план, са значителни; можем да очакваме, че ще възлязат на 2% от БВП на Румъния през периода 2020-2050 г.
Осигуряване на условия за създаване на ефективна, устойчива, гъвкава и сигурна транспортна система – ключов фактор за икономическото развитие на Румъния. 





Разработване на инструменти за транспортна политика за насърчаване на развитието на устойчива транспортна система с баланс между видовете транспорт, което да послужи за основа на ОП „Транспорт“ за периода 2014-2020 г. и други решения, свързани с оптималното планиране на инвестиции в транспортна инфраструктура.
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