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ВАЖНА ЗАБЕЛЕЖКА
Насто
Настоящият проект на документ следва да се тълкува строго от гледна точка на следното:
ВЪЗРАЖЕНИЯ
Статут на настоящия документ
1. Настоящият документ е работен проект на Доклада за генералния план. Тази версия не е окончателна и ще бъде актуализирана с резултатите от по-детайлните анализи, които се извършват по-специално за секторите жп транспорт, пристанища, летища и интермодален транспорт. Процесът на актуализация ще бъде осъществен успоредно с включването на обратната информация от участниците в процеса на обществени консултации.
2. В момента е в ход процедурата за изготвяне на стратегическа оценка на околната среда (включително самата оценка). След приключването й, заключенията от нея ще бъдат включени в окончателната версия на Доклада за генералния план.
Обхват на генералният план
3. Генералният план се отнася до основните цели на националната транспортна система. Следователно това е инструмент за планиране на високо равнище, подходящ за големи интервенции (проекти и други действия) със съществено значение за целите на националната транспортна система – които са подходящи за моделирането, оценката и приоритизацията на равнище Генерален план. Това означава, че редица малки по мащаб интервенции не попадат в обхвата на генералния план, което не означава, че те не следва да бъдат финансирани от министерството на транспорта, а че генералният план не е подходящият инструмент за планирането им и следователно следва да има друг процес за определянето, планирането и приоритизирането на такива интервенции. Типичните интервенции, които не попадат в обхвата на генералния план, са:
(i) Действия, необходими за ежедневното управление на дейността (редовни действия по операциите и поддръжката на различните субекти под контрола на МТ), например административни сгради, офис оборудване, консумативи, оперативни разходи, редовна поддръжка и др.
(ii) Инвестиции които са толкова малки по мащаб и детайлни по характер, че са много под нивото на генералния план, например малки по мащаб обновявания/ реконструкции на малки гари, малки по мащаб интервенции във връзка с безопасността, малки по мащаб вътрезонови интервенции, които не могат да бъдат моделирани, и др.
4. Освен това има още една група проекти, които не се оценяват в рамките на дейността по изготвянето на генералния план. Това са проекти, представляващи „референтни случаи”, т.е. за които вече са ангажирани инвестиции, определено е финансирането (и често вече са в процес на изграждане) към момента на определянето на „референтния вариант” за целите на Националния транспортен модел (2013 година). Списъкът и картата на ангажираните проекти, представляващи „референтни варианти”, чието изпълнение се предполага, че ще продължи „по дефиниция”, са представени в Анекс …
Времеви хоризонт на генералния план
5. Плановият хоризонт на генералния план е 2030г. Предвид нивото на несигурност, присъщо на дългосрочното прогнозиране, всички действия след 2030г. следва да бъдат препотвърдени въз основа на актуализиран план (например след 10 г., т.е. през 2025г).
6. Въпреки това по-нестабилните сектори, особено летищата, където нивото на несигурност на прогнозите за трафика е много по-високо в сравнение например с автотранспортния сектор, хоризонтът на генералния план, който следва да бъде взет предвид за изпълнението, не следва да е след 2020г., като всички проекти след 2020г. следва да бъдат препотвърдени въз основа на реалното развитие на пазара (търсене / трафик).
Ниво на анализ и връзка с проучванията за приложимост
7. Нивото на анализ на генералния план е присъщо високо. Така, цел да се гарантира база за справедлива съпоставка между проектите и следователно съответно сравнение на техните показатели за икономически резултати, са направени еднообразни основни допускания за разходите на проектите (въз основа на средните стойности за км / вид инфраструктура / вид терен). Това означава, че използваните в генералния план оценки на разходите не съответстват непременно точно на по-детайлните оценки, например от съществуващите проучвания за приложимост (ПП), което не е грешка, а методологически избор. Въпреки това, обикновено разликата между оценките в [image: image16.jpg]
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Генералния план и стойностите в ПП следва да не превишават <25-30%>, което е обичайният марж на приближение за това ниво на анализ.
8. Присъщо на високото ниво на анализа е приближението на икономическите резултати, което поради (i) маржа на оценката на разходите и (ii) мащаба на икономическите ползи (т.е. някои местни ползи – например вътрезонови – могат да не са обхванати от Националния транспортен модел) следва да се счита за предварително до извършването на по-детайлен анализ за всеки проект на равнище ПП. Методологическо последствие е изборът да не се изключват проекти  на обичайния праг на икономическия дисконтов процент (5%), а да се намали летвата за преминаване / провал на 3% ИВНВ (икономическа вътрешна норма на възвращаемост) на това ниво, като окончателното решение за икономическото приемане на всеки проект ще бъде (пре)потвърдено въз основа на по-детайлен анализ на разходите и ползите на ниво ПП.
9. Същата логика е приложима за техническите решения. Генералният план определя генеричните мерки (интервенции), които служат на специфичните оперативни цели, определени в отговор на установените проблеми – например „Подобряване скоростта на пътуване по коридора Букурещ – Западен път”. За да може да се извърши изпитване на модела, определяне на разходите и икономическа оценка, бяха определени някои предварителни технически решения, например 2x2 автомагистрала/ високоскоростна магистрала, рехабилитация на железопътен участък за развиване на определена скорост, разширение на пътнически терминал до определен капацитет и т.н. Тези технически решения ще трябва все пак да бъдат препотвърдени на ниво конкретен проект в рамките на ПП въз основа на детайлен анализ на вариантите, включително по-детайлни анализи на разходите, капацитета, икономическото и екологичното въздействие. В тази връзка е задължително Заданието за новите проучвания за приложимост на проектите по генералния план да включва ясни и изрични разпоредби за такъв анализ на капацитета и вариантите.
10. Аналогично, препоръчаният подход – който ще трябва да бъде препотвърден за всеки случай в рамките на проучванията за приложимост – е да се проектира инфраструктурата по такъв начин, че да позволява бъдещо развитие (например от профил на високоскоростна магистрала към профил на автомагистрала, от 2 на 3 ленти във всяка посока и др.) ако и когато такова развитие е оправдано от търсенето и е обезпечено с източници на финансиране.
Заключения
11. Накратко, този Генерален план е изготвен в определен момент въз основа на най-добрата информация налична към този момент и се основава на стабилен процес на оценка на различните предложени схеми. Ще има промени във времето, които ще окажат въздействие върху разходите, стандартите и резултатите на всяка отделна предложена инфраструктурна схема. Те включват, inter alia:
(i) Промени в графика на изпълнение на други схеми, във всички видове транспорт, които оказват въздействие върху въпросната схема;
(ii) По-добра информация в резултат от проучванията за приложимост или други изследвания на конкретната схема и 
(iii) Външни фактори като промени на икономическите резултати на страната на макро равнище, които оказват въздействие върху прогнозното търсене на конкретна схема.
12. Всеки един от тези фактори би могъл да засегне необходимия стандарт за подобрение, разходите за изпълнение и икономическата полза от дадена отделна схема. Ето защо е важно генералният план да се възприема като жив документ, който осигурява стабилна платформа за развитието на транспортния сектор, който обаче трябва също така да се поддържа и преглежда, за да се гарантира, че се изпълняват целите за подобряване на транспортния сектор.
13. Този Доклад за генералния план ще бъде подкрепен с отделен План за изпълнението, в който ще бъде очертан графикът за изпълнението на проектите. Планът за изпълнението ще отчита зрелостта на проектите и допустимостта им за алтернативни схеми на финансиране, критериите, които не са включени в мултикритерийната оценка, използвана за разработването на списъка с проекти за генералния план. Поради това е възможно в Плана за изпълнение проектите да се изпълняват в различен ред от посочения в приоритизирания списък на проекти в този Доклад за генералния план.
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Речник и терминология
АПКР
Администрация на плавателните канали в Румъния
АИС
Автоматична информационна система за проследяване на кораби
АPDF
Администрация на речните пристанища в Румъния, намира се в Гюргево
Базова година
2011 – годината, за която е калибриран Националният транспортен модел.
CESTRIN

Център за изследвания и автотранспортни технически проучвания в Румъния, част от CNADNR
CFR Calatori
Държавната компания за управление на пътническите влакови превози
CFR
Държавната компания за железопътна инфраструктура
Infrastructure
(също CFR SA)
CFR Marfa
Държавната компания за управление на товарните влакови превози
CNADNR
Администрация на националните пътища и автомагистрали в Румъния
Desiro Train
Модерен дизелов многосекционен влак
DMU
Дизелов многосекционен влак: обикновено набор от 2 или 4 вагона, които могат да бъдат свързани и да се управляват от който и да е от двата края.
ДСС
Доклад на AECOM за съществуващото състояние
ЕМВ
Електрически многосекционен влак
Euro RAP
Европейска програма за оценка на безопасността на пътищата, международна организация, която се занимава с безопасността на пътищата
Фарватер
Плавателната част на река Дунав
БВП
Брутен вътрешен продукт
ОВП
Общо време на пътуване. Включва чакането, времето за достъп и таксите (преобразувани във времеви еквиваленти)
ГТП
Генерален транспортен план
СКП
Система за кацане по прибори
Интермодален
Транспорт с два или повече вида транспорт, например автомобилен и 
транспорт 
         железопътен или воден и автомобилен
Inter-Regio
Междурегионален железопътен превоз на пътници с ограничен брой спирки
NAPA
Асоциация на северноадриатическите пристанища
НТМ
Националния транспортен модел
Пътнико-километри     Съвкупното разстояние, пропътувано от пасажерите
PCN
Класификация на настилките – мярка за товароносимостта на писти за излитане и кацане и писти за рулиране
ОПУ
Обществена поръчка за услуга, договорът между правителството и операторите в железопътния транспорт за предоставяне на обществено необходими услуги   железопътни услуги
Push-pull
Вид управление на теглен от локомотив влак, при което влакът може да бъде каран от всеки един от двата края 
Push Tug
Вид влекач, използван по река Дунав за теглене на баржи
Референтен вариант   Транспортните мрежи, които ще съществуват, ако бъдат завършени 

сегашните ангажирани проекти. Те образуват референтна точка, спрямо която могат да бъдат оценени „нови” проекти
Regio
Междуградски железопътен превоз на пътници
Тон км
Съвкупното разстояние, на което се превозва товарът
UNTRR
Национален съюз на автомобилните превозвачи от Румъния
ИТЕ
Unité du Transport Intermodal, интермодална транспортна единица – контейнерен или единичен товар
Въведение 
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1. Увод
1.1.1 Генералният транспортен план (ГТП) представлява уникална възможност за Румъния. За първи път страната ще има стъпил на стабилна основа всеобхватен план за всички основни видове транспорт за периода до 2030г. Той осигурява поетапна програма от интервенции, които обхващат не само предложения за подобряване на транспортната инфраструктура, но разглеждат също така поддръжката, управлението, операциите и безопасността.
1.1.2 Генералният план осигурява също така детайлна обосновка за проектите, които ще бъдат включени в Секторна оперативна програма „Транспорт” (СОПТ) за периода 2014 – 2020г. и за проектите, подпомагани по програмата „Механизъм за свързване на Европа (Connecting Europe Facility” (CEF)). Той ще бъде също така основа за проекти, които ще бъдат финансирани в периода след 2020г., независимо че точният характер на програмите – приемници на СОПТ още не е определен.
1.1.3 Генералният план ще успее да постигне целите си, само ако е налице постоянна, искрена подкрепа за неговата програма в средносрочен и дългосрочен план. Големите транспортни инвестиции изискват 6 – 10 години планиране, две – четири години изграждане и имат икономически живот от 30-50 години. Това се отнася не само за организациите, които отговарят за изпълнението на проектите и политиките, но също и за приемствените правителства и ключови министерства като тези на транспорта, на европейските фондове и на финансите.
1.1.4 Осигуряването на транспорт с добро качество не е самоцел. Ефективният транспорт е критичен компонент от икономическото развитие в национален и в световен мащаб. Наличието на транспорт влияе на моделите на световното развитие и може да бъде стимул или пречка за икономическия растеж на отделните нации. Транспортните инвестиции обвързват производствени фактори с мрежа от взаимоотношения между производители и потребители, като по този начин се създава по-ефективно разделение на производството, използват се географските сравнителни предимства и се осигурява средство за разширяване на икономиите от мащаба и обхвата.
1.1.5 Цялостният процес на създаването на генералния план е представен на Фигура 1.1. Процесът включва три основни елемента
· Свързана с политиките информация, която определя общите цели, наличните средства за изпълнението на генералния план; Стратегическа оценка на околната среда (СООС) и материали от обратна информация от участниците в Обществената консултация;
· Процес на оценка, който определя как се избират и изпитват проектите, както и критериите за включване в генералният план и стратегията за изпълнение и
· Аналитичните инструменти за изпитване и количествено определяне на въздействието на проектите. Най-важните са Националният транспортен модел (НТМ) и Анализът на разходите и ползите (АРП).
1.1.6 На различни етапи от проекта бяха изготвени ключови доклади, които описват по-детайлно важните процеси. Те също са представени на Фигура 1.1.
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Фигура 1.1 Генерален план: Процеси
Политика; цели: национални, европейски; стратегическа екологична оценка (СЕО); обществени консултации: генерален план, СЕО; анализ на финансирането: национални средства, европейски средства, собствени средства.

Оценка: определяне на проблема; оперативни цели; интервенции – поддръжка, нова или заместваща инфраструктура, безопасност и регулации, управление; изпитване на проекти – за автомобилен транспорт, за жп транспорт, пристанища и водни пътища, авиационни, интермодални; оценка на проекти (1) анализ на разходите и ползите (АРП); оценка на проекти (2) мултикритериен анализ (МКА), икономически устойчив (ИУ) сценарий, икономически и екологично устойчив (ИЕУ) сценарий; приоритизация на проектите „По ред или по заслуги”; стратегия за изпълнение – зрялост, наличие на средства

Аналитични инструменти: мрежи от бази данни и търсене – налични данни, нови данни; национален модел – всички модели, мрежи / търсене / пътникопотоци и товаропотоци, ползи от инструмента АРП – разходи, икономическа вътрешна норма на възвращаемост, съотношение ползи – разходи, нетна настояща стойност

Ключови доклади

Доклад за базата данни

Дефиниране на проблемите въз основа на доклада (PDR), проблеми / цели / интервенции (РО 1), технически бележки; разработване на модела, доклад и ръководство за потребителя; ръководство за АРП; екологичен доклад; насоки за оценка и приоритизация на проекти; проектодоклад и окончателен доклад за генералния план, стратегия за изпълнението
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2
Настоящо положение 
2.1 Увод
2.1.1 Планът включва цялостно проучване на настоящите условия, проблемите и причините за тях. При всички видове транспорт се откроиха четири основни теми:
· Румъния има сериозен инфраструктурен дефицит по отношение на качеството, обхватът на транспортните мрежи като цяло е добър.
· Неподходяща поддръжка и обновяване, по-специално при железопътните мрежи, което води да спад в нивото на обслужване и надеждността и до устойчиво намаление преди всичко на пътникопотока и в по-малка степен на товаропотока.
· Тази ситуация е резултат до голяма степен от недостатъчното финансиране през един продължителен период, но се утежнява допълнително от управленските и оперативните практики, засягащи автомобилния, железопътния и водния транспорт, като отново най-неблагоприятно засегнат е железопътният транспорт.
· Безопасността е проблем, особено при пътната мрежа, където Румъния има най-лошите резултати в областта на безопасността на пътищата в цяла Европа.
2.1.2 В следващите параграфи е даден общ преглед на сегашното състояние на всеки вид транспорт, най-сериозните проблеми, които трябва да бъдат решени, и обобщение на подхода на генералният план за решаването на тези проблеми. Въпросите за разгледани по-детайлно във всяка една от главите Доклада за генералния план, посветени на отделните видове транспорт (глави 4 – 8) а проблемите на всеки един вид транспорт са анализирани подробно в Доклада за дефиниране на проблемите, достъпен на интернет сайта на Министерството на транспорта.1 Връзката между проблемите, целите и интервенциите е описана в поредица от технически бележки.
2.1.3 Наличните средства ограничават транспортните инвестициите в Румъния, както и във всички европейски държави. Поради това един реалистичен генерален план не може да съдържа решения за всички установени проблеми. Ето защо окончателният списък на интервенциите е списък на приоритетите за публичните инвестиции в обозримото бъдеще.
2.2 Железопътен транспорт
2.2.1 Според нас не би било преувеличено да се каже, че румънските железници са в критично положение. Необходими са няколко стъпки. Те включват:
· Сериозни реформи на структурата на железниците и ОПУ с цел насърчаване на решения с търговска възвращаемост;
· Устойчиво увеличение на разходите за поддръжка и обновление за постигане на европейските стандарти, решаване на проблема с изоставането в ремонтите и поддържане на първичната маршрутна мрежа в добро състояние;
· Увеличаване на инвестициите в рехабилитация за постигане на сегашните проектни скорости по основните национални и международни линии и 
· Въвеждане на редовно разписание, удобно за нуждите на пътниците.
Ако тези стъпки не бъдат предприети, според нас до 10 години железопътният транспорт вече няма да играе национална роля в Румъния.
2.2.2 От 1990г. досега пътнико-километрите бележат спад от 90%, а товаро-километрите – спад от 70%, независимо че положението с товарния жп транспорт се стабилизира. Средните скорости на пътническите влакове са паднали на 45км/ч през 2012г. от 60км/ч през 1990г., а средната скорост на товарните влакове е само 23км/ч.
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1 http://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-transport
Между 60 и 80% от активите, свързани с релсов път, са с изтекъл живот, през 2012г. са наложени 1,800 временни ограничения на скоростта, а по наша оценка сегашните скорости са 20-30% под проектните скорости на релсовия път. Релсовият път и останалите дълготрайни активи не се използват в достатъчна степен: около 90% от трафика (пътници и товари) се транспортира по 54% от релсовите пътища (63% от коловоз-километрите), докато около 20% от релсовите пътища (14% от коловоз-километрите) возят само 1% от трафика. 1,000 гари генерират по-малко от 50 пътувания дневно, а 533 гари имат по-малко от 10 пътника дневно.
2.2.3 Основаната на тенденциите прогноза показва, че пътнико-километрите ще спаднат с още 75% до 2030г., а анализът на НТМ показва спад от 22% до 2020г. и 40% до 2030г. Която и прогноза да вземем, бъдещето е незавидно, ако не бъдат предприети драстични мерки.
2.2.4 Тези спадове се дължат преди всичко на три фактора:
· Неподходяща поддръжка, която води до по-продължителни и следователно неконкурентни времена на пътуване;
· Разписание, което не е търговски обусловено (ОПУ зависи основно от влак-километрите, а не от разписания, които отговарят на нуждите на потребителите); и
· Демографските промени като разпръскване на населението и увеличения брой притежавани автомобили.
2.2.5 Изпитванията с помощта на националния модел подсказват, че неподходящата поддръжка е виновна за голям дял от прогнозния 22% спад в пътнико-километрите.
2.2.6 Предложенията в генералният план се концентрират като цяло върху първите два елемента – увеличаване на разходите за поддръжка за постигане на европейските норми и всеобхватна рехабилитация на основните линии от мрежата, в съчетание с въвеждане на редовно разписание за интеррегионалните услуги, осъществявани с модерен подвижен състав. При сегашните (ниски) нива на притежаване на автомобили правителството може да направи съвсем малко за ограничаване притежаването на автомобили, но има интервенции, които могат да бъдат въведени, за да се повиши привлекателността на железопътния транспорт и да се увеличи използването на железопътната мрежа.
2.2.7 Могат да бъдат направени също институционални промени, които да помогнат за по-динамична железопътна индустрия в Румъния. Те са включени в интервенциите от генералния план.
2.3 Автомобилен транспорт
2.3.1 Поддръжката на пътищата също е неподходяща, независимо че положението не е толкова сериозно, колкото при железопътната мрежа. Само 50% от националната пътна мрежа е в добро състояние, а приблизително 65% от националната мрежа е с изтекъл експлоатационен живот. Оценката по метода, разработен за Световната банка, подсказва, че разходите за редовната поддръжка и обновяване следва да се увеличат с €560м а за рехабилитация и модернизация с €650м годишно, за да се навакса изоставането до 2020г.
2.3.2 Ето защо Генералният план съдържа разпределение на повече средства за поддръжка и обновяване на пътищата, с чиято помощ с течение на времето националната мрежа ще се поддържа в почти добро състояние. В плана се прави също така препоръка относно организацията на договорите за поддръжка, която ще подобри качеството и ефективността на поддръжката.
2.3.3 Голямата продължителност на времето за пътуване води до неефективно използване на работното и извънработното време и има неблагоприятно въздействие върху националната и регионалните икономики, като води до намаляване на дейностите, свързани със заетост, търговия, пазаруване и прекарване на свободното време. Румъния е голяма държава с много регионални центрове, чиято икономическа конкурентоспособност е неблагоприятно засегната от лошото ниво на услугите, предлагани от пътната мрежа.
2.3.4 Нивото на обслужване, предоставяно от пътната мрежа като цяло е лошо от гледна точка на средната скорост, която е 66 км/ч по националната пътна мрежа, 44% по-ниска от целта от 100км/ч за основната и всеобхватните мрежи на ЕС. Румъния има най-ниско ниво на осигуряване на пътища със стандарт на автомагистрала на глава от населението в ЕС.
2.3.5 Поради това Генералният план съдържа предложения за развитие на мрежа от автомагистрали, която ще свърже основните икономически райони на Румъния и нейните основни търговски партньори с пътна мрежа по стандарта за автомагистрали. Тя ще бъде допълнена от модерна мрежа със стандарт на високоскоростна магистрала (т.е. 2*2 ленти с пътни възли (grade-separated junctions)), която ще завърши националната мрежа от висококачествени пътища.
2.3.6 Румъния има най-лоши резултати в областта на безопасността на пътищата в ЕС, от гледна точка на следните ключови показатели за ефективност:
· Жертви на 1 милион жители: 94 спрямо средно 60 за ЕС, заема 24 място от 28 държави
· Жертви на 10 милиарда пътнико-километри: 259 спрямо 61 средно за ЕС, 28 място от 28 държави и 
· Жертви на милион пътнически автомобила: 466 спрямо 126 средно за ЕС, 28 място от 28 държави.
2.3.7 Докато автомагистралите и високоскоростните магистрали имат много по-малък процент на инцидентите в сравнение с пътищата с единични платна, не е осъществимо нито рентабилно да се заменят всички пътища с единични платна с тези по-безопасни пътища. Ето защо генералният план включва също предложения за евтини подобрения на безопасността на 138-те най-неблагоприятни от гледна точка на инциденти места („места с повишена концентрация на произшествия”) в цялата страна. Тези проекти дават много добра икономическа възвращаемост и ще осигурят по-безопасна среда както за пешеходците, така и за шофьорите докато бъде приключена много по-скъпата програма за изграждане на пътища.
2.4 Пристанища и водни пътища
2.4.1 Румъния има три основни морски пристанища – Констанца, Галац и Браила. Последните две се намират в морския сектор на река Дунав, а Констанца е дълбоководно пристанище на Черно море. То е свързано с река Дунав чрез изкуствен канал и има добри пътни и железопътни връзки с Букурещ, а оттам и с южната и западната част на страната и с Унгария.
2.4.2 Връзките на тези три пристанища с централна и северна Румъния не са толкова добри и този проблем се решава от проекти за автомобилен и железопътен транспорт.
2.4.3 На Черно море се намират също по-малките морски пристанища Мангалия и Мидия, има също така редица пристанища на река Дунав, сред които най-големите са Гюргево, Олтеница и Дробета Турну Северин.
2.4.4 Засега Констанца е най-голямото пристанище в Румъния. В таблица 2.1 са показани данни за обработените тонове през 2011г. за 10-те най-големи пристанища в Румъния. Констанца е обработила 83% от всички товари в тези пристанища, следвана от Галац с 9%. Тези данни показват значението на Констанца като основния портал на Румъния за внос и износ.
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Таблица 2.1 Товари, обработени на румънските пристанища
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	Констанца
	
	Морско
	46,000,000
	
	82.6%
	
	

	
	
	
	
	
	(дълбоководно)
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	Галац
	
	Морско
	5,100,000
	
	9.2%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	Тулча
	
	Морско
	1,650,000
	
	3.0%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	Браила
	
	Морско
	1,203,000
	
	2.2%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	
	
	Олтеница
	
	Флувиално
	508,000
	
	0.9%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Дробета-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	
	
	Турну
	
	Флувиално
	490,000
	
	0.9%
	
	

	
	
	
	
	Северин
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7
	
	
	Гюргево
	
	Флувиално
	256,000
	
	0.5%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	8
	
	
	Оршова
	
	Флувиално
	188,000
	
	0.3%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	9
	
	
	Калафат
	
	Флувиално
	139,000
	
	0.2%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	
	
	Черна вода
	
	Флувиално
	132,000
	
	0.2%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общо
	
	
	
	
	
	
	55,666,000
	
	100.0%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: МТ, дирекция „Морски транспорт”
2.4.5 Въпреки това в генералния план се признава, че са необходими инвестиции в избрани пристанища, както и в Констанца, за да се използват възможностите, предлагани от река Дунав за онези стоки, за които водният транспорт е конкурентоспособен. Трябва да бъдат решени два основни проблема:
· Първо, река Дунав е естествен воден път и като такъв крие различни проблеми като разлика в дълбочината и широчината на плавателния канал (т.нар. “фарватер”). Това води до закъснения и непредвидими времена на пътуването, които не съответстват на изискванията на днешната логистична индустрия, и 
· Второ, по-специално морските пристанища често имат значителен теоретичен капацитет, който обаче е планиран за трафик, който вече не съществува или оборудването е остаряло. Следователно реалният проблем в много румънски пристанища не е недостатъчният капацитет, а остарялата и неефективна инфраструктура, която не е подходяща за съвременната логистична индустрия. Ефективното и конкурентоспособно пристанище трябва да има достатъчно места за акостиране, съвременно оборудване за вдигане и обработка с оглед на настоящите и бъдещите му пазари, съвременни складови съоръжения за специфични стоки (например зърнени храни) и добри сухоземни връзки.
Ето защо предложенията в Генералния план се концентрират върху превръщането на река Дунав в плавателна през цялата година (освен при екстремни климатични условия) и инвестиране в съвременни съоръжения в пристанищата, които имат дългосрочно бъдеще.
2.4.6 Аналогично на секторите на автомобилния и железопътния транспорт, неподходящата поддръжка е проблем и за водните пътища. Румъния харчи 11,300 евро на километър годишно за поддържането на сектора от река Дунав, за който отговаря, спрямо 250,000 евро на километър, които харчи Австрия. Румънските ползватели на река Дунав разчитат на поддръжката от страна на България на нейния сектор, а по последна информация, с която разполагаме, България харчи само 2,100 евро на километър.
2.5 Въздухоплаване 
2.5.1 Въздухоплавателният сектор в Румъния е добре развит, като редица големи авиокомпании обслужват дестинации в цяла Европа, по-специално голямото национално и международно летище в Букурещ, но също и от западна Румъния. Секторът е добре развит, като редица големи авиокомпании обслужват дестинации в цяла Европа.
2.5.2 Летищата играят важна роля в икономическото развитие на региона и на страната като цяло. Те улесняват бързото движение на хора и скъпи и чувствителни към времето на превозване товари и така насърчават търговията. Туризмът е относително слабо развит в Румъния. Летищата заедно с услугите по-специално на ниско тарифните оператори предлагат по-голяма достъпност, която от своя страна стимулира туризма. По-големият брой гости и ползватели на летищата означава по-голям приток на парични средства в местната икономика.
2.5.3 Броят пътници, ползващи румънските летища, е представен в долната Таблица 2.2. Букурещ (Анри Коанда) е националният въздушен портал за международни пътници и на него се падат приблизително 67% от целия пътнически трафик. Заедно с Тимишоара и Клуж на тези три летища се падат 89% от пътническия трафик.
Таблица 2.2 Пътници на румънските летища, 2012г.
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	Търгу Муреш
	10,477
	
	216,361
	
	226,838
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Яш
	139,185
	
	45,298
	
	184,483
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сибиу
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	Орадя
	58,887
	
	1,659
	
	60,546
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Крайова
	19,397
	
	11,872
	
	31,269
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сучава
	26,224
	
	984
	
	27,208
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сату Маре
	19,534
	
	3,207
	
	22,741
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Бая Маре
	18,017
	
	551
	
	18,568
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Арад
	0
	
	0
	
	0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Брашов
	0
	
	0
	
	0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	ОБЩО
	1,525,929
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Източник Гражданска въздухоплавателна администрация
2.5.4 В държава с размера и топографията на Румъния въздушният транспорт има потенциал да играе нарастваща роля. Генералният план установява йерархия на летищата, осигуряващи регионален достъп до международното въздухоплаване, както и вътрешна свързаност на спирките с по-локално значение. Предназначенията са следните:
· Голямо международно летище – летище с международни трасета, обслужвани от национални превозвачи, нискотарифни превозвачи, чартърни полети (над 5 милиона пътници годишно)
· Летища - международни хъбове – летища, които служат като хъбове с европейски и регионални трасета, обслужвани от национални превозвачи, нискотарифни превозвачи и чартърни полети (между 1 и 5 милиона пътници годишно)
· Регионални летища – летища, обслужвани предимно от нискотарифни превозвачи и чартърни полети в рамките на Румъния и съседни страни (между 30,000 и 1 милион пътници годишно)
· По-малки регионални летища – летища обслужвани предимно от вътрешни и чартърни полети (под 30,000 пътници годишно).
2.5.5 На Фигура 2.1 е представено бъдещото предназначение на летищата в Румъния.
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Легенда: червено – голямо международно, синьо – международен хъб, зелено – регионално, черно – по-малко регионално

Източник: Анализ на AECOM
Фигура 2.1: Разположение и бъдеща класификация на летищата в Румъния
Допълнителни подробности са представени в глава 7 от Доклада за генералния план.
2.5.6 С оглед на гореказаното има редица проблеми, които трябва да бъдат решени, за да се осигури постоянният растеж и конкурентоспособност на сектора. Те включват:
· Модернизация на навигационното оборудване и противообледеняващото оборудване с цел осигуряване на целогодишна работа с изключение на екстремни климатични условия;
· Удължаване и укрепване на пистите за кацане и излитане с цел обработка на видове самолети, използвани обикновено от европейските оператори и функционирането на пистите по предназначение;
· Увеличаване на капацитета на пистите за рулиране и пероните, там където е налице достатъчно търсене;
· Увеличаване на капацитета на пътническите терминали за задоволяване на прогнозното търсене;
· Подобряване на достъпа (фиксирани линии на обществения транспорт, например метро и тежкотоварни жп линии), там където е налице достатъчно търсене, оправдаващо такива проекти, и 
· По-детайлна оценка на търсенето на въздушни карго терминали, по-специално на регионалните летища
2.5.7 Въздухоплавателният сектор се различава от останалите видове транспорт по това, че търсенето е силно зависимо от терминалните съоръжения и услуги. От една страна, летище без подходящи полети не генерира въздушен трафик, а от друг никоя авиолиния няма да започне да обслужва, ако няма налични подходящи наземни съоръжения. Това реално положение има две практически последици за генералния план:
· Нашите прогнози за въздушния пътнически трафик са оценки на потенциалното търсене, ако летището може да привлече услуги, по-специално международни полети, съизмерими с предназначението му, и 
· Нашите препоръки за инвестиции в увеличаване на капацитета са обвързани с условието летищата да имат сключени споразумения с оператори за допълнителни полети в случай на подобряване на съоръженията. Осъзнаваме практическите проблеми при една такава политика, но генералният план не може да подкрепя спекулативни инвестиции.
2.6 Интермодален транспорт
2.6.1 Интермодалният транспорт, под който разбираме автомобилен / железопътен и воден / железопътен транспорт, при който товарът се прехвърля на железопътен транспорт, е бъдещето на съвременните железопътни товарни превози. От 60-те години на миналия век се наблюдава глобална тенденция на засилена контейнеризация на товарите. Контейнерите се унифицират в стандартен формат, който позволява на световните корабоплавателни компании (и на други транспортни компании) да планират своите товари по ефективен и ефикасен начин. Това означава също, че оборудването за обработка на товари е едно и също, а разходите за обработка са много под тези при традиционните методи. Контейнеризацията намалява възможностите за кражба, тъй като контейнерите се пломбират при източника, като по този начин се намаляват застрахователните разходи. Това означава, че времето за движение на корабите и натоварените влакове се намалява повече от наполовина, а транспортните разходи рязко се съкращават. Контейнерите могат да се използват за транспортиране на повечето видове стоки, включително замразени товари и течности.
2.6.2 Въпреки това степента на контейнеризация в румънския транспорт е много под нивото в голям брой други европейски държави (независимо, че е по-високо от това в съседна България). Данните в таблица 10.4 показват, че контейнеризацията е особено напреднала в Италия, Турция, Австрия и Германия, а България и Румъния изостават. Обемът и процентът в държави като Австрия са високи поради алпийския ефект, поради който по определени трасета е задължително да се използват услугите на железниците и освен това има значителен обем транзитен трафик. Но самата големина на Румъния и потенциалът за транзитен трафик означават, че интермодалният транспорт следва да има светло бъдеще.
2.6.3 Ниската степен на контейнеризация в Румъния се дължи на редица фактори. Те включват историческите работни практики, относително евтината работна ръка, липсата на инвестиции в терминали по вътрешните водни пътища, включително кранове и сигурни складови съоръжения, липса на модерни вериги на доставки, липса на модерни жп вагони, предназначени за ефективна обработка на контейнери, както и много продължителни и ненадеждни времена на пътуването с жп транспорт.
2.6.4 Предложенията в Генералния план са насочени към решаването на тези въпроси по няколко начина. Идентифицирахме местоположения, където интермодалните терминали биха могли успешно да привлекат жизнеспособен обем от претоварване на товари от 7,500 ЕЕДФ (единици еквивалентни на 20 фута) годишно до 2030г. След като бъде изградена тази мрежа, вярваме, че нашите прогнози ще се падат някъде около долната граница, тъй като в Румъния интермодалният транспорт е по същество „нов вид транспорт” и поради това прогнозирането неизбежно е несигурно. В глава 8 от Доклада за генералния план посочваме стойности за потенциалното претоварване на товари, които са значително завишени спрямо нашите базови прогнози.
2.6.5 Тези терминали ще осигурят мрежа от интермодални терминали в цяла Румъния. Има четири „тримодални” терминала в Констанца и големите речни пристанища, шест съществуващи терминала, които работят успешно и 10 нови терминала, които могат да се получат или в резултат на основен ремонт на съществуващи терминали, или да бъдат новоизградени, с модерни съоръжения. Някои от тях биха могли да бъдат интегрирани в търговско строителство, например „товарни селища” с други складови и дистрибуторски съоръжения, дейности на превозвачески компании и сервиз на превозни средства, но ние сме извършили оценка и изчисляване на разходите само на интермодалните елементи.
2.6.6 Мрежата от основни интермодални терминали е представена на Фигура 2.2.
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Легенда: червено – тримодален терминал, зелено – съществуващ терминал, синьо – ремонтиран терминал, розово – нов терминал

Източник: AECOM, анализ на пристанищата  и интермодалните терминали на вътрешните водни пътища и НТМ
Фигура 2.2 Предложение за мрежа от интермодални терминали
2.6.7 Управлението на интермодалните терминали е тясно интегрирано с логистичната индустрия, която е 100% частна. След като се консултирахме с действащите и потенциалните оператори на интермодални съоръжения, нашата препоръка е интермодалните терминали да се проектират, изграждат и експлоатират от частния сектор, за да се използва в пълна степен техният потенциал. Въпреки това, както посочихме, експлоатацията на интермодални терминали е едва прохождаща индустрия в Румъния и в много случаи може да са необходими малки обеми от публични инвестиции.
2.6.8 Препоръчваме приносът на публичния сектор да включва най-малко издаване на разрешителни за строеж, покупка на земя и осигуряване на връзките с националната и местната пътна и железопътна мрежа.
2.6.9 Описаните по-горе предложения за рехабилитация на жп мрежата ще са от полза и за товарните жп превози, защото рехабилитацията ще включва смяна на сигнализацията, рекуперативно спиране и увеличаване на осовото натоварване до 22.5 тона съгласно европейския стандарт. Но по-специално за контейнерните блок влакове ние препоръчваме също така да се увеличи пределната скорост на 120 км/ч и да се променят протоколите за контрол на влаковете, така че тези влакове да получат по-висок приоритет.
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Общи цели
3.1 Основни цели
3.1.1 За генералния план са формулирани основни цели, съобразно които са формулирани предложените за плана интервенции. Тези цели са изведени от следните национални и европейски документи:
· Целите в заданието (ToR)
· Мисия: Изявление на министъра в предговора към стратегическия план на Министерството на транспорта и инфраструктурата 
· Бяла книга на транспорта на ЕС , 2011г.
· Изявление на румънското правителство за транспортната политика (Program de Guvernare 2012-2016 – Правителствена програма)
· Споразумение за партньорство 2014 – 2020 (вж. стр. 176-177)
· Доклад на AECOM за съществуващите условия
· Национален благоустройствен план, раздел 1, Транспортни мрежи
· Основни пътни и железопътни мрежи на ЕС 
3.1.2 От тези документи са изведени следните общи теми и основни цели:
· Икономическа ефективност: транспортната система следва да бъде икономически ефективна, що се отнася до самите транспортни операции и потребителите. По-специално ползите от инвестициите в транспорта следва да превишават разходите за на инвестицията.
· Устойчивост: транспортната система трябва да бъде икономически, финансово и екологично устойчива. Приоритетно следва да се развиват т. нар. Устойчиви видове транспорт – жп, автобусен и воден – които са с по-голяма енергийна ефективност и по-малко емисии.
· Безопасност: инвестициите в транспорта следва да водят до по-безопасна транспортна система. Икономическите разходи на произшествията са изразени в парични средства в икономическата оценка, но тъй като целите на правителството, ЕС и Заданието са ясно в посока намаляване на пътнотранспортните произшествия, безопасността трябва да остане като отделна цел.
· Екологично въздействие: транспортните инвестиции следва да намаляват до минимум отрицателното въздействие върху физическата среда.
· Балансирано икономическо развитие: Транспортната система следва да бъде конфигурирана така че да осигурява икономическото развитие в национален и регионален план. Инвестициите следва също така да благоприятстват равнопоставеността на румънските граждани.
· Финансиране:  наличието на европейско финансиране от Структурните фондове (КФ и ЕФРР, програмата ConnectingEurope Facility (CEF)) и публично частните партньорства (ППП) ще влияят върху „възможността за изграждане” и следователно върху приоритизацията на проектите. Общата програма ще трябва да е в рамките на реалистичната оценка на националните и другите фондове през плановия период.
3.1.3 Основните цели са разбити на оперативни цели, установени за всеки вид транспорт въз основа на детайлен, специфичен за местоположението анализ на проблемите на всеки вид транспорт. Като част от анализа на проблемите бяха проведени широки консултации със заинтересованите участници от публичния и частния сектор.
Оперативни цели
3.1.4 Оперативните цели са изведени от задълбочения анализ на проблемите на всеки вид транспорт. При анализа на проблемите стремежът беше да се гарантира, че всеки дефиниран проблем е специфичен, определя основната причина и е географски прецизиран, когато е възможно. Ето защо оперативните цели са специфични за всеки проблем, но са групирани по гореописаните основни цели.
3.1.5 Оперативните цели са изложени в главите за отделните видове транспорт (глави 4-8 от Доклада за генералния план) и в Техническите бележи относно проблемите / целите / интервенциите.
3.2 Интервенции
3.2.1 Определянето на интервенциите следва установяването на оперативните цели. По този начин се гарантира ясна и установима връзка между основни цели, идентифицираните проблеми, съответните оперативни цели и самите интервенции. Този подход гарантира също, че интервенциите са насочени към решаване на реалните транспортни проблеми. Използването на Националния модел и съответните данни, гарантира количествена база за определянето на проблемите, целите и интервенциите.
3.2.2 Поканихме Министерството на транспорта и заинтересованите участниците да представят своите предложения и стремежи са съответните им области на отговорност. Стойността на предложените от тях интервенции, които са предимно за нова или за подобряване на инфраструктура, е €74.8 милиарда. Наличните средства за инфраструктурни проекти са €9.5 млрд до 2020г. и €24.7 млрд дo 2030г. Така наличните средства са едва половината от желанията на спонсорите на проектите.
3.2.3 Генералният план не може да генерира допълнително финансиране, но може да гарантира, че в сиутация на ограничено финансиране наличните средства ще бъдат разпределени към области, където ще донесат най-голяма полза. Екипът на AECOM разработи заедно с Министерството на транспорта и JASPERS поредица от интервенции, които включват, без да се ограничават до инфраструктурни интервенции. В някои случаи те съответстват на проекти, предложени от заинтересованите участници, но в много случаи проектите са били други или мащабът им е намален, за да отговорят на конкретен проблем или на прогнозното търсене.
3.2.4 Анализът на сегашното положение и бъдещите ситуации показа наличие на сериозни недостатъци при поддръжката и обновяването на железопътните трасета и пътищата. Ето защо общата стратегия се опира на два основни стълба:
· Опазване на наличните активи чрез обособяване на дългосрочно финансиране за подобряване на поддръжката и обновления. Това ще бъде от полза за всички граждани (и гости) на Румъния, които ползват транспортните системи на страната, и
· Осъществяване на избрани подобрения на инфраструктурата, които предлагат най-добра стойност срещу вложените средства и отговарят на оперативните цели.
3.2.5 Генералният план включва също поредица от т.нар. „меки” мерки (от организационно-информационен характер) за всеки вид транспорт, например институционални реформи, промени в обществените поръчки за услуги (ОПУ) на жп операторите, промени в мащаба и срока на договорите за поддръжка и т.н. Всички те имат обща цел за повишаване на ефективността и насърчаване на търговското поведение и следователно следва да донесат нетна финансова печалба.
3.2.6 Включени са също интервенции за повишаване на безопасността, по-специално по пътищата и за безопасни полети при неблагоприятни климатични условия.
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Изпитване на проекти
4.1.1 Интервенции в областта на железопътния, пътния транспорт, пристанища и водните пътища и интермодалния транспорт бяха изпитани с Националния модел. Моделът е описан изцяло в Доклада за разработване на модела, обобщен в глава от настоящия доклад, но има някои важни характеристики на модела, които трябва да се разбират напълно, когато се тълкуват резултатите.
4.1.2 Моделът използва утвърден четириетапен процес, който включва:
· Етап 1: Генериране и привличане на пътувания: оценка на общия брой пътувания на пътници или тонове товари, генерирани или привлечени от всяка зона.
· Етап 2: Разпределяне на пътуванията на пътниците и тоновете товари между зоните;
· Етап 3: Избор на вид превоз за пътуванията на пътниците или движенията на товарите между зоните
· Етап 4: Избиране на маршрута между зоните за всяко движение на пътници и товари от зона към зона, за всеки вид транспорт.
Математическите зависимости, калибрирани с наблюдаваните данни, определят как моделът изпълнява функциите във всеки един от тези четири етапа.
4.1.3 Моделът е много сложен – пълното проиграване на модела за три години (2020, 2030 и 2040) отнема приблизително 30 часа – но е важно да се разбере как влияят интервенциите върху резултатите на модела. В общи линии двигателят на промяната в разпределението на трафика, избора на вид транспорт и избора на маршрут е промяната в разходите за пътуването по отношение на времето за пътуване (защото времето е пари) или паричните разходи за пътуването като такси, разходи за експлоатация на превозното средство, тарифи и разходи за обработка на товарите. По-долу са представени различни примери. В тях думата „трафик” е обща: тя обхваща пътуванията с всички видове транспорт както на пътници, така и на товари.
4.1.4 Подобряването на пътната инфраструктура, по-бързите влакове и по-голямата честота на услугите ще доведат до промяна в разпределението на трафика защото пътуването между големите и малките градове, обслужвано от нов път или по-добра влакова услуга ще бъде по-лесно и тези селища ще бъдат достъпни от по-голям район. Освен това ще има смяна на вида транспорт, защото един вид, автомобилният или железопътният в дадения пример, ще бъде относително по-привлекателен. Крайният отговор ще бъде промяна в избора на маршрут, защото подобреният маршрут ще предлага по-бързо пътуване и по-голям капацитет. Трафикът ще се прехвърли към подобрения маршрут не само от пътищата или железопътните услуги в същия коридор, но и от по-далечни места. Това означава, че трафикът по нов или значително подобрен маршрут ще бъде много по-голям в сравнение с трафика по непосредствено успоредния маршрут.
4.1.5 Подобреният или нов интермодален терминал (или мрежа от терминали, тъй като требва да има подходящи съоръжения и в двата края на пътуването) ще привлече допълнителен контейнеризиран трафик поради намалените разходи за обработване. В съчетание с по-бързите контейнерни влакове това ще увеличи допълнителния трафик. Ще има прехвърляне на трафик от автомобилния към жп транспорта посредством механизма за избор на вид транспорт, както и известна промяна в разпределението на товарния трафик, макар и не толкова ясно изразена както при пътническия трафик.
4.1.6 Тези механизми са приложими по аналогичен начин за всички видове транспорт. Важно е да се отбележи, че процесът е по същество неутрален в своето функциониране: механизмите за разпределяне, избор на вид транспорт и избора на маршрут са математически и се основават на наблюдаваното поведение. Второ, промените в обема на трафика по шосе, жп линия, вода или интермодален транспорт са резултати на изхода, а не на входа на Националния модел. Следователно в процеса няма предположени цели или резултати.
4.1.7 Голям брой проекти бяха изпитани с Националния модел. В долната таблица е представен приблизителният брой. Много от тези проекти бяха изпитани неколкократно поради разлики в проектната спецификация, или в съчетание с други проекти, така че посочените по-долу цифри са консервативни:
	
	Вид транспорт
	Автомобилен
	Автомобилен
	Пристанища и
	Интермодален 

	
	
	
	
	Водни пътища
	транспорт

	
	
	
	
	
	

	
	Брой 
	92
	34
	12
	13

	
	проекти
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Проектите за железопътен транспорт включват три елемента – рехабилитация на инфраструктурата по цялостен маршрут на дълго разстояние, ревизирано разписание и нов подвижен състав, така че всеки проект за жп транспорт е всъщност цяла маршрутна стратегия.
4.1.8 Авиационните проекти не са изпитвани с Националния модел, а със специално разработен авиационен модел, отразяващ допълнителния трафик, който би възникнал, ако летището привлече допълнителни услуги и подобри съоръженията си. Моделът използва комбинация от неприпокриващи се зони на обслужване (зони на обслужване) и брой пътувания за различните нива на полети, за да прогнозира потенциалния пътнически трафик. Въпреки това авиационният модел не използва данни от Националния модел при АРП.
4.1.9 Както е посочено в раздел 10.2 и по-подробно в глава 4 и Доклада за дефиниране на проблемите, безопасността на пътищата е сериозен проблем в Румъния. Беше разработен планов модел с определени места по Националната пътна мрежа, където има най-сериозни проблеми с произшествията, бяха определени причините и бяха предложени най-подходящите решения, избрани от меню от доказани мерки за безопасност. Моделът изпълнява и АРП. С тези средства бяха определени 138 обекта с висок приоритет.
Оценка на проектите – роля на анализа на разходите и ползите (АРП) и мултикритернийния анализ (МКА)
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Роля на АРП и МКА при оценката на проектите 
5.1.1 Както се посочва в Националните насоки за оценка, том 1 и се обобщава в раздел 2.6 от Доклада за генералния план, първоначално проектите бяха сортирани според техните икономически резултати.
5.1.2 За проектите за автомобилен транспорт това е двуетапен процес: първо отделните проекти, отговарящи на всяка една оперативна цел се оценяват с помощта на АРП и второ, отделните проекти се обединяват в две алтернативни стратегии на „Ниво 1”, които образуват съгласувана мрежа, които също се подлагат на АРП, като най-ефективната стратегия и включените в нея проекти след това се подлагат на МКА. При допускането, че е налице предпочитаната стратегия на Ниво 1 бяха установени допълнителни остатъчни проблеми, за чието решаване бяха идентифицирани т. нар. Проекти на „Ниво 2”.
5.1.3 Строго казано, критериите за успешно / неуспешно преминаване на АРП са, че проектите трябва да имат ИВНВ по-голяма от 5% (дисконтовия процент) и съотношение разходи – ползи по-голямо от 1. Въпреки това тези критерии бяха отслабени за проектите за железопътен транспорт по редица причини:
· Както вече показахме, по-специално железопътният пътнически транспорт от години е в упадък, поради което съществуващият жп трафик не винаги е достатъчен, за да оправдае необходимите големи инвестиции за подобряване на жп транспорта. Стриктното прилагане на критериите на АРП би затвърдило това положение  чрез отхвърляне на подобренията на жп транспорта в полза на проекти за автомобилен транспорт, което би довело до още по-голям упадък на жп транспорта, до там, че според нас железниците биха престанали да играят достойна роля в националния транспорт;
· Поради продължителния период на недостатъчни инвестиции в железниците, мащабът на необходимите инвестиции е по-голям, отколкото при „нормална” инвестиционна програма. Това означава, че разходите за инвестиции са по-високи, което намалява ИВНВ и СРП за проектите за железопътен транспорт.
· Трябва да бъде изградена железопътната инфраструктура, за да бъдат постигнати строгите стандарти за строителство и безопасност; наклоните не могат да бъдат големи; високоскоростното пътуване изисква добро хоризонтално изравняване без остри завои, има също така стандарти на ЕС за минималните линейни скорости по основната TEN-T мрежа. Това означава, че възможности за корекция на стандартите и следователно на разходите за подобряване на икономически резултати са ограничени.
5.1.4 След оценката с помощта на АРП проектите са обединени в два сценария с помощта на техники на мултикритерийния анализ (МКА). Характеристиките на двата сценария са следните:
5.1.5 Икономически устойчив („ИУ”) сценарий: Този сценарий набляга на проекти, които дава добри икономически резултати, като критериите за икономическа ефективност имат най-голяма тежест (70%). На проектите по основните TEN-T е присъдено тегло от 30%.
5.1.6 Икономически и екологично устойчив („ИЕУ”) сценарий: Този сценарий присъжда допълнително тегло на физическите екологични въздействия, по-специално въздействието върху обектите от Натура 2000 и по-малко тегло на икономическата ефективност. Теглото за икономическа ефективност е намалено на 50%, физическото въздействие върху околната среда е с тегло 20%, теглото за това дали проектът е разположен на основната TEN-T мрежа е 20%. Въведен е допълнителен критерий с тегло 10%, а именно “балансирано икономическо развитие”. По този критерий се присъжда известно тегло на проекти, които ще подпомогнат икономическото развитие на румънските региони.
5.1.7 Използваните критерии, договорени с МТ, JASPERS и ЕК, и техните тегла са следните:
Таблица 5.1 Критерии и тегла за ИУ и ИЕУ сценарий
	
	Критерии
	
	ИУ
	ИЕУ
	

	
	
	
	
	
	

	
	Икономическа ефективност
	70%
	50%
	

	
	
	
	
	

	
	Политика за Трансевропейска интеграция /TEN-T 
	30%
	20%
	

	
	
	
	
	

	
	Екологично въздействие
	-
	20%
	

	
	
	
	
	
	

	
	Устойчивост
	
	Не са определени точки, а средствата се разпределят по видове транспорт
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Балансирано икономическо развитие
	-
	10%
	

	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM, МТ, JASPERS и ЕК
Мярката за икономическа ефективност включва ползите, които са резултат от намаляването на произшествията и измененията на емисиите и замърсяването на въздуха, затова в анализа на разходите и ползите имплицитно е признато известно екологично въздействие.
5.1.8 Точките по всеки критерий по ИУ и ИЕУ сценариите са представени в долните Таблици 5.2-3.
Таблица 5.2 Точки на проектите по критериите за ИУ сценария
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	Критерии
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	Критерии за точки
	
	
	Точки
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	референция
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	5%
	
	0
	
	
	

	
	
	
	Икономическа 
	
	Икономически 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	А
	
	
	
	
	ИВНВ
	70%
	
	
	Максимален  ИВНВ
	100
	
	
	

	
	
	ефективност
	
	резултати
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	> 5% < най-висок
	
	Пропорционално от 100 =
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	ИВНВ%
	
	най-висок ИВНВ
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	100
	
	
	

	
	
	
	Транс
	
	Връзка с 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T
	
	
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	
	
	
	

	
	Б
	европейска
	
	TEN-T
	
	
	30%
	
	
	
	30
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	регламент
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	

	
	
	
	Интеграция
	
	мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Други връзки
	0
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Политика за принос за
	
	
	
	
	Не се присъждат точки по МКА а решението е чрез предварително разпределяне на 
	
	

	
	В
	Устойчивост
	
	по-чисти
	
	Бяла книга
	
	
	
	
	финансиране по сектори:
	
	

	
	
	
	
	видове
	
	
	
	При този сценарий допускането е за 51% за пътища, 44% за жп транспорт и 5% за 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	пристанища, вътрешни водни пътища, интермодален транспорт и авиация
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Източник: AECOM,МТ, JASPERS и ЕК
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Таблица 5.3 Точки, присъдени на проектите по критериите на ИЕУ сценария
	
	
	
	
	Генерален план
	
	
	
	
	
	Показател/
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	No.
	
	
	Основна 
	
	
	Критерии
	
	
	
	
	
	Тегло 
	
	
	Критерии за точки
	
	
	Точки)
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	референция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	цел
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	5%
	
	0
	
	

	
	
	
	Икономическа 
	
	Икономически 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	А
	
	
	
	
	ИВНВ
	50%
	
	
	максимална ИВНВ
	100
	
	

	
	
	ефективност
	
	резултати
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	> 5% < най-високата
	
	Пропорционално от 100 =
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	ИВНВ%
	
	най-висока ИВНВ
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	100
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с всеобхватна
	50
	
	

	
	
	
	Транс-
	
	Връзка с 
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Б
	европейска
	
	TEN-T
	
	
	20%
	
	
	Вторична
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	регламент
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	интеграция
	
	мрежа
	
	
	
	
	
	
	свързаност с
	10
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Други връзки
	0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Много голямо
	-100
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	потенциално
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Голямо 
	-80
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	екологично
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	В
	Екологично въздействие
	
	Въздействие (по-специално
	
	СООС
	20%
	
	
	Умерено 
	-50
	
	

	
	
	
	
	върху обекти 
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	от Натура 2000
	
	
	
	
	
	
	
	Слабо 
	-30
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Няма 
	0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Политика за принос
	
	
	
	
	Не се присъждат точки по МКА а решението е чрез предварително разпределяне на
	

	
	Г
	Устойчивост
	
	за по-чисти
	
	Бяла книга
	
	
	
	
	финансиране по сектори:
	

	
	
	
	
	видове
	
	
	
	При този сценарий допускането е за 51% за пътища, 44% за жп транспорт и 5% за
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	пристанища, вътрешни водни пътища, интермодален транспорт и авиация
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Подобряване връзката със 
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	слабо достъпен
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	район за
	100
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	външните и 
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	вътрешния
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	пазар
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Подобряване връзката със 
	
	
	
	

	
	
	
	Балансирано
	
	Подобряване
	
	ГТП
	
	
	
	
	слабо достъпен
	70
	
	

	
	
	
	
	
	достъпността
	
	
	
	
	
	
	район за външните
	
	
	

	
	Д
	икономическо
	
	
	
	карти на 
	10%
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	на по-малко
	
	
	
	
	
	пазари
	
	
	
	

	
	
	
	развитие
	
	
	
	достъпността
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	достъпните
	
	
	
	
	
	
	Подобряване 
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	региони
	
	
	
	
	
	
	
	
	връзката със
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	слабо достъпен
	50
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	район за
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	вътрешния пазар
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзки с райони 
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	с добра
	0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	достъпност
	
	
	
	

	
	
	
	
	Източник: AECOM, МТ, JASPERS и ЕК
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5.1.9 Следва да изясним съответните роли на МКА и стратегията за изпълнението. Процедурата на МКА подрежда проектите „по заслуги”, по същество според стойността им за икономическото и социалното развитие на Румъния. Въпреки това по причини, свързани със зрелостта на проектите, която включва фактори като наличие на проучване за приложимост, екологични проучвания, национална и местна политическа подкрепа, както и наличие на фондове като Кохезионния фонд, който съгласно предвижданията на ЕК трябва да се използва първо за проекти по сега дефинираната основна TEN-T мрежа, Стратегията за изпълнението ще даде различно подреждане на проектите от това по процедурата на МКА. С други думи процедурата на МКА определя кои проекти следва да бъдат включени в предпочитаната стратегия, но цялостната стратегия ще остане една и съща.
5.1.10 В глава 6 по-долу представяме резултатите от процеса на МКА и получения в резултат на това състав по ИУ и ИЕУ сценариите.
Икономически устойчив (ИУ) сценарий и Икономически и
екологично устойчив (ИЕУ)
сценарий
AECOM
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6
ИУ и ИЕУ сценарии
6.1 Икономически устойчив (ИУ) сценарий
6.1.1 В този раздел са описани проектите, включени в ИУ сценария следи прилагането на МКА. В Таблица 6.1 са посочени проектите за автомобилен транспорт по ИУ сценария според точките, присъдени им при МКА.
AECOM
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Таблица 6.1 Списък на инвестициите в пътна инфраструктура – ИУ сценарий
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	Избрано ниво 1


	Ниво 2


	Обх път




	ode
	Проект Description
	TEN-T
	Score
	ИВНВ
	CoЦst (2014
	Cumulated
	

	
	
	
	
	
	Цprices)
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Код
	    Описание на проекта
	    TEN-T
	точки
	  ИВНВ
	Цена (по цени от 2014г.)
	
	Кумулативна цена
	

	H0
	Интервенции за безопасност
	няма данни
	няма данни
	18.5%
	150.0
	
	150.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H7
	Сибиу-Брашов Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	74.3
	17.3%
	817.3
	
	817.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H8
	Плоещ-Комарник Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	48.7
	12.5%
	310.4
	
	1,127.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


	H6
	Крайова-Питещи Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	47.3
	12.2%
	870.3
	
	1,998.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H1
	Комарник-Брашов Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	29.3
	8.8%
	1,117.0
	
	3,115.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H12
	Брашов-Бакъу Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	20.1
	7.1%
	2,067.6
	
	5,182.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR18B
	Букурещ ремонт южна дъга околовръстен пъп
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	100.0
	14.5%
	175.7
	
	5,358.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7A
	Бакъу-Сучава Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	86.3
	12.6%
	645.4
	
	6,003.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR15
	Сибиу-Питещи Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	82.3
	12.1%
	2,471.2
	
	8,474.9
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR19
	Букурещ-Александрия Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	79.8
	11.8%
	369.6
	
	8,844.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7B
	Сучава-Сирет Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	79.1
	11.7%
	186.1
	
	9,030.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR13C
	Бузъу-Фокшани Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	74.5
	11.0%
	282.0
	
	9,312.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR13D
	Търгу неамт - Яш - Унген Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	72.7
	10.8%
	700.0
	
	10,012.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR12
	Недешелу - Суплаку де Баркеу Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	69.3
	13.2%
	550.0
	
	10,562.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR10
	Лугож- Крайова Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	66.6
	10.0%
	1,810.9
	
	12,373.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR9B
	Турда-Халмеу Високосторостна магистрала
	Други връзки
	63.0
	13.5%
	975.4
	
	13,348.9
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR19D
	Летище Анри Коанда връзка към A3
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	61.9
	9.3%
	125.6
	
	13,474.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR17
	Гъещ-Плоещ-Бузъу-Браила Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	60.0
	11.9%
	1,279.6
	
	14,754.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR13
	Търгу Муреш-Търгу неамт Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	55.0
	8.4%
	3,400.0
	
	18,154.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR6B
	Бакъу-Фокшани-Браила-Галац Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	54.4
	11.2%
	1,024.2
	
	19,178.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR21
	A1 Разширяване на Букурещ-Питещи
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	49.1
	7.6%
	442.0
	
	19,620.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR8
	Бакъу-Пятра Нямц Високосторостна магистрала
	Други връзки
	41.2
	10.6%
	335.1
	
	19,955.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR14
	Брашов-Питещи Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	39.0
	9.1%
	1,842.6
	
	21,798.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR18A
	Букурещ околовръстен път Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	35.2
	5.7%
	1,683.8
	
	23,481.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7C
	Сучава-Ботошани Високосторостна магистрала
	Други връзки
	28.4
	8.9%
	345.8
	
	23,827.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR11
	Констанца-Тулча-Браила Високосторостна магистрала (включително мост Браила)
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	11.9
	5.4%
	1,369.3
	
	25,196.9
	

	
	)
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP12
	Аджуд
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	85.4
	19.0%
	46.2
	
	46.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP10
	Търговище
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	79.0
	22.7%
	78.0
	
	124.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP4
	Роман
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	73.2
	15.9%
	62.0
	
	186.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP11
	Филиаши
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	71.8
	15.6%
	27.7
	
	213.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP15
	Фълтичени
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	62.4
	13.2%
	41.3
	
	255.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP5
	Фокшани
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	62.1
	13.1%
	76.1
	
	331.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP25
	Ватра Дорней
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	60.2
	17.9%
	18.3
	
	349.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP3
	Сигишоара
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	51.8
	15.8%
	47.7
	
	397.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP28
	Тимишоара Юг
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	48.5
	9.7%
	127.4
	
	524.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP7
	Бузъу
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	39.7
	7.5%
	104.8
	
	629.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP21
	Гюргево
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	39.3
	7.4%
	72.0
	
	701.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP6
	Ръмнику Сърат
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	37.1
	6.8%
	37.0
	
	738.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP9
	Ръмнику Вълча
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	34.8
	6.2%
	195.4
	
	933.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP20
	Сфънту Георге
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	34.3
	11.4%
	34.0
	
	967.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP14
	Лудуш
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	33.5
	11.2%
	102.5
	
	1,070.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP23
	Бърлад
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	33.3
	11.1%
	51.1
	
	1,121.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP16
	Карансебеш
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	32.6
	5.7%
	80.8
	
	1,202.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP24
	Слобозия
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	31.1
	10.6%
	23.3
	
	1,225.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP13
	Мизил
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	1.9%
	36.0
	
	1,261.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP22
	Васлуй
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	23.4
	8.6%
	72.9
	
	1,334.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP17
	Beclean
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	22.6
	8.4%
	42.2
	
	1,376.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP27
	Мангалия
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	18.9
	7.5%
	44.1
	
	1,420.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP18
	Бистрица
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	15.1
	6.5%
	157.0
	
	1,577.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP19
	Миеркуря Чук
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	9.0
	4.8%
	110.5
	
	1,688.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP26
	Къмпулунг Молдовенеск
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	9.0
	2.5%
	99.3
	
	1,787.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
6.1.2 В таблица 6.2 са представени проекти по ИЕУ сценарий за автомобилен транспорт според точките им от МКА.
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Таблица 6.2 ИЕУ сценарий Проекти за автомобилен транспорт
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	Избрано нивоl 1


	ниво 2


	Обх път




	Код
	Проект Description
	TEN-T
	Score
	ИВНВ
	Cost (2014
	Cumulated
	

	
	
	
	
	
	prices)
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Код
	    Описание на проекта
	    TEN-T
	точки
	  ИВНВ
	Цена (по цени от 2014г.)
	
	Кумулативна цена
	

	H0
	Мерки за безопасност
	няма данни
	няма данни
	18.5%
	150.0
	
	150.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H7
	Сибиу-Брашов Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	57.6
	17.3%
	817.3
	
	817.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H8
	Плоещ-Комарник Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	39.4
	12.5%
	310.4
	
	1,127.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H6
	Крайова-Питещи Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	34.4
	12.2%
	870.3
	
	1,998.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H1
	Комарник-Брашов Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	15.5
	8.8%
	1,117.0
	
	3,115.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	H12
	Брашов-Бакъу Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	14.9
	7.1%
	2,067.6
	
	5,182.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR18B
	Букурещ модернизация на южна дъга околовръстен път
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	71.0
	14.5%
	175.7
	
	5,358.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7A
	Бакъу-Сучава Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	70.2
	12.6%
	645.4
	
	6,003.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR12
	Недешелу - Суплаку де Баркеу Автомагистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	57.0
	13.2%
	550.0
	
	6,553.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR19
	Букурещ-Александрия Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	56.6
	11.8%
	369.6
	
	6,923.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR13C
	Бузъу-Фокшани Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	55.8
	11.0%
	282.0
	
	7,205.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7B
	Сучава-Сирет Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	52.1
	11.7%
	186.1
	
	7,391.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


	OR13D
	Търгу неамт - Яш - УнгенАвтомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	51.5
	10.8%
	700.0
	
	8,091.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR15
	Сибиу-Питещи Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	51.3
	12.1%
	2,471.2
	
	10,562.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR6B
	Бакъу-Фокшани-Браила-Галац Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	46.5
	11.2%
	1,024.2
	
	11,586.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR9B
	Турда-Халмеу Високосторостна магистрала
	Други връзки
	44.0
	13.5%
	975.4
	
	12,562.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR19D
	Летище Анри Коанда връзка с A3
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	43.8
	9.3%
	125.6
	
	12,687.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR17
	Гъещ-Плоещ-Бузъу-Браила Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	43.4
	11.9%
	1,279.6
	
	13,967.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR10
	Лугож- Крайова Високосторостна магистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	40.1
	10.0%
	1,810.9
	
	15,778.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR21
	A1 Разширяване на Букурещ-Питещи
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	34.7
	7.6%
	442.0
	
	16,220.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR7C
	Сучава-Ботошани Високосторостна магистрала
	Вторична свързаност с
	32.3
	8.9%
	345.8
	
	16,566.1
	

	
	
	TEN-T
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


	OR13
	Търгу Муреш-Търгу неамт Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	31.9
	8.4%
	3,400.0
	
	19,966.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR14
	Брашов-Питещи Високосторостна магистрала
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	25.4
	9.1%
	1,842.6
	
	21,808.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR18A
	Букурещ  Околовръстен път Автомагистрала
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	24.7
	5.7%
	1,683.8
	
	23,492.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR8
	Бакъу-Пятра Нямц Високосторостна магистрала
	Други връзки
	19.4
	10.6%
	335.1
	
	23,827.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	OR11
	Констанца-Тулча-Браила Високосторостна магистрала (включително мост Браила)
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	17.1
	5.4%
	1,369.3
	
	25,196.9
	

	
	)
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP10
	Търговище
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	57.0
	22.7%
	78.0
	
	78.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP12
	Аджуд
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	56.6
	19.0%
	46.2
	
	124.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP4
	Роман
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	47.9
	15.9%
	62.0
	
	186.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP11
	Филиаши
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	46.9
	15.6%
	27.7
	
	213.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP25
	Ватра Дорней
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	43.6
	17.9%
	18.3
	
	232.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP15
	Фълтичени
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	40.1
	13.2%
	41.3
	
	273.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP5
	Фокшани
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	39.9
	13.1%
	76.1
	
	349.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP3
	Сигишоара
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	37.6
	15.8%
	47.7
	
	397.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP28
	Тимишоара Юг
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	33.2
	9.7%
	127.4
	
	524.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP20
	Сфънту Георге
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	25.1
	11.4%
	34.0
	
	558.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP14
	Лудуш
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	24.5
	11.2%
	102.5
	
	661.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP23
	Бърлад
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	24.3
	11.1%
	51.1
	
	712.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP7
	Бузъу
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	23.9
	7.5%
	104.8
	
	817.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP21
	Гюргево
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	23.7
	7.4%
	72.0
	
	889.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP24
	Слобозия
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	22.8
	10.6%
	23.3
	
	912.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP6
	Ръмнику Сърат
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	22.0
	6.8%
	37.0
	
	949.4
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP9
	Ръмнику Вълча
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	20.5
	6.2%
	195.4
	
	1,144.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP16
	Карансебеш
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	18.9
	5.7%
	80.8
	
	1,225.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP22
	Васлуй
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	17.3
	8.6%
	72.9
	
	1,298.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP13
	Мизил
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	17.0
	1.9%
	36.0
	
	1,334.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP17
	Beclean
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	16.7
	8.4%
	42.2
	
	1,376.7
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP27
	Мангалия
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	14.1
	7.5%
	44.1
	
	1,420.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP18
	Бистрица
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	11.4
	6.5%
	157.0
	
	1,577.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP19
	Миеркуря Чук
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	7.0
	4.8%
	110.5
	
	1,688.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	BP26
	Къмпулунг Молдовенеск
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	7.0
	2.5%
	99.3
	
	1,787.6
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
6.1.3 Някои от определените като обходен път са част от по-големи проекти от ниво 1 и ниво 2 Решението за даване на ход на тези предложения като отделни проекти ще бъде определено в рамките на стратегията за изпълнение, в която се разглеждат възможностите за финансиране и зрелостта на всеки проект. Ако по-големият проект на нива 1 или ниво 2 изглежда осъществим на ранен етап от плана за изпълнение, тогава няма да е необходим отделен обходен път. Анализ на стойността срещу вложените средства въз основа на прогнозата за жизнения срок за обходния път като самостоятелен обект ще определи най-доброто решение. 
6.1.4 В таблици 6.3-4 са представени проекти по ИУ и ИЕУ сценариите за железопътен транспорт според точките им от МКА
Таблица 6.3 ИУ сценарий Проекти за железопътен транспорт
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Код           Описание на проекта                                TEN-T

	Точки
	ИВНН
	Цена (по цени
	Кумулативна цена
	

	
	
	от 2014г.)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18


	Жп




DS10R DS02A DS01R DS11R DS03R DS04R DS06R DS10A DS04A DS01A DS03A DS11A DS06A DS03S DS05B DS08A DS09A DS07B


Спешни интервенции за отсечката Букурещ - Гюргево през Градищея 
Букурещ до Констанца. Нов подвижен състав и ново разписание 
Спешни интервенции за отсечката Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш до Клуж
Спешни интервенции за секция Крайова до Калафат
Спешни интервенции за секция Букурещ до Арад през Крайова и Тимишоара
Спешни интервенции за секция Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до Галац + Пашкани до Украйна 

Спешни интервенции за секция Клуж-Напока до Яш 
Букурещ до Гюргево през Градищея. Рехабилитация до пректна скорост. 
Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до Галац + Пашкани до Украйна. Рехабилитация до проектна скорост. Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш до Клуж. Рехабилитация до проектна скорост. Букурещ до Арад през Крайова и Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
Крайова до Калафат. 
Рехабилитация до проектна скорост. 
Клуж-Напока до Яш.
 Рехабилитация до проектна скорост.
Изпитване на товар Филиаши - Търгу Жиу
Букурещ до Сибиу през Питещи и Ръмнику Вълча  Нова връзка, рехабилитация до проектна скорост и 

Орадя до Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
Орадя до Клуж-Напока през Сату Маре и Бая Маре. Рехабилитация до проектна скорост. Клуж-Напока до Орадя. Рехабилитация до по-голяма скорост, удвояване на линията и електрификация.


Връзка с основна TEN-T мрежа
 Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа


	100.0
	49.0%
	0.0
	0.0

	99.9
	48.9%
	28.8
	28.8

	69.0
	29.5%
	67.7
	96.5

	58.7
	23.0%
	1.5
	98.0

	56.9
	21.9%
	73.2
	171.2

	51.6
	18.6%
	90.7
	261.8

	51.3
	18.4%
	52.5
	314.3

	45.4
	14.7%
	132.1
	446.4

	31.8
	6.2%
	3,093.2
	3,539.7

	30.7
	5.5%
	2,784.9
	6,324.6

	30.5
	5.3%
	2,242.5
	8,567.1

	30.0
	4.5%
	168.6
	8,735.7

	30.0
	0.3%
	2,580.7
	11,316.4

	27.7
	16.7%
	6.1
	11,322.4

	14.0
	8.1%
	1,159.9
	12,482.4

	9.0
	2.8%
	358.8
	12,841.2

	9.0
	-1.4%
	1,110.7
	13,951.8

	9.0
	-0.1%
	1,473.4
	15,425.2


Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
AECOM
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Таблица 6.4 ИЕУ сценарий Проекти за железопътен транспорт
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	Жп




DS10R DS02A DS11R DS03R DS04R DS06R DS10A DS03S DS01R DS04A DS01A DS03A DS11A DS06A DS05B DS08A DS09A DS07B


Спешни интервенции за секция Букурещ до Гюргево през Градищея 
Букурещ до Констанца. Нов подвижен състав и ново разписание
Спешни интервенции за секция Крайова до Калафат
Спешни интервенции за секция Букурещ до Арад през Крайова и Тимишоара 
Спешни интервенции за секция Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до Галац + Пашкани до Украйна 
Спешни интервенции за секция Клуж-Напока до Яш 
Букурещ до Гюргево през Градищея. Рехабилитация до проектна скорост.
Изпитване на товар Филиаши - Търгу Жиу
Спешни интервенции за секция Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш до Клуж 
Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до Галац + Пашкани до Украйна. Рехабилитация до проектна скорост. Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш до Клуж. Рехабилитация до проектна скорост. 
Букурещ до Арад през Крайова и Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
Крайова до Калафат. Рехабилитация до проектна скорост.
Клуж-Напока до Яш. Рехабилитация до проектна скорост.
Букурещ до Сибиу през Питещи и Ръмнику Вълча. Нова връзка, рехабилитация до проектна скорост и
Орадя до Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
Орадя до Клуж-Напока през Сату Маре и Бая Маре. Рехабилитация до проектна скорост. 
Клуж-Напока до Орадя. Рехабилитация до по-голяма скорост. Удвояване на линията и електрификация.


Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с основна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа 
Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа


	80.0
	49.0%
	0.0
	
	0.0

	73.9
	48.9%
	28.8
	
	28.8

	50.5
	23.0%
	1.5
	
	30.3

	49.2
	21.9%
	73.2
	
	103.5

	45.4
	18.6%
	90.7
	
	194.2

	45.2
	18.4%
	52.5
	
	246.7

	35.0
	14.7%
	132.1
	
	378.7

	33.3
	16.7%
	6.1
	
	384.8

	30.0
	29.5%
	67.7
	
	452.5

	25.3
	6.2%
	3,093.2
	
	3,545.7

	24.5
	5.5%
	2,784.9
	
	6,330.7

	24.4
	5.3%
	2,242.5
	
	8,573.1

	24.0
	4.5%
	168.6
	
	8,741.7

	24.0
	0.3%
	2,580.7
	
	11,322.4

	17.6
	8.1%
	1,159.9
	
	12,482.4

	14.0
	2.8%
	358.8
	
	12,841.2

	14.0
	-1.4%
	1,110.7
	
	13,951.8

	14.0
	-0.1%
	1,473.4
	
	15,425.2

	
	
	
	
	


Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
6.1.5 В таблица 10.5 са представени проекти за пристанища и водни пътища по ИУ и ИЕУ сценарии според точките им от МКА.
AECOM
Резюме на целия проект
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Таблица 10.5 Проекти за пристанища и водни пътища, ИУ и ИЕУ сценарии
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	Пристанища и водни път.
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	P-GL-S
	Пристанище Галац
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	74.0
	39.9%
	17.6
	
	17.6
	

	P-GR-S
	Пристанище Гюргево
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	51.7
	24.3%
	4.3
	
	22.0
	

	P-DBOV-S
	Оршова/Дробета
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	50.9
	23.8%
	25.1
	
	47.1
	

	P-OT-S
	Пристанище Олтеница
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	50.0
	30.1%
	5.6
	
	52.7
	

	P-DB-S
	Пристанище Дробета Турну Северин
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	49.4
	22.8%
	17.3
	
	70.0
	

	P-CV-S
	Пристанище Черна вода
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	48.9
	22.4%
	6.9
	
	76.9
	

	P-OV-S
	Пристанище Оршова 
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	42.4
	24.8%
	7.8
	
	84.7
	

	P-CB-S
	Пристанище Корабия
	Други връзки
	32.8
	25.1%
	4.5
	
	89.2
	

	W1
	Дрегиране на общия българо-румънски сектор на Дунав
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.9
	19.6%
	206.7
	
	295.9
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	P-All-S
	Подобрения на канал Сулина
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.4
	9.5%
	20.0
	
	315.9
	

	P-CO-S
	Пристанище Констанца
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	29.5
	8.9%
	351.1
	
	667.0
	

	P-CF-S
	Пристанище Калафат
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	24.0
	2.4%
	19.7
	
	686.8
	

	P-MV-S
	Пристанище Молдова Веке
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	17.2
	7.2%
	3.7
	
	690.4
	

	P-TL-S
	Пристанище Тулча
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	14.0
	-1.1%
	16.0
	
	706.4
	

	W36
	Канал, свързващ Букурещ с река Дунав
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	10.0
	4.7%
	1,500.8
	
	2,207.2
	

	P-BS-S
	Пристанище Басараби
	Други връзки
	4.0
	1.2%
	5.6
	
	2,212.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
6.1.6 Строителството на канала, свързващ Букурещ с река Дунав канал би могло да започне в периода 2020 – 2030. Въпреки това нямаме желание да препоръчаме този проект по това време по няколко причини:
· Букурещ вече има добра свързаност на изток и на запад с жп и автомобилен транспорт, а една от основните цели на генералния план е оживление на железниците. Изпитването на Националния модел показа, че каналът ще има съществен неблагоприятен ефект върху жп коридора Констанца – Букурещ – Крайова – Унгария.
· Предложенията за подобрения в пристанищата в Гюргево и Олтеница дадоха много добра икономическа стойност с ИВНВ съответно 24% и 30% за скромните инвестиции от съответно €4.3м и €5.6м. Ако бъде реализиран проекта за канал, свързващ Букурещ с река Дунав, това ще изложи на риск тези инвестиции.
· Каналът е скъп и няма почти никаква икономическа жизнеспособност. Цената му по оценка е €1.5 млрд, а ИВНВ е само 4.7%.
6.1.7 По тези причини препоръчваме жизнеспособността на канала да бъде преразгледана в средата на 20-те години, когато ще стане по-ясен ефектът от подобренията в пристанищата и в жп транспорта.
6.1.8 В Таблици 6.6-7 са представени авиационните проекти по ИЕ и ИЕУ сценариите според  точките им от МКА.
AECOM
Резюме на целия проект
36
Таблица 6.6 Авиационни проекти, ИУ сценарий
[image: image47.jpg]




1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
[image: image48.jpg]3 Key station / Interchange:

S = One train every two hours
ol e === New rail ink
DS06
g
Bacau
DS01 0504
Sibiu
Timisoara Deva Brasov Focsani
Galati
0503
R N
Ploest
Drocetz- : D50
Tumu Severin g Bucharest Fonstrts
D 0810

Calafat g’





	Авиация


[image: image49.jpg]




	Код
	Проект Description
	TEN-T
	Score
	ИВНВ
	Cost (2014
	
	Cumulated
	

	
	
	
	
	
	prices)
	
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	A8
	Орадя
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	70.5
	47.6%
	1.2
	
	1.2
	

	A12
	Търгу Муреш
	Други връзки
	70.0
	53.5%
	15.6
	
	16.8
	

	A6
	Крайова
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	59.9
	40.3%
	17.3
	
	34.2
	

	A10
	Сибиу
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	52.1
	34.9%
	49.8
	
	84.0
	

	A11
	Сучава
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	45.9
	30.6%
	4.0
	
	88.0
	

	A5
	Констанца
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	37.9
	25.0%
	8.2
	
	96.1
	

	A13
	Тимишоара
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	31.2
	5.8%
	76.5
	
	172.7
	

	A7
	Яш
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	26.9
	17.4%
	10.8
	
	183.5
	

	A2
	Бая Маре
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	18.8
	11.8%
	2.3
	
	185.8
	

	A1
	Бакъу
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	17.6
	11.0%
	85.1
	
	270.9
	

	A4
	Клуж
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	13.4
	8.1%
	38.1
	
	309.0
	

	A16
	Тулча
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	9.0
	5.0%
	15.4
	
	324.3
	

	A9
	Сату Маре
	Други връзки
	1.7
	6.2%
	0.8
	
	325.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	


[image: image50.jpg]


[image: image51.jpg][} )

,’m “ =

oxiserein I

s s i






Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
Таблица 6.7 Авиационни проекти, ИЕУ сценарий
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	Код            
	Описание на проекта
	TEN-T
	Точки
	ИВНВ
	Цена (по цени от 2014г.)
	
	Кумулирана цена
	

	
	
	
	
	
	
	prices)
	
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A8
	Орадя
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	43.9
	47.6%
	1.2
	
	1.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A12
	Търгу Муреш
	Други връзки
	40.0
	53.5%
	15.6
	
	16.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A6
	Крайова
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	36.4
	40.3%
	17.3
	
	34.2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A10
	Сибиу
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	30.8
	34.9%
	49.8
	
	84.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A11
	Сучава
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	26.4
	30.6%
	4.0
	
	88.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Авиация
	A5
	Констанца
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	20.6
	25.0%
	8.2
	
	96.1
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	A7
	Яш
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	12.8
	17.4%
	10.8
	
	106.9
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A13
	Тимишоара
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	10.8
	5.8%
	76.5
	
	183.5
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A2
	Бая Маре
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	7.0
	11.8%
	2.3
	
	185.8
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A1
	Бакъу
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	6.1
	11.0%
	85.1
	
	270.9
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A4
	Клуж
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	3.2
	8.1%
	38.1
	
	309.0
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A16
	Тулча
	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	0.0
	5.0%
	15.4
	
	324.3
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A9
	Сату Маре
	Други връзки
	-8.8
	6.2%
	0.8
	
	325.2
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6.1.9 Предложенията за 2020 и 2030г. за интермодален транспорт са представени в Таблици 6.8-9, съответно за ИУ и ИЕУ сценариите.
Таблица 6.8 Проекти за интермодален транспорт, ИУ сценарий


1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12


	Код
	Проект Description

	
	


	
	I-BU-S
	Букурещ ИМТ
	

	
	I-TM-S
	Тимишоара ИМТ
	

	
	I-CR-S
	Крайова ИМТ
	

	
	I-BC-S
	Бакъу ИМТ
	

	ИМТ
	I-SU-S
	Сучава ИМТ
	

	
	I-CJ-S
	Клуж-Напока ИМТ
	

	
	
	
	

	
	I-DB-S
	Дробета Турну Северин ИМТ
	

	
	I-GL-S
	Галац ИМТ
	

	
	I-GR-S
	Гюргево ИМТ
	

	
	I-IS-S
	Яш ИМТ
	

	
	I-TU-S
	Турда ИМТ
	

	
	I-OR-S
	Орадя ИМТ
	

	
	
	
	




	TEN-T
	Score
	ИВНВ
	Cost (2014
	
	Cumulated
	

	
	
	
	prices)
	
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	100.0
	13.8%
	18.0
	
	18.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	42.7
	6.6%
	18.0
	
	36.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	42.7
	6.6%
	18.0
	
	54.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	41.1
	6.4%
	18.0
	
	72.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	41.1
	6.4%
	18.0
	
	90.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	40.3
	6.3%
	18.0
	
	108.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	34.9
	5.6%
	8.0
	
	116.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	4.7%
	23.0
	
	139.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	1.4%
	10.0
	
	149.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	3.9%
	18.0
	
	167.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	0.1%
	18.0
	
	185.0
	

	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	9.0
	3.8%
	18.0
	
	203.0
	

	
	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
Таблица 6.9 Проекти за интермодален транспорт, ИЕУ сценарий


1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12


	Код
	Описание на проекта

	
	


	
	I-BU-S
	Букурещ ИМТ
	

	
	I-TM-S
	Тимишоара ИМТ
	

	
	I-CR-S
	Крайова ИМТ
	

	
	I-SU-S
	Сучава ИМТ
	

	ИМТ
	I-BC-S
	Бакъу ИМТ
	

	
	I-CJ-S
	Клуж-Напока ИМТ
	

	
	
	
	

	
	I-DB-S
	Дробета Турну Северин ИМТ
	

	
	I-GL-S
	Галац ИМТ
	

	
	I-GR-S
	Гюргево ИМТ
	

	
	I-TU-S
	Турда ИМТ
	

	
	I-IS-S
	Яш ИМТ
	

	
	I-OR-S
	Орадя ИМТ
	

	
	
	
	




	TEN-T
	Точки
	ИВНВ
	Цена по цени от 2014г.
	
	Кумулирана цена
	

	
	
	
	prices)
	
	Cost
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	80.0
	13.8%
	18.0
	
	18.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	39.1
	6.6%
	18.0
	
	36.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	39.1
	6.6%
	18.0
	
	54.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	37.9
	6.4%
	18.0
	
	72.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	37.9
	6.4%
	18.0
	
	90.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	37.4
	6.3%
	18.0
	
	108.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	33.5
	5.6%
	8.0
	
	116.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	4.7%
	23.0
	
	139.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	1.4%
	10.0
	
	149.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	30.0
	0.1%
	18.0
	
	167.0
	

	Връзка с основна TEN-T мрежа
	24.0
	3.9%
	18.0
	
	185.0
	

	Връзка с всеобхватна TEN-T мрежа
	20.0
	3.8%
	18.0
	
	203.0
	

	
	
	
	
	
	
	




Източник: AECOM ГТП МКА определяне на точки на проекти
6.1.10 Във всеки един от тези три сценария ще бъдат включени интервенции за рехабилитация и модернизация на националните пътища. Избраните пътни сектори ще бъдат модернизирани с помощта на заделения бюджет за обновления включен в анализа на финансирането. Рехабилитацията на тези пътища не води до увеличаване на капацитета или свързаността, а е по-скоро структурирана програма за своевременни тежки работи по поддръжка с цел гарантиране недопускането на сериозно влошаване на тяхното състояние. Проектите са приоритизирани с помощта на комбинация от търсенето и състоянието на настилката. Полученият като резултат приоритетен списък е представен в Таблица 6.10. 
Таблица 6.10 Рехабилитация и модернизация на национални пътища

	
	
	
	
	Прогнозна цена
	
	
	
	

	№
	Описание на проекта
	
	Дължина (км)
	(по цени от 2014г. 
	Класификация на трасето
	Търсене
	Състояние
	

	
	
	
	
	в млн. евро
	
	AADT+ 2xТТМПС
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	без ДДС)
	
	
	
	

	
	
	СЕКТОР АВТОМОБИЛЕН ТРАНСПОРТ – пътища по Transregio
	
	
	
	

	1
	Брашов - Сигишоара - Търгу Муреш(DX 3)
	
	161
	102.1
	Всеобхватна TEN-T
	16,391
	2.64
	

	2
	Браила - Слобозия - Дражна (A2) - Кълъраш- Кичу (БГ)
	142
	71
	Друго
	16,032
	2.33
	

	3
	Констанца – Вама Веке (БГ)
	
	49
	36.7
	Всеобхватна TEN-T
	15,727
	1.04
	

	4
	A1 - Арад - Салонта - Орадя
	
	122
	60.5
	Всеобхватна TEN-T
	14,303
	1.15
	

	5
	Др.Тр.Северин – Търгу Жиу– Рм. Вълча – Питещи
	
	246
	134.8
	Друго
	13,553
	1.35
	

	6
	Васлуй - Барлад - Текуч - Галац
	
	179
	89.5
	Частично
	13,397
	2.36
	

	
	
	
	
	
	Всеобхватна TEN-T
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7
	Филиаши - Търгу Жиу- Петросани - Хатег - Дева - A1
	
	226
	136.5
	Всеобхватна TEN-T
	13,227
	1.08
	

	8
	Ботошани – Търгул Фрумод
	
	73
	36.5
	Друго
	12,540
	2.78
	

	9
	Сучава - Ватра Дорней - Бистрица - Сарател -Деж
	
	242
	156.9
	Друго
	11,554
	2.03
	

	10
	Сарател - Регин – Търгу Муреш
	
	78
	44
	Друго
	10,670
	1.00
	

	11
	A3 (Орадя) - Карей - Сату Маре - DX 4
	
	137
	68.5
	Друго
	10,600
	2.88
	

	12
	A1 (Дева) - Брад - Стей - Орадя - A3
	
	197
	124.3
	Друго
	8,366
	1.00
	

	13
	Корабия - Каракал - Драгашани - Рм. Вълча- DX 2
	199
	112.4
	Друго
	7,708
	2.61
	

	14
	Залъу - Сату Маре
	
	81
	40.5
	Всеобхватна TEN-T
	7,571
	1.04
	

	15
	A5 – Сф. Георге- Б. Тушнад - Миеркуря Чук - Дитреу (DX 3)
	147
	79.1
	Друго
	6,708
	3.32
	

	16
	Яш - Васлуй - Бакъу
	
	151
	99.5
	Друго
	6,675
	3.38
	

	17
	Търгу неамт – Пятра Нямц
	
	35
	19.1
	Друго
	6,063
	2.36
	

	18
	Якобени – Борша – С. Мармацией – Негрешти Оаш 
	- DX 4
	235
	159.1
	Друго
	4,461
	2.03
	

	19
	Карансебеш - Решица - Бошко - Войтег
	
	104
	62.6
	Друго
	3,668
	1.83
	

	20
	Фокшани - A5 – Търгу Секуйеск
	
	114
	84
	Друго
	3,529
	2.37
	

	
	Междинен сбор Друмури Transregio
	
	2,918.0
	1,112.1
	
	
	
	

	
	
	
	
	Прогнозна цена
	
	
	
	

	№.
	Описание на проекта
	
	Дължина  (км)
	(по цени от 2014г. млн евро
	Класификация на трасето
	Търсене
	Състояние
	

	
	
	
	
	Без ДДС)
	
	AADT+ 2xТТМПС
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	СЕКТОР АВТОМОБИЛЕН ТРАНСПОРТ – Пътища по Eurotrans
	
	
	
	

	1
	Букурещ  - Гюргево (БГ)
	
	55
	41.25
	Основна TEN-T
	21,148
	2.02
	

	2
	A1 - Тимишоара - Моравица (СРБ)
	
	59
	29.5
	Основна TEN-T
	10,990
	3.90
	

	3
	Крайова - Калафат (БГ)
	
	83
	41.5
	Основна TEN-T
	6,513
	1.00
	

	4
	Дробета Тр. Северин - Калафат (БГ)
	
	96
	50.8
	Основна TEN-T
	5,721
	2.22
	

	
	Междинен сбор Друмури Eurotrans
	
	293.0
	163.1
	
	
	
	


6.2 Оценка на ИУ и ИЕУ сценариите
6.2.1 Окончателният етап от процеса на оценка е съпоставянето на ИУ и ИЕУ сценариите.
6.2.2 Проектите са приоритизирани по следните два потенциални сценария за развитие:
· Икономически устойчив (ИУ) сценарий;
· Икономически и екологично устойчив (ИЕУ) сценарий.
6.2.3 Приоритизираните проекти за всеки вид транспорт са съчетани в тези два сценария. Сценариите са изпитани с помощта на Националния транспортен модел, за да се определи този, който води до най-добри резултати от гледна точка на икономическата ефективност.
6.2.4 След икономическата оценка двата сценария бяха оценени с помощта на таблица за обобщена оценка (ТОО). По-долу са представени резултатите от икономическата и по-широката оценка за двата сценария.
6.3 Икономически показатели
6.3.1 В Таблици 6.11 са представени основните показатели за икономически резултати за ИУ и ИЕУ сценариите.
Таблица 6.11 Основни икономически показатели, ИУ и ИЕУ сценарии
	
	Наименование на проекта
	
	Окончателна ИЕУ стратегия
	
	
	Окончателна ИУ стратегия
	
	
	Разлика (ИЕУ – ИУ)
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Недисконтирани разходи 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	(млн. евро по цени от 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	2010г.)
	31,550.65
	
	
	32,441.85
	
	
	-891.19
	
	

	
	CAPEX (млн. евро)
	31,290.57
	
	
	32,181.76
	
	
	-891.19
	
	

	
	OPEX (млн. евро)
	260.08
	
	
	
	
	260.08
	
	
	
	0.00
	
	

	
	Година за дисконтиране 
	2010
	
	
	
	
	2010
	
	
	
	
	
	
	-
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Допълнителни разходи 
	
	Дял в
	
	Допълнителни разходи
	
	Дял в
	
	
	
	
	% от Общо
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	или ползи
	
	Общо
	
	
	
	Общо
	
	Абсолютна 
	
	
	разликата
	

	
	
	
	
	
	
	
	или ползи
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	(млн. евро)
	
	разходи/ 
	
	
	
	разходи /
	
	разлика
	
	
	в разходите /
	

	
	
	
	
	
	
	
	(млн. евро)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	недисконтирани
	
	ползи
	
	
	
	ползи
	
	
	
	
	ползите
	

	
	
	
	
	
	
	
	дисконтирани
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Разходи за управителя
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	на инфраструктурата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	CAPEX
	18,503.78
	
	
	100%
	
	18,980.22
	
	
	100%
	
	-
	
	100%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	476.44
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OPEX
	40.55
	
	
	0%
	
	40.55
	
	
	0%
	
	0.00
	
	0%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Разходи за оператора
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	CAPEX
	0.00
	
	
	0%
	
	0.00
	
	
	0%
	
	0.00
	
	0%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OPEX
	17.84
	
	
	0%
	
	17.84
	
	
	0%
	
	0.00
	
	0%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Ползи за потребителите 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Стойност на времето
	30,346.49
	
	
	60.75%
	
	28,671.32
	
	
	59.28%
	
	1,675.
	
	105.98%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	17
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Разходи за експлоатация на превозните средства
	815.36
	
	
	1.63%
	
	1,349.44
	
	
	2.79%
	
	-
	
	-33.79%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	534.09
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Външни въздействия 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Произшествия (Безопасност)
	12,932.99
	
	
	25.89%
	
	12,570.52
	
	
	25.99%
	
	362.47
	
	22.93%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Шум
	359.53
	
	
	0.72%
	
	360.25
	
	
	0.74%
	
	-0.72
	
	-0.05%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Замърсяване на въздуха
	6,425.50
	
	
	12.86%
	
	6,160.33
	
	
	12.74%
	
	265.18
	
	16.78%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Изменение на климата
	-912.19
	
	
	-1.83%
	
	-724.82
	
	
	-1.50%
	
	-
	
	-11.85%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	187.37
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Настояща стойност на разходите 
	18,544.33
	
	
	19,020.76
	
	
	-476.44
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Настояща стойност на
	49,950.45
	
	
	48,369.81
	
	
	1,580.64
	
	

	
	ползите
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нетна настояща стойност (ННС)
	31,406.12
	
	
	29,349.04
	
	
	2,057.07
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	ИВНВ
	10.86%
	
	
	
	10.50%
	
	
	
	0.36%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Съотношение ползи/разходи
	2.69
	
	
	
	
	2.54
	
	
	
	
	0.15
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


6.3.2 Основополагащата цел на генералния план е да допринесе за икономическия растеж на Румъния. Недисконтираните ползи по генералния план възлизат на общо около €179 млрд, което е равно приблизително на 2% от БВП на Румъния за периода 2020 – 2050г.
6.3.3 Беше извършена съпоставка на двата сценария и с помощта на по-всеобхватни критерии, които включваха Околна среда (физически въздействия), Политика по отношение на TEN-T и Достъпност.
Таблица 6.11 ИУ и ИЕУ сценарии: Таблица за обобщената оценка (ТОО) (подлежи на промяна)
	Характеристика
	Описание
	 Стойн
	ост
	Точки

	
	     
	      ИУ                 ИЕУ
	ИУ
	ИЕУ

	
	
	сценарий
	сценарий
	сценарий
	сценарий

	Икономическа
	ИВНВ е коефициентът за дисконтиране, който трябва да се приложи, така че дисконтираната стойност на общия
	10.5%
	10.9%
	47
	50

	вътрешна норма 
	поток на нетните икономически ползи да е равна на 
	
	
	
	

	на възвращае 
	първоначалната капиталова инвестиция. Той не зависи  
	
	
	
	

	мост: (ИВНВ)
	от големината на проекта и е действителната икономическата възвращаемост на инвестицията
	
	
	
	

	Нетна настояща  Стойността на дисконтираните ползи минус дисконтирани

стойност             те разходи през икономическия живот на програмата
	29,349
	31,406
	47
	50

	
	
	
	
	
	

	Икономия на време Икономическата стойност на икономиите на време за

                            пътницитеи товарите,генерирана от инвестицияв транспорт
	28,671
	30,346
	
	

	
	
	
	
	
	

	Оперативни          Икономическата стойност на оперативните разходи, разходи                генерирани от инвестиция в транспорт, дисконтирана 
	1,349
	815
	
	

	
	за времето на икономическия живот на програмата. 
	
	
	
	

	
	На практика може да бъде положителна или отрицателна
	
	
	
	

	Безопасност        Икономическата стойност на спасяването на човешки

                             животи, генерирана от инвестиция в транспорт и 
	12,571
	12,933
	
	

	
	дисконтирана за периода на икономическия живот на 
	
	
	
	

	
	програмата.
	
	
	
	

	Външни въздействия:  Икономическата стойност на промените в нивата на 
	5,795
	5,874
	
	

	Шум, замърсява  
	шума, замърсяването на въздуха и измененията на кли 
	
	
	
	

	ване на въздуха, изменение на
	мата, генерирани от инвестицията в транспорт, дисконтирана за периода на икономическия живот на.
	
	
	
	

	климата
	програмата
	
	
	
	

	
	Шум
	360
	360
	
	

	
	Замърсяване на въздуха
	6,160
	6,426
	
	

	
	Изменение на климата
	-725
	-912
	
	

	Общ резултат, 
	
	
	
	94
	100

	Икономическа
	
	
	
	
	

	ефективност
	
	
	
	
	

	Въздействие върху защитени
	Физическо въздействие на програмата върху зоните от Натура 2000 
	
	
	
	

	Зони / Натура 
	
	
	
	
	

	2000
	
	
	
	
	

	Въздействие върху ландшаф 
	Физическо въздействие върху други зони с ландшафтно качество
	
	
	
	

	та
	
	
	
	
	

	Общ резултат, 
	
	
	
	
	

	Икономическа
	
	
	
	
	

	ефективност
	
	
	
	
	

	Стратегическа 
	Степента, до която програмата допринася за 
	
	
	
	

	свързаност – по
	TEN-T мрежата в Румъния
	
	
	
	

	основна / всеоб 
	
	
	
	
	

	хватна TEN-T 
	
	
	
	
	

	или национални
	
	
	
	
	

	трасета
	
	
	
	
	

	
	% км проекти за автомобилен транспорт по основни       TEN-T (L1 +L2)
	
	
	
	

	
	% проекти за железопътен транспорт по основни TEN-T
	
	
	
	

	Общ резултат 
	
	
	
	
	

	ефективност 
	
	
	
	
	

	на политиката 
	
	
	
	
	

	Достъпност –
	Методиката използва сумата от възможностите за заетост 
	16.10%
	17.90%
	90
	100

	подобрява 
	от всяка зона към всяка друга зона, разделени на генерали 
	
	
	
	

	свързаността 
	зираните разходи за пътуване, претеглени с вида 
	
	
	
	

	на румънските 
	транспорт, между всяка зона. Мярката е най-подходяща 
	
	
	
	

	региони и 
	за сравнително използване, т.е. разликата между двата сценария 
	
	
	
	

	увеличава
	
	
	
	
	

	достъпността до 
	
	
	
	
	

	Общ резултат
	
	
	
	90
	100

	ефективност на
	
	
	
	
	

	достъпността
	
	
	
	
	

	Общ резултат
	
	
	
	184
	200

	(непретеглен)
	
	
	
	
	

	Общ резултат
	
	
	
	
	

	(претеглен)
	
	
	
	
	


6.3.4 Заключението е, че икономически и екологично устойчивият сценарий дава по-добри резултати и тази стратегия следва да бъде дългосрочният план за Румъния.
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AECOM
Резюме на целия проект
43
7
Анализ на финансирането
7.1.1 Процесът на анализ на проблемите, поставяне на цели и определяне на инвестициите и в последствие изпитване и оценка на проектите подрежда последните по реда на техните заслуги и значимост, но не генерира необходимите средства за тяхното изпълнение. Правителството е отговорно да разпредели средства за различните сектори, за които отговаря, а министерствата, в това число, разбира се, Министерството на транспорта, са отговорни за разумното изразходване на разпределените средства. Ролята на генералния план е да гарантира, че наличните средства се изразходват за проекти, които дават най-добра възвращаемост.
7.1.2 Анализът на финансирането се основава на процент от БВП, който се разпределя за поддръжка и капиталови инвестиции. Признава се, че на практика правителството и останалите страни, участващи в изпълнението на генералния план, ще направят и други разходи, но „правилата на играта” са, че тези два елемента следва да осигурят рамките, в които ще се изпълняват проектите от Генералния план. Тези два елемента съставляват по-голямата част от разходите на правителството.
7.1.3 За изпълнението на така наречените „меки мерки” също ще е необходимо известно финансиране, но разходите са малки в сравнение бюджетите за поддръжка и инвестиции а и във всички случаи меките мерки следва след време да започнат да се самофинансират.
7.1.4 С цел недопускане на несигурност относно осигуряването на дългосрочното финансиране за поредицата проекти, включени в генералния план, е необходим ангажимент от страна на румънското правителство за разпределяне на определен процент от БВП за транспорта, което е предварително условие за одобряването на генералния план от Европейската комисия, а в последствие и оперативната програма за големи инфраструктурни проекти (POIM) за периода 2014-2020г..
7.1.5 Като непосредствено действие за изпълнението на това изискване през декември 2013г. беше издадено решение на румънското правителство за ангажирането на 2% от БВП за транспортния сектор2. В ангажимента ясно се посочва, че 2% от БВП се разпределят само за инвестиции и дейности по поддръжката на транспортната инфраструктура във всички видове транспорт.
7.1.6 Освен това Европейската комисия определи, че генералният план следва да бъде изготвен въз основа на йерархичен подход на разпределяне на средствата за разходните пера, така че да бъде гарантирана поддръжката на железопътната и пътната мрежа. Останалите средства (след пълното финансиране на тези ангажименти) са разполагаеми за нови инвестиции и поддръжка. Следвайки тези изисквания, беше изготвен модел под формата на електронна таблица за количествена оценка на наличните средства за проектите от генералния план, които ще се изпълняват до 2020 и 2030г. По-долу са описани основните допускания и предвидената методика.
7.1.7 Един от конкретните аспекти на допусканията за финансовия план за генералния план е, че нетното финансиране от ЕС (средствата от Кохезионния фонд, Европейския фонд за регионално развитие и Механизма за свързване на Европа са включени в разпределените 2% от БВП. Това означава, че съществува пряка връзка между необходимия национален принос за поддържането на финансираните от ЕС проекти и наличните оставащи бюджети.
2 Писмо на румънското правителство № 57338, изпратено на Европейската комисия на 09/12/2013г.

7.1.8 Въз основа на този подход и оценките за предварително поетите ангажименти за разходите (свързани главно с поддръжката, обновяването и рехабилитацията на пътната и железопътната мрежа) е извършена оценка на общо наличните бюджети за инвестиции в транспортния сектор по видове транспорт за времевите хоризонти 2020 и 2030г. Номиналните данни са включени в Таблица 7.1.
Таблица 7.1 Разпределение на разходите в транспортния сектор за периода 2014-2020г. и 2021-2030г.  (млн. евро, по фиксирани цени от 2014г.)


	
	
	
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	2% от БВП налични за 
	A
	
	
	22,599
	
	
	

	транспортния сектор
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Разходи за поддръжка и 
	B1
	
	
	7,260
	32.1%
	
	

	за жизнения цикъл
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Дейности по рехабилитация на жизнеспособната пътна
	B2
	
	
	4,578
	20.3%
	
	

	мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Налични публични средства
	
	
	
	
	
	
	

	за инвестиции, включително 
	C
	=A-B1-B2
	
	10,761
	47.6%
	
	

	принос на ЕС и национален
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	принос,  от които
	
	
	
	
	
	
	

	Принос на ЕС
	C1
	
	
	6,332
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Национално съфинансиране 
	C2
	
	
	1,923
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Показател за устойчивост / 
	D
	=C-C1-C2
	
	2,506
	
	
	

	Нетни национални средства 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Поетапни проекти и
	E
	
	
	1,911
	
	
	

	Букурещко метро
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Налични за ГТП проекти
	F
	=C-E
	
	8,850
	39.2%
	
	

	(общо ЕС + национални)
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	+ 30% ангажирани в повече
	G
	=F*1.3
	
	11,505
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомобилен
	
	
	
	5,867
	51%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Железопътен 
	
	
	
	5,062
	44%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Пристанища, вътрешни  водни пътища
	
	
	
	324
	56%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Въздухоплаване
	
	
	
	188
	33%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Интермодален
	
	
	
	63
	11%
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Източник: ГТП Анализ на  финансирането
	
	
	
	
	
	
	




2021-2030

	43,216
	

	
	

	20,650
	47.8%

	
	

	0
	0.0%

	
	

	22,566
	52.2%

	
	

	9,046
	

	
	

	2,747
	

	
	

	10,773
	

	
	

	3,200
	

	
	

	19,366
	44.8%

	
	

	25,176
	

	
	

	
	

	12,840
	51%

	
	

	11,077
	44%

	
	

	732
	66%

	
	

	357
	28%

	
	

	170
	14%

	
	




2014-2030

65,815
27,910
42.4%

4,578
7.0%

33,327
50.6%

15,379

4,669

13,279

5,111

28,216
42.9%

36,680

18,707
51%
16,139
44%
1,056
58%
545
30%
233
13%
7.1.9 Едни от ключовите числа в горния финансов план са тези от ред D – показателят за устойчивост. Той показва наличните нетни национални средства след приспадането от останалите средства (след предварителните отчисления за поддръжка, обновление и рехабилитация) на ресурсите от ЕС и съответния национален принос за подпомагане на финансираните от ЕС проекти. Това са нетните национални средства, налични за подкрепата на проекти с краткосрочен приоритет (2020), които обаче:
a) не са допустими за финансиране от ЕС или 

b) са допустими за финансиране от ЕС , но поради финансови ограничения или надхвърлени бюджети не могат да бъдат подпомагани в краткосрочен план само от европейските бюджети.
7.1.10 Общият наличен бюджет за подпомагане на проектите от генералния план за 2020 и 2030г. включва да основни източника на финансиране:
  Фондове на ЕС (КФ, ЕФРР и CEF); и
 Национален бюджет за подпомагане на съфинансирането и проектите, финансирани само с национални средства.
7.1.11 Общите бюджети по източници на финансиране са обобщени в Таблица 7.2.
Таблица 7.2 Наличен бюджет за проектите от Генералния план по източници на финансиране (млн. евро, по цени от 2014г.)
	
	Източници на финансиране 
	
	
	2014-
	
	
	2021-
	
	2014-
	
	

	
	
	
	
	2020
	
	
	2030
	
	2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1.
	Общо наличен бюджет, от който
	11,505
	
	25,176
	36,680
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	Нетни средства от ЕС
	6,332
	
	9,046
	15,379
	
	

	
	
	Кохезионен фонд - КФ
	3,404
	
	4,863
	8,267
	
	

	
	
	Европейски фонд за регионално развитие - ЕФРР
	1,200
	
	1,714
	2,914
	
	

	
	
	Средства по програмата Механизма за свързване на Европа - CEF
	1,728
	
	2,469
	4,197
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	3.
	Национално съфинансиране
	2,111
	
	3,015
	5,126
	
	

	
	
	Кохезионен фонд - CF
	1,135
	
	1,621
	2,756
	
	

	
	
	Европейски фонд за регионално развитие - ЕФРР
	400
	
	571
	971
	
	

	
	
	Средства по програмата Механизма за свързване на Европа - CEF
	576
	
	823
	1,399
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	Общ бюджет за финансираните от ЕС проекти (=1+2, EU + 
	8,443
	
	12,062
	20,505
	
	

	
	
	национален принос)
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Кохезионен фонд - CF
	4,539
	
	6,484
	11,023
	
	

	
	
	Европейски фонд за регионално развитие - ЕФРР
	1,600
	
	2,286
	3,886
	
	

	
	
	Средства по програмата Механизма за свързване на Европа - CEF
	2,304
	
	3,292
	5,596
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	5.
	Национален бюджет (=1-4)
	3,061
	
	13,114
	16,175
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	6.
	Общо национални средства (=3+5)
	5,172
	
	16,129
	21,302
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: ГТП анализ на финансирането
7.1.12 За първия период от изпълнението на проектите 2014 – 2020 г. за проекти са налични средно 1.3 млрд. евро, съответно 1.9 млрд. евро за следващия период 2021-2030г. Източниците за финансиране на общия бюджет от 36.7 милиарда за целия период на Генералния план 2014-2030г. са средства от Европейския съюз (42%) и националния бюджет на Румъния (58%, включително необходимото съфинансиране на проектите, финансирани от ЕС).
7.1.13 За оценка на ефекта върху списъка с проекти, които могат да бъдат изпълнени във времевия хоризонт от генералния план (2014-2030г.), бяха изготвени няколко сценария за наличните средства, разпределени от Националния бюджет (Таблица 7.3).
Таблица 7.3 Наличен бюджет за проектите от Генералния план като функция на процента от БВП (млн. евро)
	
	Процент 
	
	
	2014-2020
	
	
	2021-2030
	
	
	2014-2030
	
	

	
	от БВП
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.00%
	
	11,505
	
	25,176
	
	36,681
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.25%
	
	15,177
	
	32,198
	
	47,375
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.50%
	
	18,849
	
	39,221
	
	58,070
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: ГТП анализ на финансирането 
7.1.14 Общо инвестиционните разходи за проектите, определени в генералния план, са 45.3 млрд. евро по фиксирани цени от 2014г. Анализът на чувствителността показва, че средства в размер на 2.2% от БВП са достатъчни за подкрепа на пълния списък от идентифицирани интервенции.
Обществени консултации
AECOM
Резюме на целия проект
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8
Обществени консултации
8.1.1 Вече беше посочено, че в хода на формулирането на генералния план се проведоха широки консултации, по-специално по отношение на специфицирането на интервенциите.
8.1.2 След публикуването на генералния план в края на август, през октомври и ноември в Министерството на транспорта се проведоха поредица от обществени консултации по генералния план, на които министерството направи презентации, последвани от време за въпроси от аудиторията и отговори. Всяка консултация беше посветена на конкретен вид транспорт, а именно автомобилен, железници, пристанища, въздухоплаване и интермодален транспорт. На консултациите бяха представени широк кръг от интереси, включително представители на отрасъла, търговски органи, съветници, групи със специални интереси, фирмени представители, журналисти и граждани.
8.1.3 Бяха получени редица писмени изложения, общо 51. Те бяха анализирани и уместните забележки бяха взети под внимание в окончателния план.
Анализ на моментното състояние
AECOM
Резюме на целия проект
50
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Анализ на моментното състояние
9.1.1 Всички анализи и моделирането за генералния план бяха извършени на мултимодална основа, но голяма част от анализът в този доклад е описан на модална основа. В настоящия раздел представяме множество въпроси на междусекторно ниво.
9.2 Оперативни показатели на ИЕУ сценария
9.2.1 НТМ генерира голям обем от данни, които показват как функционира транспортната мрежа. В настоящия раздел оперативните показатели на ИЕУ са съпоставени с референтния сценарий, който показва какво би било бъдещото положение без проектите от генералния план, т.е. само с проектите, за които има поет финансов ангажимент. Това е най-обоснованата съпоставка, защото показва на еквивалентна основа какво се предвижда да бъде положителното влияние на генералния план.
9.2.2 Показани са и съпоставки с базовото положение (2011г.), но те  съдържат също изменения в търсенето на транспорт, които биха настъпили между отделните години, независимо от проектите от генералния план.
9.2.3 На Фигура 9.1 са представени прогнозните изменения в пътническия транспорт през 2020 и 2030г.

	Изменение на търсенето на товари 
	Изменение на търсенето на товари

	2020 реф. - 2020 ИЕУ
	2030 реф. - 2030 ИЕУ


	
	Пътници 
	Пътнико-километри
	
	Пътници 
	Пътнико-километри
	

	Кола 
	-0.6%
	3.9%
	            Кола 
	-0.7%
	8.9%
	

	Автобус 
	-6.4%
	-10.7%
	            Автобус 
	-11.0%
	-17.2%
	

	Влак 
	42.1%
	72.7%
	            Влак 
	87.7%
	110.0%
	

	Самолет
	-6.1%
	-3.2%
	            Самолет
	-17.4%
	-8.3%
	

	
	
	
	
	
	
	

	Общо
	-0.1%
	5.4%
	Общо
	-0.3%
	6.7%
	

	
	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM, Национален транспортен модел
Фигура 9.1 Развитие на пътническия транспорт през 2020 и 2030г., ИЕУ спрямо референтния вариант
9.2.4 Резултатите показват, че с инвестициите в подобряване на поддръжката и подобрения на линейните скорости и обслужването би могло да се постигне съществено увеличение на железопътния превоз на пътници. Прогнозата предвижда увеличение от 42% на железопътния превоз на пътници и 73% пътнико-километрите до 2020г. с повишение до 88% и 110% към 2030г., когато следва да е разгърната пълната стратегия.
9.2.5 За разлика от това, прогнозата предвижда слабо увеличение на автомобилния трафик с малко увеличение на автомобилния превоз на пътници и скромно повишение на пътнико-километрите. Инвестициите в жп транспорт водят до намаляване на автобусните пътнико-километри от 11% и 17% съответно през 2020 и 2030г..
9.2.6 Една от характеристиките на прогнозата оказва ефект върху увеличението на средната продължителност на пътуванията – пътнико-километрите се увеличават в по-голяма степен, отколкото броя на пътниците и това следва да се очаква с оглед на по-високите скорости, по-късите времена на пътуване и по-голямата свързаност, които ще бъдат осигурени чрез интервенциите от генералния план.
9.2.7 На Фигура 9.2 е представена аналогична информация за товарния трафик.

	Изменение на търсенето на товари 
	Изменение на търсенето на товари

	2020 реф. - 2020 ИЕУ
	2030 реф. - 2030 ИЕУ


	
	Тонове 
	Тон км
	
	Тонове 
	Тон км
	

	Автом.
	-0.9%
	-2.1%
	           Автом.
	-1.5%
	-3.0%
	

	Желез.
	2.9%
	6.2%
	         Желез.
	4.1%
	5.5%
	

	Воден 
	2.7%
	2.1%
	          Воден 
	9.8%
	5.3%
	

	
	
	
	
	
	
	

	Общо
	0.1%
	-0.2%
	          Общо
	0.1%
	-0.8%
	

	
	
	
	
	
	
	


Източник: AECOM, Национален транспортен модел
Фигура 9.2 Развитие на товарния транспорт през 2020 и 2030, ИЕУ спрямо референтния вариант
9.2.8 Наблюдава се същият модел на товарния трафик, независимо че ефектът е по-малък по две причини. Първо, относителното подобрение на скоростта на товарните влакове и по-малко в сравнение с това при пътническите услуги и второ, времето за извършване на транзит е само един от елементите на разходите за движение на товара.
9.2.9 Навлото за тон км се увеличава около два пъти по-бързо от натоварените тонове. Тук отново най-голямо повишение на превозените тонове и тон километрите са наблюдава отново при жп товарите, където според прогнозата ще се наблюдава увеличение на тон километрите с 6% както през 2020, така и през 2030г. Увеличение както през 2020, така и през 2030г. се предвижда и при товарите, превозвани по вода, в резултат на инвестициите в повишаване на плавателността по Дунав и подобренията в пристанищата.
9.2.10 На Фигура 10.3 е представено изменението при избора на вид транспорт.
	Дял на видовете транспорт в пътуването на пътниците (%)
	
	Дял на видовете транспорт в пътуването на пътниците (%)
	

	(Център: 2020 реф. вариант Външен: 2020 ИЕУ)
	
	(Център: 2030 реф. вариант Външен: 2030 ИЕУ)
	

	5.3%
	0.94%
	
	4.5%
	0.92%
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	13%
	
	

	16%
	
	
	
	
	

	
	1.00%
	
	
	15%
	

	17%
	
	
	
	1.11%
	

	
	3.7%
	
	
	2.4%
	

	
	Кола
	
	
	Кола
	

	
	                                                                 Автобус
	
	
	                                                                 Автобус
	

	
	Влак 
	
	
	Влак 
	

	
	                                                                 Самолет
	
	
	                                                                 Самолет
	

	
	78%
	
	
	82%
	

	
	
	
	
	
	

	
	78%
	
	
	81%
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	



Източник: AECOM, Национален транспортен модел
Фигура 10.3 Изменения в общия избор на вид транспорт
9.2.11 Тук функционирането на жп транспорта следва да се оценява спрямо исторически намаляващия дял на този вид транспорт. Прогнозите от Националния модел показват, че делът на жп транспорта може да бъде увеличен чрез инвестиции, подобряване на поддръжката и обслужването, дори при разрастващия се пазар на пътуванията и увеличаващият се брой собствени автомобили и съществените подобрения на пътната мрежа.
9.2.12 Разликата между базовата година и ИЕУ сценария за 2020 и 2030г. е представена на Фигура 9.3 за пътническия и товарния транспорт.

Изменение в търсенето на пътнически транспорт
Изменение в търсенето на товарен транспорт

Базова год. 2011 – 2020 ИЕУ



2011 – 2020 ИЕУ

Пътници
Пътнико-км



Тонове 

Тон км

Автомобил





Автомобилен

Автобус





Железопътен


Влак






Воден

Самолет





Общо

общо

Източник: AECOM, Националния транспортен модел
Фигура 9.3 Динамика на търсенето на пътнически и товарен транспорт, 2011 – 2020г., ИЕУ стратегия
9.2.13 Тези резултати показват по отношение на превоза на пътници увеличение на броя пътници и пътнико-километрите при всички видове транспорт. При съпоставяне на тези резултати с референтния вариант се вижда, че увеличението на превоза на пътници с автомобилен транспорт не се дължи на самата ИЕУ стратегия (която води до намаляване на пътниците, превозени с автомобилен транспорт), а на други фактори като увеличения брой собствени автомобили и завършените автомагистрали в референтния вариант.
9.2.14 Прави впечатление обратът при превоза на пътници с жп транспорт. След повече от 20 години непрекъснат спад инвестициите в подобряване на поддръжката, рехабилитация и допълнителни услуги се предвижда да доведат до обрат в този спад и постигане на увеличение от 27% при жп пътнико-километрите спрямо положението през базовата година.
9.2.15 Аналогична ситуация се наблюдава и за 2030г., с ръст при всички видове транспорт както на пътническите, така и на товарните превози. Причината за увеличението на пътническите (и товарните) превози при автомобилния транспорт е същата, както за 2020г.: то се дължи на лежаща в основата му тенденция, а не на ИЕУ проектите.
9.2.16 Отново прави впечатление прогнозното увеличение на пътническите и товарните жп превози, което показва още веднъж, че с подходящи инвестиции историческите тенденции при железопътния транспорт могат да бъдат обърнати.

Изменение в търсенето на пътнически транспорт
Изменение в търсенето на товарен транспорт

Базова год. 2011 – 2020 ИЕУ



2011 – 2020 ИЕУ

Пътници
Пътнико-км



тонове 
тон км

Кола






автомобилен

Автобус





железопътен


Влак






воден

Самолет





общо

общо

Източник: AECOM, Национален транспортен модел
Фигура 9.4 Динамика на търсенето на пътнически и товарен транспорт, 2011 – 2030г., ИЕУ стратегия 
9.3 Разпределение на ресурсите по видове транспорт: € за пътнико-км,  € за тон км
9.3.1 Едни от измерителите за приноса на всеки вид транспорт към националната транспортна ситуация е пътнико-километър и тон-километър. Анализирахме инвестициите в секторите на автомобилния, жп и водния транспорт във връзка с приноса на всеки един от тях от гледна точка на тези измерители. Резултатите са представени по-долу:
Таблица 9.1 ИЕУ сценарий: разходи за пътнико-километър и тон км
	
	
	Разходи в 
	
	
	Пътнико -
	
	
	Тон
	
	
	€/ пътнико -
	
	
	€/ тон
	
	

	
	
	генералния план
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	км / ден
	
	
	км / ден
	
	
	км / ден
	
	
	км / ден
	
	

	
	
	(млн. евро)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Автомобилен
	18,707
	
	156,721,866
	
	194,257,197
	
	119
	
	96
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Железопътен  + интермодален
	16,139
	
	19,096,378
	
	43,614,918
	
	845
	
	370
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Водни пътища
	1,056
	
	
	
	
	41,717,021
	
	
	
	
	25
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Източник: Финансов анализ и национален модел
9.3.2 Таблицата трябва да се тълкува внимателно. Двете мерки не са показател за това, което заслужава да получи всеки вид транспорт. Проектите за всеки вид транспорт са обосновани по логичен, структуриран начин, от идентифицирането на проблема, през интервенцията и оценката и всяка инвестиция е оценена според собствените й достойнства. Автомобилната и жп мрежата започват от различни начални точки що се отнася до тяхното развитие. Водният транспорт се осигурява предимно от река Дунав, която е природен ресурс и не е изцяло човешко творение, каквито са пътищата и жп линиите.
9.3.3 Въпреки това, данните следва да показват съзнателно намерение в генералния план за справяне с упадъка на жп мрежата и опит за съживяване на железниците, така че те отново да играят съществена роля в националния транспорт и да бъде гарантирано тяхното бъдеще.
9.4 Такси за ползване на пътищата (ТПП) за тежкотоварни МПС
9.4.1 Един от начините за увеличаване на приходите от ползването на пътищата, а следователно и доходите за Министерството на транспорта, с цел преодоляване на дефицита на транспортна инфраструктура в Румъния е да се въведат такси за ползване на пътищата. Тази политика би била в съответствие с Бялата книга за транспорта на ЕС от 2011г..
9.4.2 При разработването на схема за ТПП трябва да бъдат установени два принципа:
a) Каква ще бъде обосновката на таксата. Например, дали ще допринася за поддръжката и разходите за опазване на околната среда или ще замени други такси, например акциза върху горивото или винетните такси?
b) За кои пътища ще се отнася таксата? Ако ще е валидна само за автомагистралите и националните пътища, ще има прехвърляне на трафик на ТТМПС към по-неподходящите шосета с местно значение.
c) Каква част от приходите ще бъдат предназначени за транспортни разходи?
Схемата, изпитана от AECOM, има следните характеристики
9.4.3 Използвана е ТПП в размер на 0.66 леи (€0.15) за ТТМПС-км; тя е изчислена така че да бъде компенсиран средногодишният дефицит при поддръжката от страна на CNADNR в периода между 2014-2020г. и екологичното въздействие на трафика на ТТМПС през 2020. Таксата включва също 20% увеличение за покриване на административните и оперативните разходи на ТПП схемата. Допуска се, че 20% административни разходи ще бъдат на разположение на CNADNR единствено за дейности, свързани с администрирането на ТПП. Така обосновката на таксата е по същество екологична и тя би могла да бъде описана като еко данък.
9.4.4 С цел избягване отклоняването на ТТМПС трафика към шосета с местно значение, таксата беше приложена към всички пътища. Това означава, че ще се използва технология на база GIS.
9.4.5 Начинът, по който се използват приходите, е жизнено важен за приемането на таксата от обществото и отрасъла. В следващия анализ допускаме два сценария. Според единия всички приходи от ползвателите на пътищата, след приспадане на разходите за поддръжка и рехабилитация, остават за MT/CNADNR, а според втория акцизът върху горивата отива през Министерството на финансите в общите данъчни приходи на държавата. Този втори сценарий изглежда по-вероятният изход.
9.4.6 Въвеждането на такса за ползване на пътищата (ТПП) за ТТМПС ще доведе до промяна в приходите към CNADNR. В настоящата бележка са представени прогнозните оценените парични потоци (разходи и приходи) към CNADNR след 2020г., ако бъде въведена ТПП за ТТМПС.
9.4.7 Очакваните годишни разходи за CNADNR са изведени от разработката по възстановяване на разходите, осъществена от Световната банка през 2013г. Допуска се, че при въвеждането на ТПП за ТТМПС съществуващата винетна система ще бъде прекратена, следователно ще бъде сложен край на приходите от винетки за CNADNR.
За сравнение, тарифите в другите европейски страни през юни 2014г. са следните:
	
	Държава
	Тарифа/км

	
	
	

	
	Австрия
	0.16 - 0.44

	
	Полша
	0.20 - 0.40

	
	Германия
	0.14 – 0.29

	
	
	


Източници: http://roadpricing.gw-world.com/en/RoadPricingAustria.aspx;
http://www.gddkia.gov.pl/en/1126/автомагистрала-tolls
http://www.ages.de/en/hgv-toll-germany-tariffs.html
Процентите на ТПП в тези държави варират в зависимост от големината и теглото на МПС, а също и според категорията емисии с цел насърчаване на по-екологични МПС. Ако в Румъния бъде въведена система за таксуване на ТТМПС, тя следва да работи с подобна тарифа.
9.4.8 Делът на CNADNR в приходите от ТПП е изчислен въз основа на броя километри на ТТМПС по мрежата на CNADNR. Допуска се, че ТПП, генериран по мрежата, която не е управлявана от CNADNR, ще бъде насочен другаде.
9.4.9 При изчисляването на приходите от ТПП и приходите от акциза върху горивата се отчита, че след въвеждането на ТПП ТТМПС-километрите ще намалеят спрямо варианта без ТПП. Според прогнозите през 2020г. общо ТТМПС-километрите по мрежата на  CNADNR ще намалеят с ~4% спрямо варианта без ТПП.
9.4.10 В долната таблица са представени годишните разходи и приходи на CNADNR в периода 2020-2030г. в милиони евро.
Таблица 9.2 Потенциални приходи от схемата за таксуване на ТТМПС 
2020
2021
2022
2023
2024
2025
	Приходи



	Приходи



        Приходи на CNADNR (без винетки)
          Дял на CNADNR в акциза върху горивото за ТТМПС 
          Дял на CNADNR в ТПП за ТТМПС
Общо приходи (без акциза върху горивата) 
Общо приходи (включително акциза върху горивата)
          Разходи на CNADNR
Излишък (ако акцизът върху горивата отива при CNADNR)
Излишък (ако акцизът върху горивата не отива при CNADNR)

Приходи на CNADNR (без винетки)
          Дял на CNADNR в акциза върху горивото за ТТМПС 

          Дял на CNADNR в ТПП за ТТМПС
Общо приходи (без акциза върху горивата) 

Общо приходи (включително акциза върху горивата)
          Разходи на CNADNR
Излишък (ако акцизът върху горивата отива при CNADNR)
Излишък (ако акцизът върху горивата не отива при CNADNR)

Анализ на AECOM въз основа на Изследването на Световната банка за възстановяването на разходите и Националния модел
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	2033
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	2877
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	3194
	3302
	30590
	

	820
	249
	819
	249
	2756
	16852
	

	2057
	2732
	2267
	2944
	546
	13738
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	1587
	1082
	1718
	-724
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9.4.11 Според нас най-реалистичното допускане по отношение на потенциалния излишък за CNADNR е по-малката сума от €1.9 млрд. за периода 2020 – 2030г. При това се допуска, че приходите от акциза върху горивата е част от общия данъчен приход на правителството и няма да бъде на разположение на CNADNR или MT за изразходване за транспортни проекти.
9.4.12 Въпреки това на настоящия етап ТПП за ТТМПС не е включена като препоръка в генералния план. Тук сме представили резултатите, за да покажем какво би могло да бъде постигнато чрез тази инициатива, но признаваме, че това е противоречива политика, която би била непопулярна в отрасъла, защото ще увеличи разходите им. Франция наскоро изостави тази схема (еко данъка) поради противопоставяне от страна на товаро-транспортната индустрия, независимо че той имаше подкрепата на всички партии.
9.4.13 Конкретен проблем представлява използването на излишъка от приходи. ТПП схемите никога не са популярни, но се радват на повече подкрепа, ако излишъкът от приходи се разпределя за транспортни инвестиции (и по-специално в автомобилен транспорт).
9.4.14 Въпреки това ТПП за ТТМПС е европейска политика. Затова препоръчваме да бъде стартиран проект за техническа помощ за проучване на приложимостта на такава схема в Румъния, в това число кои пътища ще бъдат включени, точния размер на таксата, технологията която ще се използва, как ще се изразходва излишъкът от приходи, опита в други страни и консултации с отрасъла.
9.5 Достъпност
9.5.1 Извършен беше допълнителен анализ на относителната достъпност на основните градски зони с оглед на броя служители.
9.5.2     По-долу е представена формулата за изчисляване на ефективната плътност:
[image: image1.emf]
където:
U =   ефективна плътност в дадена зона i
Aj = мярка за икономическата активност в другите зони – за анализа използваме броя служители
dij =  генерализиран разход (ГР) за пътуване между зона i и другите зони (съставна матрица на ГР)
Ai = мярка за икономическата активност в дадената зона i – използвахме броя служители di = типичния генерализиран разход за вътрешно пътуване (приети са 30 минути за всички зони в рамките на Румъния)
· =  1.0
9.5.3 Ефективната плътност включва единици служители за минута. Абсолютната ефективна плътност за дадена зона няма собствено значение. Важна е процентната разлика между стойностите – между различните региони за една година или между различни сценарии или години за едни и същи региони.
9.5.4 Ефективната плътност за дадена зона се изчислява, като се разгледа всяка една от останалите зони в модела и се изчисли броят на служителите в зоните, разделен на генерализирания разход (в минути) за достигане от изходната зона до останалите зони. Така се получават стойности за всяка една от останалите зони. Стойностите за всички останали зони се сумират и това е ефективната плътност за изходната зона. След това този процес се повтаря за всяка една зона в модела. После вземаме средно претеглената стойност за всички зони в един окръг и за всички зони в Румъния. Ефективната плътност се изчислява с помощта на поредица от матрични изчисления в рамките на модела, защото се изисква разходът за пътуването между всички двойки изходна зона – друга зона.
9.5.5 Следователно ефективната плътност за дадена зона е по-голяма, ако можете да пътувате до по-голям брой служители в другите зони за кратко време и е малка, ако можете да пътувате по-продължително време до малък брой служители.
9.5.6 Поради начина, по който се изчислява, ефективната плътност включва единици служители за минута. Това, обаче, не е измерител на брой служители, които могат да бъдат достигнати за 1 минута, а е по-скоро показател за леснотата на достъп до други служители от дадена зона спрямо други зони. Поради това за оценка на ефектите се използват процентните изменения на ефективната плътност, а не абсолютните стойности.
9.5.7 На фигури 9.5-6 по-долу са представени чертежите на достъпността през базовата година и през 2030г. за вътрешните пътувания.

Източник: AECOM Национален модел на пътуванията 
Фигура 9.5 Достъпност през базовата година, вътрешни пътувания.
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Източник: AECOM Национален модел на пътуванията
Фигура 9.6 Достъпност през базовата година, вътрешни пътувания.
9.5.8 Съпоставката между двете карти показва увеличаване на достъпността на периферните части на Румъния, например североизточните части на страната в коридора Бузъу – Яш, а също и на северозапад в района Клуж/Търгу Муреш и на запад около Тимишоара.
9.5.9 На Фигури 9.7 и 9.8 е представена достъпността на Румъния от съседните държави за Базовата година и за 2030г. по ИЕУ сценария.
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Източник: AECOM Национален модел на пътуванията
Фигура 9.7 Достъпност през базовата година, вътрешни пътувания.

Източник: AECOM ИЕУ стратегия и национален модел
Фигура 9.8 Достъпност през базовата година, вътрешни пътувания.
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9.5.10 Разликата между базовата година и 2030г. е голяма. Повечето от западните и централните райони на Румъния ще регистрират съществено повишение на достъпността до външна заетост и пазари, демонстрирайки успешния принос на генералния план за подобряване конкурентоспособността на Румъния на широкия световен пазар.
Стратегия за изпълнението
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Стратегия за изпълнението
10.1 Увод
10.1.1 Предложенията в Генералния план са разработени като е  следван логическият процес на установяване и анализ на проблемите, задаване на цели и след това определяне и оценка на интервенциите. След това беше извършен мултикритериен анализ за класиране на големите интервенции. Този процес е обобщен в глави 1-6 от настоящия доклад.
10.1.2 Плановете за изпълнение за всеки транспортен отрасъл отчитат допълнителни въпроси, по-специално ограниченията, наложени от допустимостта на проектите за финансиране от ЕС и тяхната зрялост. В плановете за изпълнение се отчитат следните въпроси като част от координирания подход за реализацията на пълния потенциал на генералния план.
· Препоръки за институционални реформи, включително препоръки за промени в практиките на управление и експлоатация;
· Необходими са разходи за поддръжка и обновление, за да се гарантира, че транспортните мрежи с устойчив размер се поддържат в съответствие с подходящите международни стандарти;
· Целеви инвестиции за безопасност, по-специално за сектора на автомобилния транспорт, където Румъния има най-лош резултат по отношение на произшествията с фатален край от всички държави – членки на ЕС;
· Допустимостта на проектите от генералния план за финансиране от алтернативни източници, включително Кохезионен фонд, ЕФРР, така че планът за изпълнение да е насочен към постигането на най-добрите резултати с ограничените налични средства;
· Готовност за изпълнение на проектите от Генералния план. Това включва анализ на вероятния срок, който ще бъде необходим за завършването на етапите на проектиране / проучване за приложимост от процеса на изпълнение на проекта, като се има предвид, че за редица проекти от Генерален план тази фаза от работите вече е в процес на изпълнение или са обявени търгове за тези услуги.
10.1.3 В Таблица 10.1 е представен общ преглед на сегашното състояние на всеки вид транспорт с оглед на най-сериозните въпроси, които трябва да бъдат решение, както и обобщени на подхода от генералния план за решаването на тези проблеми. Той е разгледан подробно във всяка една от главите от Доклада за генералния план, посветени на отделните видове транспорт (глави 4-8), а подробен анализ на проблемите на всеки един вид транспорт е представен в Доклада за определяне на проблемите (достъпен на уебсайта AM POS-T3 на Министерството на транспорта). Връзката между проблемите, целите и инвестициите е описана в поредица от технически бележки.
10.1.4 В следващите раздели са представени стратегиите за изпълнение за всеки вид транспорт.

3 http://www.ampost.ro/fisiere/pagini_fisiere/Raport_privind_definirea_problemelor.pdf
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Таблица 10.1 Основни проблеми и предложени решения за всеки вид транспорт
	
	Обща тема
	
	
	Вид
	
	
	Идентифицирани основни проблеми
	
	
	Предложено решение в генералния план
	
	

	
	
	
	
	транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Неподходяща поддръжка на съществуващите и 
	
	Внедряване на основан на добри практики подход на система за управление на проектите  за приоритизация 
	

	
	
	
	
	Автомобилен
	
	
	
	на поддръжката на пътищата и осъществяване подробен  преглед на съществуващите активи и изискванията за 
	

	
	
	
	
	
	
	бъдещите активи от националната мрежа
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	финансиране на експлоатацията и поддръжката
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Мрежата в сегашния си мащаб се характеризира със
	
	Концентриране на оскъдните ресурси за поддръжка
	

	
	Неподходяща
	
	Железопътен
	
	значително и нарастващо несъответствие спрямо търсенето и наличните финансови ресурси за 
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	и развитие върху по-малка по мащаб устойчива мрежа
	

	
	поддръжка
	
	
	
	
	нейната поддръжка и експлоатация
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Пристанища и водни
	
	Несъответстващи разходи за поддръжка по Дунав
	
	Увеличаване на бюджетите за поддръжка за 
	

	
	
	
	
	пътища
	
	довели до несъответстваща плавателност
	
	привеждането им в трансгранично съответствие
	

	
	
	
	
	Интермодален 
	
	Лошо местоположение/ качество на интермодалните терминали
	
	Подмяна или подновяване на съществуващите 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	съоръжения и подобряване на операциите
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Проблеми с институционалния капацитет
	
	Подобряване на институционалната и организационна стабилност и капацитет с цел осигуряване на 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	ефективно и ефикасно управление
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Значителни щети на пътните активи (предимно настил
	
	Преглед на целесъобразността на законодателството за 
	

	
	
	
	
	
	
	
	ка и конструкции) от прекомерното осово натоварване
	
	осовото натоварване и осигуряване на достатъчно процедури за мониторинг и проверка
	

	
	
	
	
	Автомобилен
	
	Високи административни разходи но местните и националните транспортни компании в резултат на 
	
	Въвеждане на единна координирана тарифна система
	

	
	
	
	
	
	
	
	сложните и некоординирани тарифи
	
	обхващаща цялата пътна мрежа
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Използване на ИТУ за предоставяне на информация за
	

	
	
	
	
	
	
	
	Големи закъснения на някои гранични пунктове
	
	алтернативни маршрути в съчетание с подобрено 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	управление на схемите за преминаване на границата 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Румънският жп сектор като цяло е в криза 
	
	Изпълнение на пакет за всеобхватни реформи при първа
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	възможност
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Определяне на ясни изисквания за нивото на услугата, 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Пътническите жп превози са неконкурентоспособни и 
	
	ограничени до първичната мрежа) увеличаване честота 
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	като цяло не са превърнати в източник на доход
	
	та по конкурентоспособните коридори, въвеждане на разписание с услуги на редовни интервали и закупуване 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	на нов подвижен състав
	

	
	Операции
	
	Железопътен 
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	Сегашните регулаторни, организационни и управленски  системи не осигуряват ефективност, конкурентоспособ
	
	Да се преструктурират взаимоотношенията между обществения транспортен орган, CFR Infrastructure и
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	ност и отчетност
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	операторите
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Управлението на държавните жп фирми е 
	
	Въвеждане на частни управленски техники с правилен
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	процес на подбор и профил на ефективно управление на 
	

	
	
	
	
	
	
	
	неефективно.
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	дейността
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Сключване на договор между доставчика на инфраструк тура и влаковите оператори, който предвижда компенса
	

	
	
	
	
	
	
	
	Ниска средна търговска скорост на товарните влакове
	
	ции за закъсненията и изпълнение на специални мерки 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	от страна на CFR Infrastructure
	

	
	
	
	
	интермодален
	
	Лоша експлоатация на съществуващите терминали
	
	Повишаване ефективността на експлоатацията чрез внедряване на добри практики и приватизация на
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	съоръженията
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Забавяне на приватизацията на CFR Marfa
	
	Премахване на несигурността за бъдещето на CFR Marfa 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	и приватизиране при първа възможност
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Пристанища 
	
	Ограничено работно време
	
	Съвет към властите да бъдат гъвкави в работното време 
	

	
	
	
	
	и водни пътища
	
	
	
	
	/ работните дни, така че съоръженията да са налични, когато имат търсене
	

	
	
	
	
	
	
	
	Високи експлоатационни разходи 
	
	Възприемане на търговски подход и преразглеждане на пристанищните такси за операторите с цел осигуряване
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	конкурентоспособност на навлата във водния транспорт
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Голяма бумащина и бюрокрация
	
	Преглед на пристанищните и митническите административни процедури и рационализиране и 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	подобряване на комуникацията
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Екипажите и пристанищните служители имат нужда от 
	
	Организиране на подходящо обучение за нуждите на сектора 
	

	
	
	
	
	
	
	
	обучение по съвременни логистични практики
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Стандартите за емисии на баржите се прилагат само 
	
	Румъния да работи с дунавските държави за договаряне
	

	
	
	
	
	
	
	
	за операторите от ЕС
	
	на оперативните планове
	

	
	
	
	
	
	
	
	Наличие на летища по време на екстремните зимни месеци
	
	Модернизиране на осветителните системи и закупуван 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	на противообледеняващо оборудване в някои летища
	

	
	
	
	
	Въздухоплаване
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Лоша интеграция между властите и управителите на летищата относно планирането на бъдещите планове
	
	Подобряване на комуникацията между ръководството на 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	за разширение
	
	летището и местните власти
	

	
	
	
	
	Автомобилен
	
	Много голям процент произшествия с фатален край по 
	
	Незадължителни мерки и прецизни инвестиции за 
	

	
	
	
	
	
	
	пътната мрежа в сравнение с останалата част от ЕС
	
	намаляване на произшествията
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Автомобилен
	
	Липса на сигурни и безопасни паркинги за товарни преводни средства
	
	Осигуряване на подходящи паркинг съоръжения по 
	

	
	Безопасност &
	
	
	
	
	
	трасетата на TEN-T
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сигурност
	
	
	
	
	Кражбата на товари и инфраструктура е проблем за 
	
	Подобряване на сигурността за съдовете и пристанищата
	

	
	
	
	
	Пристанища 
	
	съдовете и пристанищата по Дунав
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	и водни пътища
	
	Има произшествия по Дунав
	
	Организиране на подходящо обучение за нуждите на  корабоплаването във всички степени
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Голяма продължителност на пътуванията, която води до неконкурентна услуга по ключовите национални 
	
	Увеличаване на скоростта на пътуване по основните 
	

	
	
	
	
	Автомобилен
	
	
	
	идентифицирани свързващи коридори чрез автономни  инвестиции (автомагистрали и високоскоростни
	

	
	
	
	
	
	
	свързващи коридори
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	магистрали)
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Неконкурентоспособни пътнически услуги между глав
	
	Съчетани подобрения на разписание, подвижен състав 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	ните градове на Румъния поради ниските търговски 
	
	и инфраструктура по идентифицираните коридори
	

	
	
	
	
	
	
	
	скорости и недостатъчната честота, довели до малък пазарен дял на жп транспорта под неговия
	
	
	

	
	
	
	
	Железници 
	
	потенциал
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Старите товарни терминали са неефективни и/или имат 
	
	Рехабилитация на съществуващите съоръжения и изграждане на нови
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	лошо местоположение, по-специално интермодалните обекти
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Дефицит на ин-
	
	
	
	
	По-голямата част от румънската жп мрежа е ниско 
	
	Разрешаване на осово натоварване 22.5 тона по рехабилитираните пътища
	

	
	фраструктура
	
	
	
	
	максимално осово натоварване от 20.5 тона
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Липса на надеждна постоянна плавателност по Дунав 
	
	Подобряване на плавателността на Дунав, по-специално 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	в общия румънско-български сектор
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Някои пристанища имат лоши пътни и жп връзки,
	
	Подобряване на непосредствените локални и вътрешни пътни / жп връзки
	

	
	
	
	
	
	
	
	по-специално в района на пристанището
	
	
	

	
	
	
	
	Пристанища 
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Обновяване на съществуващата пристанищна инфра структура и/или изграждане на нови и специализирани
	

	
	
	
	
	и водни пътища
	
	Недоразвита или остаряла пристанищна инфраструктура
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	съоръжения в пристанищата, които са част от първичната мрежа
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Няма пряка водна връзка за трафика от Дунав към 
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ, а това води до постоянно претоварване на
	
	Изграждане на свързващ канал Букурещ - Дунав
	

	
	
	
	
	
	
	
	стоки и туристи
	
	
	
	



	
	
	
	
	
	
	
	Ограничения, свързани с капацитета на пътническите 
	
	Разширяване на съществуващите терминали или 
	

	
	
	
	
	
	
	
	терминали в някои летища
	
	изграждане на нови терминали в някои летища
	

	
	
	
	
	Въздухоплаване
	
	Ограничения, свързани със съоръженията за излитане и кацане
	
	Удължаване на пистите за излитане и кацане, перонните 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	стоянки и пистите за рулиране в някои летища
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Липса на съоръжения за карго терминали / 
	
	Анализ на възможността за развитие на карго терминал
	

	
	
	
	
	
	
	
	интермодални съоръжения за товари
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	интермодален
	
	Ниска степен на контейнеризация в Румъния
	
	Предложения за изграждане на устойчива мрежа от нови 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	или обновена мрежа от интермодални терминали
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10.2
Програма за изпълнение на проектите в областта на автомобилния транспорт
10.2.1 Както е посочено в раздел 1, състоянието на проектите (определено като „зрялост на проекта”) е важен критерий за съставянето на календара на изпълнението. В Таблица 10.2 са описани идентифицираните проекти за автомобилен транспорт, включително тяхното състояние на подготовка.
Таблица 10.2 Описание на схемите за автомобилния транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вид транспорт
	
	
	Вид
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Изпълняващ
	
	
	точки
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	
	
	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	ИЕУ
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Безопасност &
	
	H0
	
	Интервенции за безопасност (третиране на
	
	CNADNR SA
	
	няма данни
	150.0
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	Сигурност
	
	
	
	местата с повишена концентрация на произшествия)
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Внедряване на основан на добри практики подход PMS
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за приоритизация на под
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Поддръжка
	
	
	
	
	дръжката на пътищата и 
	
	CNADNR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	и обновление
	
	
	
	
	извършване на подробен преглед на съществуващите 
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	активи и изискванията за
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	финансирането на експлоа тацията и поддръжката
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Подобрени институционал на и организационна ста 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Управление
	
	
	
	
	билност и капацитет за 
	
	MT /
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	& Операции
	
	
	
	
	осигуряване на ефективно
	
	CNADNR SA
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	И ефикасно управление
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Преглед на целесъобраз 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Управление
	
	
	
	
	ността на законите за осо вото натоварване и осигу
	
	MT /
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	& Операции
	
	
	
	
	ряване на достатъчно про
	
	CNADNR SA
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	цедури за мониторинг и проверка
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Управление
	
	
	
	
	Въвеждане на единна 
	
	MT /
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	
	
	
	
	
	Координирана тарифна система за цялата пътна
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	& Операции
	
	
	
	
	
	
	CNADNR SA
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Използване на ИТУ за 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Управление
	
	
	
	
	предоставяне на информа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	
	
	
	
	
	ция за алтернативни маршрути съчетана с
	
	CNADNR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	& Операции
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	подобрено управление на 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	схемите за преминаване на границата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Безопасност &
	
	
	
	
	Осигуряване на подходящи
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	
	
	
	
	
	паркингови съоръжения по 
	
	CNADNR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	Сигурност
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	трасетата на TEN-T 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	H7
	
	Сибиу-Брашов Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	57.6
	
	817.3
	
	
	приложимост ( 2007
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	и 2009г.) но е необходимо
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	H8
	
	Плоещ-Комарник Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	39.4
	
	310.4
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	H6
	
	Крайова-Питещи Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	34.4
	
	870.3
	
	
	приложимост за Крайова- Питещи
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	( 2007г.)
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за
	

	
	Автомобилен
	
	
	H1
	
	Комарник-Брашов Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	15.5
	
	1117.0
	
	
	приложимост (2009) но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	H12
	
	Брашов-Бакъу Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	14.9
	
	2067.6
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR18B
	
	Букурещ модернизация 
	
	CNADNR SA
	71.0
	
	175.7
	
	
	Има проучване за
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	южна дъга на околовръстен път
	
	
	
	
	
	
	
	приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR7A
	
	Бакъу-Сучава Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	70.2
	
	645.4
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR12
	
	Недешелу – Суплаку де
	
	CNADNR SA
	57.0
	
	550.0
	
	
	Има проучване за
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Баркеу  Автомагистрала
	
	
	
	
	
	
	
	приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR19
	
	Букурещ-Александрия
	
	CNADNR SA
	56.6
	
	369.6
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вид транспорт
	
	
	Вид
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Изпълняващ
	
	
	точки
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	
	
	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	ИЕУ
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR13C
	
	Бузъу-Фокшани Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	55.8
	
	282.0
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR7B
	
	Сучава-Сирет Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	52.1
	
	186.1
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR13D
	
	Търгу неамт-Яш-Унген
	
	CNADNR SA
	51.5
	
	700.0
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Автомагистрала
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR15
	
	Сибиу-Питещи Автомагистрала
	
	CNADNR SA
	51.3
	
	2471.2
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR6B
	
	Бакъу-Фокшани-Браила-Галац
	
	CNADNR SA
	46.5
	
	1024.2
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR9B
	
	Турда-Халмеу Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	44.0
	
	975.4
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR19D
	
	Връзка на летище Анри 
	
	CNADNR SA
	43.8
	
	125.6
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Коанда  с A3
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR17
	
	Гъещ-Плоещ-Бузъу-Браила
	
	CNADNR SA
	43.4
	
	1279.6
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR10
	
	Лугож- Крайова Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	40.1
	
	1810.9
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Рехабилитация
	
	OR21
	
	A1 Разширяване на  
	
	CNADNR SA
	34.7
	
	442.0
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	Букурещ-Питещи
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR7C
	
	Сучава-Ботошани
	
	CNADNR SA
	32.3
	
	345.8
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR13
	
	Търгу Муреш-Търгу неамт
	
	CNADNR SA
	31.9
	
	3400.0
	
	
	Текат търгове
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Автомагистрала
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR14
	
	Брашов-Питещи Високосторостна магистрала
	
	CNADNR SA
	25.4
	
	1842.6
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	Букурещ околовръстен
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	OR18A
	
	
	
	CNADNR SA
	24.7
	
	1683.8
	
	
	приложимост ( 2008) но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	път Автомагистрала
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	Нова
	
	OR8
	
	Бакъу-Пятра Нямц
	
	CNADNR SA
	19.4
	
	335.1
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	Високосторостна магистрала
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	Констанца-Тулча-Браила
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Текат търгове за ПП
	

	
	Автомобилен
	
	
	OR11
	
	Високосторостна магистрала (включително мост при Браила)
	
	CNADNR SA
	17.1
	
	1369.3
	
	
	
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP10
	
	Търговище
	
	CNADNR SA
	57.0
	
	78.0
	
	
	приложимост но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP12
	
	Аджуд
	
	CNADNR SA
	56.6
	
	46.2
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP4
	
	Роман
	
	CNADNR SA
	47.9
	
	62.0
	
	
	приложимост но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP11
	
	Филиаши
	
	CNADNR SA
	46.9
	
	27.7
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP25
	
	Ватра Дорней
	
	CNADNR SA
	43.6
	
	18.3
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP15
	
	Фълтичени
	
	CNADNR SA
	40.1
	
	41.3
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP5
	
	Фокшани
	
	CNADNR SA
	39.9
	
	76.1
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вид транспорт
	
	
	Вид
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Изпълняващ
	
	
	точки
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	
	
	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	ИЕУ
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP3
	
	Сигишоара
	
	CNADNR SA
	37.6
	
	47.7
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP28
	
	Тимишоара Юг
	
	CNADNR SA
	33.2
	
	127.4
	
	
	Приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP20
	
	Сфънту Георге
	
	CNADNR SA
	25.1
	
	34.0
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP14
	
	Лудуш
	
	CNADNR SA
	24.5
	
	102.5
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP23
	
	Бърлад
	
	CNADNR SA
	24.3
	
	51.1
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP7
	
	Бузъу
	
	CNADNR SA
	23.9
	
	104.8
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP21
	
	Гюргево
	
	CNADNR SA
	23.7
	
	72.0
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP24
	
	Слобозия
	
	CNADNR SA
	22.8
	
	23.3
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP6
	
	Ръмнику Сърат
	
	CNADNR SA
	22.0
	
	37.0
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP9
	
	Ръмнику Вълча
	
	CNADNR SA
	20.5
	
	195.4
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP16
	
	Карансебеш
	
	CNADNR SA
	18.9
	
	80.8
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP22
	
	Васлуй
	
	CNADNR SA
	17.3
	
	72.9
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP13
	
	Мизил
	
	CNADNR SA
	17.0
	
	36.0
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP17
	
	Beclean
	
	CNADNR SA
	16.7
	
	42.2
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Автомобилен
	 нова
	
	BP27
	
	Мангалия
	
	CNADNR SA
	14.1
	
	44.1
	
	
	Необходимо е
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP18
	
	Бистрица
	
	CNADNR SA
	11.4
	
	157.0
	
	
	приложимост но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP19
	
	Миеркуря Чук
	
	CNADNR SA
	7.0
	
	110.5
	
	
	приложимост, но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 нова
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Автомобилен
	
	
	BP26
	
	Къмпулунг Молдовенеск
	
	CNADNR SA
	7.0
	
	99.3
	
	
	приложимост но е необходимо
	

	
	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Рехабилитация/модерниза
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо е проучване
	

	
	Автомобилен
	Рехабилитация
	
	
	
	
	ция на националните пътища от RegioTrans и
	
	CNADNR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	InterRegio 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.2.2 Въз основа на договорените критерии за изпълнение на проектите (допустимост за финансиране и зрялост на проекта) е изготвен подробен план за изпълнението на проектите, описани в  Таблица 10.3.
Таблица 10.3 Подробна програма за изпълнение на интервенциите в областта на автомобилния транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Интервенции за безопасност (третиране на местата с повишена 
	
	
	
	
	ЕФРР
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	концентрация на произшествия)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Внедряване на основан на добри практики подход PMS за приоритизация 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	на поддръжката на пътищата и 
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	извършване на подробен преглед на 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	съществуващите активи и изисквания та за финансирането на експлоатацията и поддръжката
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Подобряване на институционалната и 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	организационна стабилност и капацитет за осигуряване на ефикасно 
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	и ефективно управление
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Преглед на целесъобразността на 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	законите за осовото натоварване и осигуряване на ефективни процедури
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	за мониторинг и проверка
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Въвеждане на единна координирана 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	тарифна система, обхващаща
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	цялата пътна мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Използване на ИТУ (информационно-технологични услуги) за предоставяне 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	на информация за алтернативни  маршрути в съчетание с подобрено 
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	управление на схемите за преминаване 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	на границата
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Осигуряване на подходящи паркингови 
	
	
	
	
	Национален бюджет
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	съоръжения по трасетата на TEN-T 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR15
	Сибиу-Питещи Автомагистрала
	2,471.2
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2018-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR7A
	Бакъу-Сучава Високосторостна магистрала (Бакъу-
	645.4
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2017-2019
	
	

	
	
	Пашкани като автомагистрала)
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR13D
	Търгу неамт - Яш - УнгенАвтомагистрала
	700.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2017-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR13C
	Бузъу-Фокшани Високосторостна магистрала
	282.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2021
	
	2023-2025
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR19
	Букурещ-Александрия Високосторостна магистрала
	369.6
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2026
	
	2028-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR6B
	Бакъу-Фокшани-Браила-Галац Високосторостна магистрала
	1,024.2
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	Национален 
	2020
	
	2023-2026
	
	

	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	бюджет
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR7B
	Сучава-Сирет Високосторостна магистрала
	186.1
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2021
	
	2023-2025
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR19D
	Връзка летище Анри Коанда с A3
	125.6
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2023
	
	2025-2026
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR17
	Гъещ-Плоещ-Бузъу-Браила Високосторостна магистрала
	1,279.6
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	Кохезионен
	2022
	
	2025-2028
	
	

	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR10
	Лугож- Крайова Високосторостна магистрала
	1,810.9
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	ЕФРР
	2023
	
	2025-2029
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR13
	Търгу Муреш-Търгу неамт Автомагистрала
	3,400.0
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2025
	
	2028-2032
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR18A
	Букурещ околовръстен път Автомагистрала
	1,683.8
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	
	След
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	2030
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR12
	Недешелу - Суплаку де Баркеу Автомагистрала
	550.0
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	
	налично
	2015-2018
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H7
	Сибиу-Брашов Автомагистрала
	817.3
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2018-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H1
	Комарник-Брашов Автомагистрала
	1,117.0
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	
	Налична 
	2016-2020
	
	

	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H12
	Брашов-Бакъу Автомагистрала
	2,067.6
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2017
	
	2021-2026
	
	

	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H6
	Крайова-Питещи Автомагистрала
	870.3
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2017
	
	2021-2024
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR11
	Констанца-Тулча-Браила Високосторостна магистрала
	1,369.3
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2017
	
	2020-2022
	
	

	
	
	(включително мост Браила)
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	H8
	Плоещ-Комарник Автомагистрала
	310.4
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2026
	
	2028-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR9B
	Турда-Халмеу Високосторостна магистрала
	975.4
	
	
	Други връзки
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2025
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Вторична
	
	Национален 
	
	След
	
	
	
	

	
	OR7C
	Сучава-Ботошани Високосторостна магистрала
	345.8
	
	
	свързаност с
	
	
	
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	2030
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR14
	Брашов-Питещи Високосторостна магистрала
	1,842.6
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	
	След
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	2030
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR8
	Бакъу-Пятра Нямц Високосторостна магистрала
	335.1
	
	
	Други връзки
	
	Национален
	
	След
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	2030
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR18B
	Модернизация на южна дъга околовръстен път Букурещ 
	175.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	
	налична
	2015-2016
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	OR21
	A1 Разширяване на Букурещ-Питещи
	442.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2017
	
	2019-2021
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP10
	Търговище
	78.0
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2018-2019
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP12
	Аджуд
	46.2
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2018-2019
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP4
	Роман
	62.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2018-2019
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP11
	Филиаши
	27.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2018-2019
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP25
	Ватра Дорней
	18.3
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2018-2019
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP15
	Фълтичени
	41.3
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP5
	Фокшани
	76.1
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP3
	Сигишоара
	47.7
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP28
	Тимишоара Юг
	127.4
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP20
	Сфънту Георге
	34.0
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP14
	Лудуш
	102.5
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP23
	Бърлад
	51.1
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP7
	Бузъу
	104.8
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP21
	Гюргево
	72.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP24
	Слобозия
	23.3
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP6
	Ръмнику Сърат
	37.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP9
	Ръмнику Вълча
	195.4
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2022-2023
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP16
	Карансебеш
	80.8
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP22
	Васлуй
	72.9
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP13
	Мизил
	36.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP17
	Беклеан
	42.2
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP27
	Мангалия
	44.1
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP18
	Бистрица
	157.0
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP19
	Миеркуря Чук
	110.5
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	BP26
	Къмпулунг Молдовенеск
	99.3
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2030
	
	
	След 2030
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Рехабилитация/Модернизация на националните пътища от 
	
	
	
	
	Връзка с основна /
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	RegioTrans и InterRegio
	
	
	
	
	всеобхватна
	
	КФ/ЕФРР
	
	
	
	2014-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.2.3 Източниците на финансиране за проекти за автомобилен транспорт са обобщени в долната Таблица 10.4.
Таблица 10.4 Източници на финансиране за проекти за автомобилен транспорт (млн. евро, по цени от 2014г.)
	
	Източник на финан 
	
	
	Период
	
	
	Инвестиция
	
	

	
	сиране
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Кохезионен
	2014-2020
	
	3,310.8
	
	

	
	фонд
	2021-2030
	
	8,531.8
	
	

	
	ЕФРР
	2014-2020
	
	3,036.9
	
	

	
	
	2021-2030
	
	6,230.7
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Национален 
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	бюджет
	2021-2030
	
	1,024.2
	
	

	
	Частни 
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	средства
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	Общо 2014-2020г.
	6,347.7
	
	

	
	Общо 2021-2030г.
	15,786.7
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10.3 Програма за изпълнение на проекти в жп сектора
10.3.1 Проектите за железопътен транспорт в генералния план и тяхното текущо състояние са представени в долната Таблица 10.5.
Таблица 10.5 Описание и текущо състояние на интервенциите в жп сектора
	
	Вид
	
	
	
	
	
	
	
	
	Изпълняващ
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	
	
	
	точки
ИЕУ
	
	
	Цена
	
	
	
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Концентриране на оскъдните ресурси за
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходими 
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	поддръжка и развитие върху по-малка 
	
	MT / CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	е проучване за прило-
	

	
	
	
	
	
	
	
	по мащаб устойчива мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	жимост
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	Да се изпълни пакет за всеобхватни
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	MT / CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	е проучване за приложи
	

	
	Операции
	
	
	
	
	реформи възможно най-скоро
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Определяне на ясни изисквания за 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Нивото на обслужване (ограничени до първичната мрежа), повишаване на честотата по конкурентните коридори
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	въвеждане на разписание с услуги  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	MT / CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	е проучване за прило
	

	
	Операции
	
	
	
	
	на редовни интервали и
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	жимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	и закупуване на нов подвижен 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	състав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	Трябва да се преструктурират отноше-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	нията между обществения транспортен 
	
	MT / CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	орган, CFR Infrastructure и операторите
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Възобновяване на техниките за частно
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	управление с правилен процес на 
	
	MT / CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	
	подбор и профил на ефективно
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	управление на дейността
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	
	
	DS10R
	
	
	
	CNCF CFR SA
	80.0
	
	0.0
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	и обновление
	
	
	
	Букурещ до Гюргево през Градищея
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Констанца. Закупуване на 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	Рехабилитация
	
	DS02A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	73.9
	
	28.8
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	нов подвижен състав и ново разписание
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	
	
	DS11R
	
	
	
	CNCF CFR SA
	50.5
	
	1.5
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	и обновление
	
	
	
	Крайова до Калафат
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	
	
	DS03R
	
	Букурещ до Арад през Крайова и
	
	CNCF CFR SA
	49.2
	
	73.2
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	и обновление
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Тимишоара
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	
	
	DS04R
	
	Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до
	
	CNCF CFR SA
	45.4
	
	90.7
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	и обновление
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Галац + Пашкани до Украйна
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция Клуж-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	
	
	DS06R
	
	
	
	CNCF CFR SA
	45.2
	
	52.5
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	и обновление
	
	
	
	Напока до Яш
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Гюргево през Градищея.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS10A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	35.0
	
	132.1
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS03S
	
	Изпитване на товар Филиаши - Търгу Жиу
	
	CNCF CFR SA
	33.3
	
	6.1
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS01R
	
	Букурещ до Унгария през  Брашов + Теюш
	
	CNCF CFR SA
	30.0
	
	67.7
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	до Клуж
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS04A
	
	Галац + Пашкани до Украйна
	
	CNCF CFR SA
	25.3
	
	3093.2
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има
	

	
	Рехабилитация
	
	DS01A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	24.5
	
	2784.9
	
	
	проучване за прило
	

	
	
	
	
	
	до  Клуж. Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	жимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	Вид
	
	
	
	
	
	
	
	
	Изпълняващ
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	
	
	
	точки
ИЕУ
	
	
	Цена
	
	
	
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Арад през Крайова и
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	Рехабилитация
	
	DS03A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	24.4
	
	2242.5
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Крайова до Калафат. Рехабилитация до
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	Рехабилитация
	
	DS11A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	24.0
	
	168.6
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Клуж-Напока до Яш. Рехабилитация до
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо
	

	
	Рехабилитация
	
	DS06A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	24.0
	
	2580.7
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Букурещ до Сибиу през Питещи и
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS05B
	
	Ръмнику Вълча. Нова връзка, рехабилитация до проектна скорост и
	
	CNCF CFR SA
	17.6
	
	1159.9
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	електрификация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Орадя до Тимишоара. Рехабилитация до
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS08A
	
	
	
	CNCF CFR SA
	14.0
	
	358.8
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	проектна скорост.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Орадя до Клуж-Напока през Сату Маре и
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS09A
	
	Бая Маре. Рехабилитация до проектна
	
	CNCF CFR SA
	14.0
	
	1110.7
	
	
	е  проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	скорост
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	

	
	
	
	
	
	
	
	Клуж-Напока до Орадя. Рехабилитация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Необходимо 
	

	
	Рехабилитация
	
	DS07B
	
	до по-висока скорост, удвояване на 
	
	CNCF CFR SA
	14.0
	
	1473.4
	
	
	е проучване за приложи
	

	
	
	
	
	
	
	
	линията и електрификация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	мост
	


10.3.2 В рамките на Стратегията за изпълнението беше разгледан също така потенциалът за изпълнение на някои мерки за получаване на бързи резултати (‘quick-wins’) преди извършването на цялостния пакет от работи. Въвеждането на тези мерки за получаване на бързи резултати ще привлече нови пътници в железниците и следва да се разглежда като „Етап 1” от по-всеобхватните пакети за рехабилитация.
10.3.3 Програмата за изпълнение на проектите за жп сектора е представена в Таблица 10.6
Таблица 10.6 Подробен календар за изпълнение на за жп сектора
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Концентриране на оскъдните ресурси за 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	поддръжка и развитие върху по-малка 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	по мащаб устойчива мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Изпълняване възможно най-скоро на  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	пакет за всеобхватни реформи
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Определяне на ясни изисквания за ниво
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	на услугите (ограничени до първичната 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	мрежа), увеличаване честотата по конкурентоспособните коридори, въвеж
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	дане на разписание с редовни интервали 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	и закупуване на нов подвижен състав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Преструктуриране на отношенията между обществения транспортен орган, 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	 CFR Infrastructure и операторите
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Възстановяване на техниките за частно
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	управление с правилен процес на подбор 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	на ефективен профил за управление на дейността
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS10R
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	Букурещ до Гюргево през Градищея
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS02A
	Букурещ до Констанца. Нов подвижен 
	28.8
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	състав и ново разписание
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS11R
	Спешни интервенции за секция
	1.5
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	Крайова до Калафат
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезионен
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS03R
	Букурещ до Арад през Крайова и
	73.2
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	Тимишоара
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезионен
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS04R
	Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до
	90.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	Галац + Пашкани до Украйна
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS06R
	Спешни интервенции за секция Клуж-
	52.5
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	Напока до Яш
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS10A
	Букурещ до Гюргево през Градищея.
	132.1
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS03S
	Изпитване на товар Филиаши - Търгу Жиу
	6.1
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Спешни интервенции за секция
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезионен
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS01R
	Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш 
	67.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	до Клуж
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS01A
	Букурещ до Унгария през Брашов + Теюш 
	2,784.9
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	до Клуж. Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Букурещ до Яш през Бакъу + Бузъу до
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезионен
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS04A
	Галац + Пашкани  до Украйна. Рехабилитация до проектна скорост
	3,093.2
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS03A
	Букурещ до Арад през Крайова и
	2,242.5
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	Тимишоара. Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS11A
	Крайова до Калафат. Рехабилитация 
	168.6
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	до проектна скорост
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS06A
	Клуж-Напока до Яш. Рехабилитация
	2,580.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезионен
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	до проектна скорост
	
	
	
	
	
	фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Букурещ до Сибиу през Питещи и Ръмнику 
	
	
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS05B
	Вълча. Нова връзка, рехабилитация до 
	1,159.9
	
	
	
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	проектна скорост и електрификация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS08A
	Орадя до Тимишоара. Рехабилитация до
	358.8
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	проектна скорост.
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS09A
	Орадя до Клуж-Напока през Сату Маре и
	1,110.7
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	Бая Маре. Рехабилитация до проектна скорост.
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Клуж-Напока до Орадя. Рехабилитация до
	
	
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	DS07B
	по-голяма скорост, удвояване на линията 
	1,473.4
	
	
	
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	и електрификация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.3.4 Предложенията за жп транспорта са представени на Графики 10.2 и 10.3
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Фигура 10.2 Ревизирани пътнически услуги: разписание с регулярни интервали
Легенда:  [image: image2.emf] основна станция / прекачване; ▬ един влак на всеки два часа; - - - нова жп връзка
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Фигура 10.3 Инвестиции в жп сектора за  генералния план
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10.4 Програма за изпълнение на проекти за пристанищата и водните пътища
10.4.1 В Таблица 10.7 е представено текущото състояние на препоръчаните проекти за пристанища и водни пътища.
Таблица 10.7 Текущо състояние на проектите за пристанища и водни пътища в генералния план
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	МКА
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вид
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Изпълняващ
	
	
	точки
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	ИЕУ
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	W3
	
	Инвестиции в оборудване за разбиване на леда, вкл.
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	подмяна на „Персей”
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Увеличаване бюджета за поддръжка с цел съгласувано
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W4
	
	трансгранично съответствие
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	и изпълнение на поддръжка
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	на Дунав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Властите да проявят гъвкавост 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	за работното време/дни, така 
	
	МТ / Приста-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	W5
	
	че митници, каси и терминали 
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	да са налични при наличие 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	на търсене
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Възприемане на търговско
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W6
	
	отношение и преразглеждане на пристанищните такси на
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	Операторите с цел гарантира
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	не на конкурентоспособни навла
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Румъния да работи с дунав-
	
	МТ / Приста-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	W7
	
	ските страни за договаряне
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	на оперативни планове
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Преглед на митническите административни 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Поддръжка
	
	W8
	
	процедури и рационализи-
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	ране и подобряване на 
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	комуникацията
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W9
	
	Организиране на подходящо
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	обучение за нуждите на 
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	корабоплаването
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Отрасълът да използва модер 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W10
	
	ни и интегрирани системи  за 
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	митници, навигация, регулира  
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	не и администрация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W11
	
	Изготвяне на план за безопас ност,  вкл. обучение за
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	Намаляване на инцидентите
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Повишаване на сигурността 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	W12
	
	за намаляване кражбите от
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	кораби и съоръжения на пристанищата по първичната 
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Икономическа мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Намаляване на емисиите от l
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	корабоплаване чрез възприе 
	
	МТ / Приста
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	W13
	
	мане на добри практики прилагане на регламентите на 
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	ЕС за емисиите на кораби от
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	държави извън ЕС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Безопасност &
	
	W14
	
	Опазване на земята и съоръ
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Сигурност
	
	
	
	женията в малките пристани ща с недоизползван ресурс
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Безопасност &
	
	W15
	
	Подобряване непосредстве ните местни и вътрешни
	
	МТ / Приста-
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Сигурност
	
	
	
	пътни/жп връзки
	
	нищни власти
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление и
	
	
	
	
	Прехвърляне на собствеността върху жп инфраструктурата в 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	W16
	
	пристанищата на пристанищ-
	
	CFR SA
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	Операции
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	ните власти
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	МКА
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Вид
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Изпълняващ
	
	
	точки
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	ИЕУ
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценарий
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-GL-S
	
	Пристанище Галац
	
	CN APDM SA
	74.0
	
	17.6
	
	
	Има проучване
	

	
	
	
	
	
	
	
	Галац
	
	
	
	
	
	за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-GR-S
	
	Пристанище Гюргево
	
	CN APDF SA
	51.7
	
	4.3
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-
	
	Оршова/Дробета
	
	CN APDF SA
	50.9
	
	25.1
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	DBOV-S
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-OT-S
	
	Пристанище Олтеница
	
	CN APDM SA
	50.0
	
	5.6
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Галац
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-DB-S
	
	Пристанище Дробета Турну Северин 
	
	CN APDF SA
	49.4
	
	17.3
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-CV-S
	
	Пристанище Черна вода
	
	CN APDM SA
	48.9
	
	6.9
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Галац
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-OV-S
	
	Пристанище Оршова
	
	CN APDF SA
	42.4
	
	7.8
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-CB-S
	
	Пристанище Корабия
	
	CN APDF SA
	32.8
	
	4.5
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Подобряване на плавателност
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Тече търг за ПП
	

	
	Рехабилитация
	
	W1
	
	та на общия румънско-
	
	RA AFDJ Галац
	30.9
	
	206.7
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	български сектор на Дунав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-All-S
	
	Подобрения на канал Сулина
	
	RA AFDJ Галац
	30.4
	
	20.0
	
	
	Тече търг за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	CN APM SA
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за
	

	
	Рехабилитация
	
	P-CO-S
	
	Пристанище Констанца
	
	
	29.5
	
	351.1
	
	
	приложимост, но 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Констанца
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	се нуждае от преразглеждане
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-CF-S
	
	Пристанище Калафат
	
	CN APDF SA
	24.0
	
	19.7
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-MV-S
	
	Пристанище Молдова Веке
	
	CN APDF SA
	17.2
	
	3.7
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	Гюргево
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	P-TL-S
	
	Пристанище Тулча
	
	CN APDM SA
	14.0
	
	16.0
	
	
	Тече търг за ПП
	

	
	
	
	
	
	
	
	Галац
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Има проучване за 
	

	
	Нова 
	
	W36
	
	Връзка канал Букурещ – Дунав
	
	CN АПКР SA
	10.0
	
	1500.8
	
	
	Приложимост
	

	
	инфраструктура
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	(2010г.)но се нуждае от 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	преразглеждане
	

	
	Рехабилитация
	
	P-BS-S
	
	Пристанище Басараби
	
	CN АПКР SA
	4.0
	
	5.6
	
	
	Необходимо е 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	проучване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.4.2 В Таблица 10.8 са представени източниците на финансиране и програмата за изпълнението на тези проекти.
Таблица 10.8 Подробен календар за изпълнението на проекти за пристанища и водни пътища
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W3
	Инвестиции в оборудване за разбиване
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	2015
	
	

	
	
	на леда, вкл. подмяна на „Персей”
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Увеличаване на бюджета за поддръжка 
	
	
	
	
	
	
	
	национа
	
	
	
	
	
	
	

	
	W4
	с цел съгласувано трансгранично съответствие и осъществяване 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	поддръжка на Дунав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Властите да проявят гъвкавост по 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W5
	отношение на работното време/дни,
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	така че митници, каси и терминали да са
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	налични при наличие на търсене.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Възприемане на търговско отношение 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	
	
	

	
	W6
	и преразглеждане на пристанищните такси на операторите с цел осигурява
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	не на конкурентно навло
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W7
	Румъния да работи с дунавските 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	страни за договаряне на оперативни планове
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Преглед на процедурите на приста-нищната и митническата администра-
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	
	
	

	
	W8
	ция и рационализиране на тези процедури за подобряване на 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	комуникацията
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W9
	Осигуряване на подходящо обучение 
	
	
	
	
	
	
	
	национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	за нуждите на корабоплаването
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Отрасълът да използва модерни и 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	
	
	

	
	W10
	интегрирани системи за митници, нави-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	гация, регулиране и администрация
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W11
	Разработване на план за безопасност, 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	включително обучение за намаляване на инцидентите
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Засилване на сигурността за намалява-
	
	
	
	
	
	
	
	национа
	
	
	
	
	
	
	

	
	W12
	не кражбите от съдове и пристанищни съоръжения в пристанищата на
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	първичната икономическа мрежа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Намаляване на емисиите от корабопла-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W13
	ване и възприемане на добри практики: 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	прилагане на регламентите на ЕС относно емисиите от кораби на 
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	държави извън ЕС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W14
	Опазване на земята и съоръженията в
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	в малките пристанища с недоизползван ресурс
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W15
	Подобряване на непосредствените 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	местни и вътрешни връзки между автомобилен и жп транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W16
	Прехвърляне на собствеността върху жп инфраструктурата в пристани 
	
	
	
	
	
	
	
	Национа
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	щата на пристанищните власти
	
	
	
	
	
	
	
	лен бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-GL-S
	Пристанище Галац
	17.6
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио-
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-GR-S
	Пристанище Гюргево 
	4.3
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио-
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезио
	
	
	
	
	
	
	

	
	DBOV-
	Оршова/Дробета
	25.1
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	S
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-OT-S
	Пристанище Олтеница
	5.6
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-DB-S
	Пристанище Дробета Тур
	17.3
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник на финан 
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	сиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-CV-S
	Пристанище Черна вода
	6.9
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-OV-S
	Пристанище Оршова
	7.8
	
	
	Връзка с всеобхватна 
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-CB-S
	Пристанище Корабия
	4.5
	
	
	Други връзки
	
	Национал
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	ен бюджет
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Подобряване плавателността на
	
	
	
	
	
	
	
	Кохезио
нен фонд
	
	
	
	
	
	
	

	
	W1
	общия румънско-български 
	206.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	сектор на река Дунав
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-All-S
	Подобрени на канал Сулина
	20.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-CO-S
	Пристанище Констанца
	351.1
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-CF-S
	Пристанище Калафат
	19.7
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	Кохезио
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	нен фонд
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-MV-S
	Пристанище Молдова Веке
	3.7
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-TL-S
	Пристанище Тулча 
	16.0
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	P-BS-S
	Пристанище Басараби
	5.6
	
	
	Други връзки
	
	ЕФРР
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	W36
	Връзка канал Букурещ до Дунав
	1,500.8
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	CEF
	2020
	
	
	След 2025
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.4.3 Източниците на финансиране за морските инвестиции са обобщени по-долу.
Таблица 10.9 Разпределение на общо инвестициите в морски проекти по източник на финансиране и период (млн. евро)
	
	Източник на
	
	
	Период
	
	
	Инвестиция
	
	

	
	 финансиране
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Кохезионен
	2014-2020
	
	298.1
	
	

	
	фонд
	2021-2030
	
	1,871.6
	
	

	
	ЕФРР
	2014-2020
	
	29.4
	
	

	
	
	2021-2030
	
	9.2
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Национален
	2014-2020
	
	4.5
	
	

	
	бюджет
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	Частни 
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	средства
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	Общо 2014-2020
	331.9
	
	

	
	Общо 2021-2030
	1,880.9
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10.5 План за изпълнение на авиационните проекти
10.5.1 В таблица 10.10 е представено текущото състояние на авиационните проекти, препоръчани в генералния план.
Таблица 10.10: Описание и състояние на интервенциите в сектор „Въздухоплаване”
	
	Вид
	
	
	
	
	
	
	
	
	Изпълняващ
	
	
	МКА точки  
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	
	
	
	по ИЕУ
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценария
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Модернизация на систе-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление &
	
	
	
	
	мите за осветление и купуване на противооб-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	операции
	
	
	
	
	леденяващо оборудване
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	за някои летища
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Подобряване на комуника 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Управление &
	
	
	
	
	циите между ръководст 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	операции
	
	
	
	
	вото на летището и 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	местните власти
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A8
	
	Орадя
	
	Местни власти
	43.9
	
	1.2
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A12
	
	Търгу Муреш
	
	Местни власти
	40.0
	
	15.6
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A6
	
	Крайова
	
	Местни власти
	36.4
	
	17.3
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A10
	
	Сибиу
	
	Местни власти
	30.8
	
	49.8
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A11
	
	Сучава
	
	Местни власти
	26.4
	
	4.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A5
	
	Констанца
	
	Местни власти
	20.6
	
	8.2
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A7
	
	Яш
	
	Местни власти
	12.8
	
	10.8
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A13
	
	Тимишоара
	
	Местни власти
	10.8
	
	76.5
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A2
	
	Бая Маре
	
	Местни власти
	7.0
	
	2.3
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A1
	
	Бакъу
	
	Местни власти
	6.1
	
	85.1
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A4
	
	Клуж
	
	Местни власти
	3.2
	
	38.1
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A16
	
	Тулча
	
	Местни власти
	0.0
	
	15.4
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Рехабилитация
	
	A9
	
	Сату Маре
	
	Местни власти
	-8.8
	
	0.8
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	учване за  приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.5.2 В Таблица 10.11 са обобщени източниците на финансиране за тези проекти
	Таблица 10.11
	Разпределение на общо инвестициите за сектор „Въздухоплаване” по източник на финансиране и период (млн. евро)
	

	
	Източник на финан-
	
	
	Период
	
	
	Инвестиция
	
	
	

	
	сиране
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Кохезио-
	
	2014-2020
	
	
	
	
	
	

	
	нен фонд
	
	2021-2030
	
	
	
	
	
	

	
	ЕФРР
	
	2014-2020
	
	185.8
	
	
	

	
	
	
	2021-2030
	
	139.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Национа
	
	2014-2020
	
	
	
	
	
	

	
	лен бюджет
	
	2021-2030
	
	
	
	
	
	

	
	Частни 
	
	2014-2020
	
	
	
	
	
	

	
	средства
	
	2021-2030
	
	
	
	
	
	

	
	Общо  2014-2020г.
	185.8
	
	
	

	
	Общо  2021-2030г.
	139.4
	
	
	


10.5.3 В таблица 10.12 е представена подробната програма за изпълнението на тези проекти
Таблица 10.12: Подробен  план за изпълнението на интервенциите в сектор „Въздухоплаване”
	
	
	
	
	
	
	
	Цена (млн. евро,
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	по недисконти- 
	
	
	Връзка с
	
	
	Източник на фи-нанси
	
	
	
	
	
	Календар на 
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	година за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	рани цени от
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	ране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	2014г. без ДДС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Модернизация на системите 
	
	
	
	
	
	
	
	Национален 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	за осветление и купуване на противообледеняващо обо-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2015-2016
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	рудване за някои летища
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Подобряване на комуникация-
	
	
	
	
	
	
	
	Национален 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	та между ръководството на летището и местните 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	власти
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A8
	Орадя
	1.2
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A12
	Търгу Муреш
	15.6
	
	
	Други връзки
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A6
	Крайова
	17.3
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A10
	Сибиу
	49.8
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A11
	Сучава
	4.0
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A5
	Констанца
	8.2
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A7
	Яш
	10.8
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A13
	Тимишоара
	76.5
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A2
	Бая Маре
	2.3
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A1
	Бакъу
	85.1
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A4
	Клуж
	38.1
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A16
	Тулча
	15.4
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	A9
	Сату Маре
	0.8
	
	
	Други връзки
	
	ЕФРР
	2020
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.5.4 Местоположението на проектите за въздушен транспорт е представено в края на следващия раздел
10.6 Проекти за интермодален транспорт 
10.6.1 В Таблица 10.13 е представено състоянието на авиационните проекти.
Таблица 10.13 Описание и състояние на предложените интервенции в интермодален транспорт
	
	Вид
	
	
	
	
	
	
	
	
	Изпълняващ
	
	
	МКА точки  
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	
	
	
	по ИЕУ
	
	
	Цена
	
	
	Зрялост на проекта
	
	

	
	интервенция
	
	
	
	
	
	
	
	
	орган
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	сценария
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Сключване на договор между доставчика
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	на инфраструктура и влаковите операто- 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	  ри, който предвижда компенсация за закъснения  и специални мерки, осъщест-
	
	MT / CFR SA /
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	вявани от CFR Infrastructure
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	CFR Marfa
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Повишаване ефективността на
	
	MT / CFR SA /
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	операциите чрез възприемане на добри практики 
	
	
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	CFR Marfa
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	и приватизация на съоръженията
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Премахване на несигурността 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	за бъдещето на CFR Marfa и приватизиране при първа възможност
	
	MT
	
	няма данни
	
	няма данни
	
	няма данни
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-BU-S
	
	Букурещ ИМТ
	
	Частни 
	80.0
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-TM-S
	
	Тимишоара ИМТ
	
	Частни 
	39.1
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-CR-S
	
	Крайова ИМТ
	
	Частни 
	39.1
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-SU-S
	
	Сучава ИМТ
	
	Частни 
	37.9
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-BC-S
	
	Бакъу ИМТ
	
	Частни 
	37.9
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-CJ-S
	
	Клуж-Напока ИМТ
	
	Частни 
	37.4
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-DB-S
	
	Дробета Турну Северин ИМТ
	
	Частни 
	33.5
	
	8.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-GL-S
	
	Галац ИМТ
	
	Частни 
	30.0
	
	23.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-GR-S
	
	Гюргево ИМТ
	
	Частни 
	30.0
	
	10.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-TU-S
	
	Турда ИМТ
	
	Частни 
	30.0
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-IS-S
	
	Яш ИМТ
	
	Частни 
	24.0
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Нова инфра-
	
	I-OR-S
	
	Орадя ИМТ
	
	Частни 
	20.0
	
	18.0
	
	
	Необходимо е про-
	

	
	структура
	
	
	
	
	
	фирми
	
	
	
	
	
	учване за приложимост
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.6.2 В Таблица 10.14 е представена програмата за изпълнение на авиационните проекти.
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Таблица 10.14 Подробен план за изпълнение на инвестициите в интермодален транспорт
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Връзка с 
	
	
	Източник
	
	
	Начална 
	
	
	Календар на
	
	

	
	Код
	
	
	Проект
	
	
	Цена
	
	
	
	
	
	
	
	
	година
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	
	на финансиране
	
	
	
	
	
	изпълнението
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	за ПП
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Сключване на договор между доставчика
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	на инфраструктура и влаковите операто- 
	
	
	
	
	
	
	
	Национален 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	  ри, който предвижда компенсация за закъснения  и специални мерки, осъщест-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	вени от CFR Infrastructure
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Повишаване ефективността на операци-
	
	
	
	
	
	
	
	Национален 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	ите чрез възприемане на добри практики 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	и приватизация на съоръженията
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Премахване на несигурността за
	
	
	
	
	
	
	
	Национален 
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	бъдещето на CFR Marfa и приватизиране 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Начална година 2015
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	бюджет
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	при първа възможност
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-BU-S
	Букурещ ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-TM-S
	Тимишоара ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-CR-S
	Крайова ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-SU-S
	Сучава ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2015
	
	2014-2020
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-BC-S
	Бакъу ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-CJ-S
	Клуж-Напока ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-DB-S
	Дробета Турну Северин ИМТ
	8.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-GL-S
	Галац ИМТ
	23.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-GR-S
	Гюргево ИМТ
	10.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-TU-S
	Турда ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-IS-S
	Яш ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с основна TEN-T мрежа
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	I-OR-S
	Орадя ИМТ
	18.0
	
	
	Връзка с всеобхватна
	
	частни
	2018
	
	2021-2030
	
	

	
	
	
	
	
	
	TEN-T мрежа
	
	средства
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


10.6.3 Източниците на финансиране за авиационни проекти са представени в обобщен вид в Таблица 10.15
Таблица 10.15 Разпределение на общите инвестиции в интермодален транспорт по източник на финансиране и период (млн. евро)
	
	Източник на финансиране
	
	
	Период 
	
	
	Инвестиция
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Кохезионен
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	Фонд
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	ЕФРР
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Национален
	2014-2020
	
	
	
	
	

	
	бюджет
	2021-2030
	
	
	
	
	

	
	Частни средства
	2014-2020
	
	72.0
	
	

	
	
	2021-2030
	
	131.0
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общо  2014-2020г.
	72.0
	
	

	
	Общо 2021-2030г.
	131.0
	
	


10.6.4 Местоположението на проектите в областта на въздухоплаването, пристанищата и водните пътища, препоръчани в генералния план, е представено на Фигура 10.5
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Фигура 10.5 Проекти в областта на въздухоплаването, пристанищата и водните пътища, препоръчани в генералният план

Код           Описание на проекта                                       TEN-T                                 Точки          ИВНВ    Цена (по цени     Кумулирана 


                                                                                                                                                                               от 2014г.)       цена





Код           Описание на проекта                                       TEN-T                                 Точки          ИВНВ    Цена (по цени     Кумулирана 


                                                                                                                                                                               от 2014г.)       цена





Код           Описание на проекта                                       TEN-T                                 Точки          ИВНВ    Цена (по цени     Кумулирана 


                                                                                                                                                                               от 2014г.)       цена





Код           Описание на проекта                                       TEN-T                                 Точки          ИВНВ    Цена (по цени     Кумулирана 


                                                                                                                                                                               от 2014г.)       цена








