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Увод

Настоящият документ представлява Нетехническо резюме на Доклада за оценка на въздействието върху околната среда (ДОВОС) на инвестиционното предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”. Целта на Нетехническото резюме е да изложи и обобщи в достъпна за обществеността форма основната информация и изводите, съдържащи се в Доклада за ОВОС, така че всички заинтересовани страни да могат да разберат същността на инвестиционното предложение от гледна точка на очакваните въздействия върху околната среда и здравето на хората и съответните смекчаващи мерки, там където са необходими и да си изградят информирано мнение относно положителните и отрицателни последици от реализацията на проекта.

Докладът за оценка на въздействието върху околната среда на инвестиционното предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”, се разработва на основание писмо на МОСВ, изх. № ОВОС-30/11.06.2014 г. (Приложение № 1).

Докладът за ОВОС е изработен в съответствие с чл. 96, ал. 1 на Закона за опазване на околната среда (ЗООС, ДВ, бр. 91/2002 г...., посл. изм. и доп. ДВ бр. 101/2015 г.) и чл. 12, ал. 1 на Наредба за условията и реда за извършване на ОВОС (Наредбата за ОВОС, ДВ, бр. 25/2003 г., посл. изм. и доп. ДВ, бр. 12/2016 г.).

Съгласно изискванията на чл. 95, ал. 2 и ал. 3 от ЗООС и чл. 9 от Наредбата за ОВОС е изготвена информация и са проведени консултации за инвестиционното предложение и за обхват и съдържание на ОВОС, кaто информацията е предоставена на специализирани ведомства, представители на засегнатата общественост, в т.ч. и НПО, в съответствие с чл. 9, ал. 1 на Наредбата за ОВОС.

След провеждане на консултациите със специализираните ведомства, представители на засегнатата общественост и НПО е изработено допълнено Задание за обхват и съдържание на ОВОС, което включва информацията, получена при консултациите по чл. 9, ал. 1 и ал. 4 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда и на основание чл. 10, ал. 2 от Наредба за условията и реда за извършване на ОВОС. Възложителят е провел консултации по допълненото Задание с компетентния орган по околна среда (Министерство на околната среда и водите) и с Министерството на здравеопазването.

С писмо изх. № ОВОС-30/28.08.2015 г. компетентният орган МОСВ е изразило становище по Заданието за обхват и съдържание на ОВОС (Приложение № 2). МЗ също е изразило становище по Заданието за обхват и съдържание на ОВОС, с писмо изх. № 12-00-384/12.08.2015 г. (Приложение № 3).

В доклада за ОВОС и окончателния вариант на Заданието за обхват и съдържание на ОВОС са отразени и съобразени направените бележки и препоръки от проведените консултации, в т.ч. и на компетентните органи, по обхвата и съдържанието на ОВОС.

При работата по доклада за ОВОС са съобразени относимите към инвестиционното предложение условия и мерки от Становище по ЕО № 1-1/2010 г., с което е съгласуван Общ генерален план за транспорта и от Становище по ЕО № 10-6/2014 г., с което е съгласувана Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014 – 2020 г.

С писмо изх. № ОВОС-30/28.08.2015 г. МОСВ е постановил да се изготви и Доклад за оценка на степента на въздействие (ДОСВ) на инвестиционното предложение върху предмета и целите на засегнатите защитени зони, които попадат в обхвата на трасето, както следва: 

• BG0000578 „Река Марица” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

• BG0002087 „Марица – Пловдив” - за опазване на дивите птиците.

Като отделно самостоятелно приложение към доклада за ОВОС е приложен и ДОСВ на инвестиционното предложение върху предмета и целите на засегнатите защитени зони, в съответствие с чл. 12, ал. 2, т. 6 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда.

Докладът за ОСВ е възложен на експерти, отговарящи на условията на чл. 9, ал. 1 на Наредбата за ОС.

Докладът за ОВОС е разработен от ДАНГО ПРОЕКТ КОНСУЛТ ЕООД, гр. София. Авторите на доклада са независими експерти по ОВОС, отговарящи на изискванията на чл. 83, ал. 1 и ал. 2 на ЗООС (посл. изм. и доп. ДВ бр. 101/2015 г.), за което са приложени съответните декларации.

Обща информация

1. Информация за Възложителя

Данни за Възложителя

Агенция „Пътна инфраструктура” 

ЕИК: 000695089

Пълен пощенски адрес: 

гр. София, 1606, бул. „Македония” № 3

Телефон, факс и е-mail: 

тел.: 02 952 19 93

факс 02 952 14 84

Председател на УС: инж. Лазар Лазаров

2. Необходимост и цел на инвестиционното предложение

Успешното вписване на Република България в европейската транспортната инфраструктура може да се реализира чрез подобряване параметрите на националната ни пътна инфраструктура.

Реализацията на инвестиционното предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” е крайно необходима.

Реализацията на настоящия проект е стъпка в модернизиране на пътните артерии в проектираните участъци на околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 и Път II-86) за подобряване на транспортно - експлоатационните им характеристики и повишаване на безопасността на движение - чрез изграждане на второ платно за движение, нови пътни възли, кръстовища и съоръжения и рехабилитация на съществуващите пътни платна и съоръжения.

Път II-86 е с направление (Пазарджик-Пловдив) – Асеновград – Бачково- Смолян – Рудозем – границата с Гърция, а път III-805 е с направление (Пазарджик-Пловдив) – п.в.Царацово – Бенковски – Съединение. По тези пътища се осъществява връзката между градовете и курортите в централната част на Родопите с Пловдив и Пазарджик, а чрез АМ „Тракия” със София на запад и със Стара Загора, Сливен, Ямбол и Бургас на изток.

3. Местоположение на инвестиционното предложение
Във физикогеографско отношение районът на проектните трасета е разположен в Горнотракийската низина, в подножието на Родопите. Пловдивското поле представлява алувиална низина, в която е разположен градът със своите специфични климатични проявления формиращи неговия мезоклимат. 

Пътните участъци преминават през територията на общини Пловдив, Родопи и Марица, Район „Западен” и Район „Южен” на община Пловдив, в землищата на селата Оризари, Марково, Белащица, Брани поле и Брестник. Не преминават през населени места.
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Местоположение на инвестиционното предложение

Инвестиционното предложение е разделено на два участъка, както следва:

· Участък 1 - Път III-805 „(Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”) - п.в. Царацово - Съединение” от км 0+000 до км 4+120

· Участък 2 - Път II-86 „(Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”) - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750.

Прилагаме ситуация на пътното трасе за участък 1 и участък 2, идеен проект от 2013 г. (Приложение № 4).
Територията определена за реализация на инвестиционното предложение пресича границите на две защитени зони по НАТУРА 2000. ЗЗ „Река Марица” BG0000578 за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна и ЗЗ BG0002087 „Марица - Пловдив” - за опазване на дивите птиците.

В участъка на пътен възел на път І-8 и път ІІІ-805, ІІ-86 км 0+000 трасето на пътя засяга защитена територия - защитена местност (ЗМ) „Нощувка на малък корморан – Пловдив”.

4. Структура, ситуационно разположение и основни технологични характеристики
Основни технически и технологични характеристики на инвестиционният проект
Път II-86 е с направление (Пазарджик-Пловдив) – Асеновград – Бачково- Смолян – Рудозем – границата с Гърция, а път III-805 е с направление (Пазарджик-Пловдив) – п.в.Царацово – Бенковски – Съединение. По тези пътища се осъществява връзката между градовете и курортите в централната част на Родопите с Пловдив и Пазарджик, а чрез АМ „Тракия” със София на запад и със Стара Загора, Сливен, Ямбол и Бургас на изток.

Настоящият проект включва участък 1 - път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и участък 2 - път II-86 от км 0+000 до км 14+750. 
Основни технически изисквания – Идеен проект от 2013 г.

Югозападен околовръстен път на гр. Пловдив включва Път III-805 и Път II-86.
Път III - 805 (километражът расте от I-8 на север)

Начална точка - км 0+000 кръгово кръстовище при пресичането с II-86 и I-8. Крайна точка - км 4+120 пътен възел „Царацово”.

Път II-86 (километражът расте от I-8 на юг)
Начална точка - км 0+000 кръгово кръстовище при пресичането с път III-805 и път I-8. Крайна точка – км 14+750 кръгово кръстовище по проект за „Път II-56 „Югоизточен обход на гр. Пловдив” (пътен възел „Асеновград”).

Основните параметри на пътя за приетата проектна скорост са посочени в следната таблица.
	№ по ред
	ТЕХНИЧЕСКИ ПОКАЗАТЕЛИ
	ед. м.
	Vпр= 100 км/ч

	1
	минимален радиус на хоризонтална крива
	м
	450

	2
	минимална дължина на дъгата на кръгова крива
	м
	50

	3
	минимален напречен наклон в крива
	%
	2,50

	4
	максимален напречен наклон в хоризонтална крива
	%
	7,0

	5
	максимален надлъжен наклон
	%
	5,0

	6
	минимален надлъжен наклон
	%
	0.5 (0)

	7
	минимален радиус на изпъкнала вертикална крива
	м
	8300

	8
	минимален радиус на вдлъбната вертикална крива
	м
	3800

	9
	напречен наклон в прав участък
	%
	2.50

	10
	категория на движението
	
	много тежко

	11
	габарит
	м
	Г 20


Габаритът на пътя Г 20 включва:

- размер на лентите за движение - 2 х 3.75 м х 2;

- средна разделителна ивица - 2.00 м;

- банкети – 2 х 1.50 м.

Конструкцията на директното трасе е проектирана от следните пластове: 

- Асфалтобетон плътен с полимермодифициран битум

 – 4 см;

- Асфалтобетон неплътен с полимермодифициран битум
 – 6 см;

- Битумизиран трошен камък 




– 17 см;

- Несортиран трошен камък при Е = 350 Мра


– 40 см;

- Зона „А” 







– 50 см.

Ситуация

Участък 1 – Път III-805 „(Път I-8 „Пазарджик-Пловдив”) – п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120

След осъвместяване на местоположението на съществуващите пътища с картите за възстановената собственост по цялата дължина на участъка на път III-805 е оставено място за бъдещо уширение на съществувашият път в дясно с което са съобразени и изградените към момента пътни връзки за магазините „Метро” и „Джъмбо”. В участъкът от км 0+000 до км 2+650 в ляво на 10 м е разположен отводнителен канал с който се обслужват оризищата от двете страни на пътя. Тези фактори обуславят проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 да е само от дясната страна.
Като вариантност на трасето са разработени два варианта в началото на пътя при пътен възел на път I-8 с път II-86. Идейният проект предлага четири варианта на Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86. В края на участъка е направена доразработка на съществуващият пътен възел „Царацово”.
Оста на новопроектираният път се води в средата на зелената ивица. Трасето е ситуирано с помощта на 3 бр. циркулярни крива с R=3662 м и 2 броя с R=3000 м. Проектирани са и 6 броя чупки, които отговарят на нормите за проектиране.

По искане на Областно Пътно Управление – Пловдив от км 1+300 до км 1+500 допълнително е проектиран и паркинг с 40 бр. паркоместа за отбиване на тежкотоворните автомобили при нужда (високи температури – лятно време и снегонавявания през зимата). За влизане и излизане от паркинга е използвана вече проектираната отбивка за магазин „Джъмбо”. На км 2+500 е проектиран селскостопански надлез за преминаване на техника и животни през пътя.

За проектираното трасе на откритият път се ползват територии резервирани за пътя и територии резервирани за селскостопански пътища. Не се налагат допълнителни отчуждения на имоти. Отчуждения се налагат само в местата на новопроектираните пътни възли и новопроектираният паркинг.

Участък 2 – Път II-86 „(Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”) – Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750

След осъвместяване на местоположението на съществуващите пътища с картите за възстановената собственост по цялата дължина на участъка на път II-86 е предвидено бъдещото уширение на съществуващият път да се изпълни в ляво. Проектът предвижда уширение от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86 при п.в. „Лилково”. Ново изградените обекти са съобразени и изградените в момента пътни връзки за множество крайпътни обекти и бензиностанции. 

По продължение на участъка от км 7+650 до км 14+757 в дясно на 10 м е разположен ГОК „Марковски колектор” с който се обират всички повърхностни води идващи от планината. Тези фактори обуславят проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 да е изпълнено само от лявата страна. Като вариантност на проекта са разработени по няколко варианта на преминаване на основното трасе на път II-86 в нивелетно отношение. Един вариант за преминаване на път II-86 на ниво и втори вариант на местата където е възможно повдигане на път II-86 на горно ниво. 

Оста на новопроектираният път се води в средата на зелената ивица. Трасето е ситуирано с помощта на 5 бр. циркулярни криви и 5 бр. циркулярна крива с преходни криви.

За проектираното директно трасе на откритият път се използват терена отреден за път, терените отредени за селскостопански пътища и в един участък от км 5+900 до км 8+200 се налагат и допълнителни отчуждения (вариант 2 за п.в. „Лилково”) поради изместване на проектната ос в дясно с цел да се запазят ново изградени промишлени предприятия в съседство със сегашното трасе на пътя. Отчуждения ще се наложат и в местата на новопроектираните пътни възли в зависимост от избраният вариант.

Идейният проект разглежда преминаване през вече съгласувани с Възложителя варианти на седем пътни възли и вариантност на решенията на три броя пътни възли, а именно: п.в. с път І-8; п.в. „Лилково” и п.в. „Асеновград”.

Надлъжните наклони на участъците са минимални. За да се запази максимално съществуващото платно е проектирано нивелетата да се придържа максимално близко до съществуващата нивелета. Понеже съществуващите надлъжни наклони са под минимално допустимият 0.5% е проектирано изкуствено повдигане на съществуващата нивелета. По този начин е спазено изискването за минимален надлъжен наклон.

Наклоните при вариант 1 са :

· максималния е 4.58 %

· минималния е 0.5 % с изключение на зануляване в края на трасето към съществуващият път 0.5 %. 

Наклоните при вариант 2 са :

· максималния е 4.63 %

· минималния е 0.5 % с изключение на зануляване в края на трасето към съществуващият път 0.5 %. 

При този вариант са проектирани на места повдигане на нивелетата на трасето на второ ниво заради проектираните на тези места Пътни възли.

Пътни възли и селскостопански пресичания, идеен проект от 2013 г.

По дължината и на двата участъка от север на юг са разположени десет пресичания на пътища от републиканската пътна мрежа и общински пътища. На местата на тези пресичания са проектирани пътни възли на две нива и едно триклонно кръстовище за с. Белащица на едно ниво.

Пътен възел „Царацово”, км 4+120

На съществуващият пътен възел е проектирана реконструкция и на директната пътна връзка АМ „Тракия” с път III-805. Поради натовареността на пътната връзка същата е доразработена с габарит Q2. 

Премахната е съществуващата връзка по направлението Царацово – Асеновград.

Проектирана е реконструкция на съществуващите кръстовища на км 3+820 и на км 4+100. Предвид очакваната ниска натовареност на направленията е проектирана само реконструкция на съществуващите вече връзки. 

На кръстовището на км 3+820 е проектирана изчакваща лента за ляво завиващите МПС към Пловдив и е реконструиран съществуващият триъгълен остров. На кръстовището на км 4+100 е проектирана реконструкция на триъгълният остров с цел отваряне на лента за ляв завой от второстепенното направление. 

Пътен възел „Царацово” - съществуващото геометрично решение се запазва. Извършена е промяна при кръстовището на км 3+820 и кръстовището при км 4+100, която ще позволи движението в посоките „Асеновград - Пловдив” и „Пловдив - Асеновград”.

Предвидена е цялостна рехабилитация на пътен възел „Царацово”, включваща пътни връзки, второстепенно и главно направление и пътния надлез.

Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86, км 0+000

Съществуващото положение в момента е новоизградено кръгово кръстовище на едно ниво с радиус от 40 м на вътрешният кръг и ширина на лентата в кръга от 12 метра. Мястото е силно натоварено.

За пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86 са разработени 4 /четири/ варианта за решение, като вариант 3 разглежда вариант 3.1 и вариант 3.2.

Вариант 1

След обстойно запознаване със съществуващите ситуационни дадености и изисквания към настоящата разработка за пресичане на две нива е проектирано повдигане на второ ниво на направлението Пазарджик – Пловдив. Това се обосновава и от направената прогноза за натоварване на пътният възел. Направлението Пазарджик – Пловдив е натоварено 659 ОЧИ/ч., а направлението АМ „Тракия” – Асеновград е 964 ОЧИ/ч. 

При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина” на който е проектирана допълнително директна връзка по най-натоварените отклонения. Направлението Пловдив – АМ „Тракия” и направлението Пазарджик – Асеновград. 

Поради значително по-малкият трафик в другите направления е предвидено да се изпълни кръстовище от първи тип.

При този вариант за да не се налага реконструкция на съществуващият мост над река Марица ще се изпълни ускорителен шлюз с дължина от 107 м, който не отговаря на нормите за проектиране на пътища. Всички останали ускорителни и забавителни шлюзове са съгласно нормите за проектиране на пътища.

С цел да се намалят отчужденията е проектирано изграждане на подпорна стена между рампите на направлението Пазарджик – Пловдив и директните връзки с дължина около 2 х 140 м с височина от 0 до 6.5 метра.

Вариант 2

Разглеждаме пресичане на две нива с повдигане на второ ниво на направлението АМ „Тракия” – Асеновград. При проектирането на този вариант основна трудност е големият радиус на изпъкналата вертикална крива от 8300 м. При проектиране на този радиус се получават много дълги рампи от порядъка на 300 м и нагоре. В настоящият случай за да се постигнат минималните за проектната скорост радиуси се налага и реконструкция на съществуващият мост над р. Марица. Реконструкцията ще засегне около 10 отвора на които ще се наложи повдигане на съществуващата нивелета. Всичко това се обуславя от близкото разположение на р. Марица.

С цел по малки отчуждения и не засягане на околните терени са проектирани подпорни стени успоредни на направлението АМ „Тракия” – Асеновград с дължина 2 х 450 м. При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина”. Проектирано е връзките във всички направления да се решават чрез кръстовища от втори тип.

Вариант 3.1

Вариантът предвижда запазване на съществуващото кръгово кръстовище, като за целта то ще остане на нивото на терена, а трасето на околовръстния път ще премине над кръстовището със съоръжение. При този вариант уширение до габарит Г 20 се предвижда отляво на съществуващото трасе на път II-86 и отдясно на съществуващото трасе на път III-805. С предложения вариант се засяга, изградената в зоната на съществуващото кръгово кръстовище, бензиностанция „Газпром”, но цистерните на бензиностанцията, които ще бъдат засегнати от предвиденото уширение са разположени на транспортна територия. 

Пресичането с път I-8 се предвижда с пътен възел тип „Диамант”, с кръгово кръстовище по второстепенното направление. 

Вариантът предвижда разрушаване на съществуващият мост над река Марица. Събарянето и изграждането на ново съоръжение се налага поради повдигане на съществуващата нивелета.

Вариант 3.2

Вариантът предвижда запазване на съществуващото кръгово кръстовище, като за целта то ще остане на нивото на терена, а трасето на околовръстния път ще премина над кръстовището със съоръжение. При този вариант уширение до габарит Г 20 се предвижда отдясно на съществуващото трасе на път II-86 и отляво на съществуващото трасе на път III-805. Вариантът засяга имота на склад за строителни материали с излаз на съществуващото кръгово кръстовище. 

Вариантът предвижда разрушаване на съществуващият мост над река Марица. Събарянето и изграждането на ново съоръжение се налага поради повдигане на съществуващата нивелета.

Вариант 4

С цел да се избегнат стеснените условия за развитие на пътен възел тип пълна „Детелина”, което съответства на заданието за проектиране, предлагаме изместване на трасето и път III-805 и път II-86 на около 500 м в западна посока.

При изместване на оста на трасето са използвани следните елементи. Хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 190, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250 и един брой чупка отговарящи на НПП. Обща дължина на вариантата – 3082.51 м.

Проектирано е повдигане на път I-8 Пазарджик - Пловдив поради по малката му натовареност и по малкият габарит на пътя.

На новото място на пътният възел е проектиран вариант на п.в. пълна „Детелина. Директните връзки са проектирани с радиуси от 150 м – минимални според НПП. Индиректните връзки са проектирани с радиуси от по 50 м – минимални. Проектирани са съответно и забавителни и ускорителни шлюзове по съответните направления.

Пътен възел „Пещера”, км 2+257

Съществуващо положение е пътен възел „Полудетелина” с използвани радиуси 45 м. Няма изпълнени ускорителни и забавителни шлюзове. Двете кръстовища не отговарят на изискванията.

Проектът предлага запазване съществуващата геометрия на пътният възел, тип „Полудетелина”. Събаряне на съществуващото мостово съоръжение по път ІІІ-375 и на негово място изграждане на ново мостово съоръжение с 3 отвора както следва 1 х 28 м и 2 х 15.65 м. Съществуващото съоръжение е с недостатъчен габарит за преминаване на път ІІ-86 и по време на експлоатацията си многократно е удрян вследствие на което 6 бр. от носещите греди са силно повредени.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове. 

Проектът предвижда реконструкция на съществуващите кръстовища, от втори тип. При този вариант се налагат минимални отчуждения.

Пътен възел „Кричим”, км 3+501

Съществуващото кръстовище е четириклонно на едно ниво. То се намира непосредствено след моста над ж.п. линията Пазарджик - София и преди моста над р. Първенецка. С цел да се запазят съществуващите мостови съоръжения и да не се променя коритото на реката проектът предлага нивелетното решение на директното трасе основното направление да остане на ниво терен. Път ІІІ-8602 пресича проектното трасе на околовръстния път с надлез.

Проектиран е пътен възел „Полудетелина” поради малкото натоварване на пътните връзки и ограниченото място между двете съоръжения. Проектираният пътен възел е с ускорителни и забавителни шлюзове по директното направление. Проектирани са две нови кръстовища от втори тип на второстепенното направление. Така проектираният пътен възел отговаря на нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Лилково”, км 6+945

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е посочено като място с повишена концентрация на ПТП. Кръстовището е разположено в непосредствена близост до квартал „Коматево”. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които затрудняват движението. Поради тези обстоятелства при решаване на нивелетата в този район е прието основното направление да премине на горно ниво. Проектирани са четири варианта на пътен възел.

Вариант 1

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решението на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос с 16 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Диамант” със свободно решение на развръзките с второстепенното направление посредством кръгово кръстовище на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия. 

Проектирано е мостово съоръжение с два отвора в които е разположено кръговото кръстовище за развръзка на движението по второстепенното направление. Предимство е, че се осигурява равнопоставеност на отделните направления в кръстовището.

Недостатък на този вариант е, че се изграждат допълнително дълги подпорни стени, с които да се запазят части от околните застройки. При този вариант се изпълняват подпорни стени с обща дължина от 1270 м и средна височина от 3.5 м. 

Допълнително се налага отчуждаване на терени за разположение на изместената проектна ос и за пътните връзки успоредно с главното направление покрай новопроектираните подпорни стени. Налага се изместване на „Марковски” отводнителен канал.

Вариант 2

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решението на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Полудетелина” при който второстепенното направление е на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление. На второстепенното направление са проектирани кръстовища от втори тип.

Вариант 3

Вариантът предвижда ситуационно изместване на пътя в западна посока и пътен възел тип „Полудетелина”.

Вариант 4

Разработеният пътен възел при пресичането с път ІІІ-862 е тип „Диамант”, като по второстепенното направление ще бъде оформено четириклонно кръстовище регулирано чрез светофар. Кръстовището и пътните връзки са проектирани на нивото на терена, а околовръстния път на второ ниво. Уширението се предвижда от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86. Връзките на пътният възел тип „Диамант” са проектирани двулентови с широчина на настилката 7.50 м.

Пътен възел кръстовище за с. Марково, км 7+720

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е в близост до квартал „Коматево”. То е разположено на около 780 м от пътен възел „Лилково”. Разположено е в хоризонтална крива. Кръстовището е слабо натоварено.

Проектирано е да се изгради пътен надлез над основното направление. За развързване на останалите направления да се използват съседните пътни възли.

Пътен възел „Марково”, км 9+150

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Прието е да се проектира пътен възел „Полудетелина”, както следва: главното направление АМ „Тракия” - Асеновград е разположено на ниво терен, а второстепенното направление Пловдив - Марково е проектирано на второ ниво. 

Поради по-ниският клас на пътя за село Марково и по малката проектна скорост са проектирани по къси рампи. Така проектираният пътен възел решава възможността за развързване по всички направления. 

Проектирано е мостово съоръжение на 3 отвора с косота на пресичане 133 греди. Съоръжението е проектирано с отвори съответно 2 х 15.65 и 1 х 24.10 м, обща дължина на мостовото съоръжение 55.40 м. Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. Проектирани са забавителни шлюзове и ленти за ляв завой по второстепенните направления.

Пътен възел – триклонно кръстовище за с. Белащица, км 10+800

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е основният път на товарните автомобили , които идват и отиват за кариерата за инертни материали над с. Белащица. То е разположено на 1650 м от пътен възел „Марково” и на 1630 м от пътен възел „Брестник”. Това му разположение между два новопроектирани пътни възела в непосредствена близост обуславят проектното решение за кръстовището само с вливане и отливане в дясното платно на главното направление. Развръщането на движението ще се извършва на съседните пътни възли. 

Пътен възел „Брестник”, км 12+430

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Главното направление АМ „Тракия” - Асеновград е разположено на горно ниво и второстепенното направление Пловдив - Брестник (път ІІІ-8604) на ниво терен. Предвижда се запазване на съществуващото кръгово кръстовище и преминаване на околовръстния път със съоръжение над път ІІІ-8604. Това вдигане на транзитното движение на второ ниво води до изграждане на подпорни стени от двете страни на рампите на главното направление. Проектираният пътен възел е тип „Диамант” със свободно развързване на посоките посредством съществуващото кръгово кръстовище. 

По проект се предвижда запазване на кръговото кръстовище под новоизграденият надлез за свободно решаване на всички посоки за движение.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Асеновград”, км 14+750

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона към настоящият момент. В непосредствена близост до кръстовището преминават множество далекопроводи високо напрежение. Далекопроводите са от 10 kV до 400 kV и за тяхната реконструкция ще са необходими допълнителни съгласувания за възможност за преместване. За самите реконструкции ще се необходими значителни средства.

На около 150 м преди  кръстовището с път Пловдив – Асеновград е разположен ж.п. прелез на индустриалният ж.п. клон за КЦМ АД - Пловдив. След съгласуване на идейният проект с КЦМ АД Пловдив се изясни че индустриалният ж.п. клон ще остане и за в бъдеще.

След като ж.п. клона остава и след обсъждане на предложени и разгледани варианти, проектът предлага три варианта за решение.

От диаграмата за транспортното натоварване на бъдещият пътен възел по проект на път II-56 „Югоизточен обход на град Пловдив” е видно че по-голямо е натоварването в посока Пловдив - Асеновград отколкото посоката път II-86 Югозападен обход - път II-56 Югоизточен обход на гр. Пловдив.

Вариант 1

В настоящата проектна разработка предлага да се изпълни проектираното кръгово кръстовище на вече проектираният югоизточен обход на град Пловдив. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон предлагаме неговата реконструкция в един участък от 1900 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето и повдигане нивото на ж.п. клона над обходният път. Повдигането на ж.п. клона е предвидено да се извърши успоредно на електропроводите с цел да се избегне тяхната реконструкция.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Вариант 2

Настоящата проектна разработка предлага да се изпълни проектираното кръгово кръстовище на вече проектираният югоизточен обход на град Пловдив. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон се предлага негова реконструкция в един участък от 3200 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето в западно направление и повдигане трасето на обходният път на горно ниво. Предвиденото изместване е толкова голямо с цел да се избегне реконструкцията на съществуващите електропроводи.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Проектът разглежда пътния възел „Асеновград” като кръгово кръстовище на едно ниво, с радиус на вътрешния кръг 60 м и три ленти с обща широчина 12 м (3 ленти за движение по 4.00 м). Така пресичането на общински път Пловдив – Асеновград се съвместява с Проекта за „Път II-56 „Скобелева майка - път II-86” - с кръгово кръстовище на едно ниво.

Вариант 3

За да се избегнат реконструкциите на съществуващите 12 броя далекопроводи предлагаме да се измести трасето на новопроектираният обход и на път II-56 в южна посока на около 550 м.

В настоящата разработка предлагаме да се проектира естакада над кръговото кръстовище за преминаване на директният поток в направлението път II-86 път II-56 с габарит Г-20.

Поради близостта на ж.п. индустриален клон за КЦМ АД до пътят Пловдив - Асеновград е проектирано повдигане на направлението на второ ниво, още преди ж.п. линията.

При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

· Големи съоръжения

По протежение на участък 1 и участък 2 от север на юг са проектирани следните съоръжения:

Пътен надлез при пътен възел „Царацово” на км 3+964 над общински път за гр. Пловдив

Съоръжението представлява стоманобетонен плочогредов надлез над общински път за гр. Пловдив (Голямо Конарско шосе), със статическа схема проста греда, с 4 отвора и дължина между крайните оси 63.88 м. В експлоатация е от 1984 година. Ширината на настилката е 8.50 м, а общата ширина между парапетите е 10.5 м. Има преходни плочи. Тротоарните конзоли са в лошо състояние, с деформирана предпазна еластична ограда и с корозирали парапети. Съоръжението има 5 бр. фуги „закрит” тип над стълбове и устои. Лагерите са еластомерни. Крилата са стоманобетонови, успоредни на пътя, с дължина 3.00 м и дебелина 40 см. Фундирането е плоско.

Поради къси отводнители, повсеместно има мокри петна и оголена армировка по плочата, гредите и стълбовете. Същите дефекти се наблюдават и по устоите, поради течове през фугите и хидроизолацията. Настилката върху моста е с пукнатини и деформации. 

Предвижда се цялостна рехабилитация на съоръжението с подмяна на хидроизолацията, възстановяване на дефектите по бетоновите повърхности, изграждане на нови тротоарни блокове, поставяне на нова предпазна еластична ограда и нов парапет.

Мост над канал при км 2+609

Съществуващото съоръжение представлява батерия от два квадратни елемента (кутии) с напречни светли размера 3 x 3 м. Статическата схема е затворена рамка.

Дължината на съоръжението е 14.45 м. При втока крилата са перпендикулярни на оста на соръжението, при оттока едното крило също е перпендикулярно на оста на съоръжението, а другото е успоредно на оста на пътя. Оста на съоръжението спрямо оста на пъта сключва ъгъл от 106.3g. Ширината на пътната настилка в този участък е измерена 7.75 м. Участъците в двата края на съоръжението извън асфалтовата настилка е покрито с бетон за наклон с дебелина от 30 см. Съоръжението е построено около 1982 г. и е в сравнително добро състояние. Не се наблюдават недопустими пукнатини и деформации по конструкцията.

Предвиждат се мероприятия за удалжаване на правоъгълните елементи с 10m от страната на оттока и направа на нови крила. Необходимо е да се извърши рехабилитация на видимия бетон, да се оформят тротоарни блокове, да се постави парапет и нова предпазна еластична ограда.

Селскостопански надлез при км 2+500, на път III-805

Предвижда се път III-805 да се пресича със селскостопански път с пътен надлез. Избарно е съоръжение с три отвора с размери между осите 20.25 м+25.30 м+20.25 м, с обща дължина между крайните оси 65.8 м. Устоите са плътни. Предвидената дължина от 25.3 м на средния отвор е достатъчна за преминаване на габарит Г 20.

Напречните размери на съоръжението съответстват на габарит Г9:

· 1х7.0 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· Обща ширина между парапетите 10.5 м.

Мостово съоръжение при км 0+000 при пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86

Предвижда се път ІI-86 да преминава над съществуващо кръгово кръстовище с мостово съоръжение. При този вариант е избрано съоръжение с четири отвора с размери между осите 26.65 м +2х27.10 м+26.65 м, с обща дължина между крайните оси 107.5 м. Устоите са предвидени плътни за да се реализират подпорни стени.

Напречните размери отговаря на тип пътно платно Г20:

· 2х7.5 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 20.5 м.

Мост над р. Марица при км 0+311

Съществуващото съоръжение е стоманобетонов плочогредов мост, със статическа схема проста греда, с 15 отвора, с обща дължина 315.20 м. Ширината на настилката е 9.0 м, а ширина между парапетите е 10.90 м. Има преходни плочи зад устоите. Тротоарите са с ширина 0.95 м. Съоръжението има 16 бр. фуги над стълбове и устои. Лагерите са еластомерни. Крилата са стоманобетонни, свързани с устоя, успоредни на пътя. Конусите са необлицовани, затревени. Фундирането е пилотно.

Поради къси отводнители, повсеместно има мокри петна и оголена арматура по плочата, гредите и стълбовете. Такива дефекти има и по устоите, поради течове през фугите и хидроизолацията. Настилката върху моста има пукнатини и разрушения.

Поради близостта на моста с ПВ с I-8 и недостатъчното разстояние да слезе новопроектираното трасе нивелетно до съществуващото съоръжение, както и недостатъчния габарит на съоръжението се налага да се разруши.

За реализация на новия габарит Г 20, ще се изпълни ново съоръжение. Новото съоръжение ще е на мястото на съществуващото съоръжение.

Напречните размери са следните:

· 2х7.5 + 3 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 26.5 м.

Пътен надлез при км 2+257 при пресичане с републикански път III-375 „Пловдив – Пещера”

Мостът е строен през 1978 г., представлява стоманобетоннен плочогредов мост, със статическа схема проста греда, с три отвора и дължина между крайните оси L=35.4 м. Ширината на настилката е 8.60 м. Същата е с множество пукнатини и деформации. Общата ширина между парапетите e 1050 м. Тротоарите са с ширина 0.95 м. Лагерите са метални. Крилата са стоманобетонни, свързани с устоя, успоредни на пътя. Конусите са с нарушена облицовка. Има повърхностни повреди и оголена армировка по плочата, гредите и стълбовете. Крайните греди в средния и крайния отвор посока „Пловдив” са ударени от преминаващи превозни средства.

Предвижда се събаряне на съществуващото съоръжение поради неговата изчерпана носимоспособност и недостатъчен отвор за преминаване на път с габарит Г 20.

Новото съоръжение е проектирано с 3 отвора 2х15.65 м и 1х 28.1 м с дължина между крайните оси 59.40 м. 

Напречните размери са следните:

· 1х7 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· Обща ширина между парапетите 10.5 м.

Надлез над ж.п. линия при км 3+087

Съоръжението е в експлоатация от 1978 г., представлява надлез над ж.п. линия „Пловдив–Пазарджик” с три отвора и дължина между крайните оси L=35.4 м. Съоръжението е от стоманобетон, със статическа схема проста гредa. Ширината на настилката е 8.60 м, с множество пукнатини и деформации. Общата ширина между парапетите e 10.5 м. Тротоарите са с ширина 0.95 м. Съоръжението има 4 бр. дилатационни фуги от „закрит” тип над стълбовете и устоите. Лагерите са метални. Устоите са стоманобетонни, обсипни. Крилата са стоманобетонни, свързани с устоя, успоредни на пътя. Има преходни плочи. Откосите и конусите са необлицовани. На места връхната конструкция има повърхностни повреди и корозия по армировката. Отводнителните тръби са къси, някои от тях липсват. Съществуващата контактна ж.п. мрежа е окачена на конструктивните елементи на съоръжението.

Предвижда се събаряне на съществуващото съоръжение.

Новото съоръжение ще е с габарит Г20 със следните напречни разрези:

· 2х7.5 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 20.5 м.

Пътен надлез при км 3+501 при пътен възел „Кричим”

Предвижда се път II-86 да пресича път III-8602 с пътен надлез. Избрано е съоръжение с три отвора с размери между осите 15.65 м+28.10 м+15.65 м, с обща дължина между крайните оси 59.4 м. Устоите са предвидени обсипни, като крайните отвори са предвидени с тази цел. Предвидената дължина от 28.1 м на средния отвор е достатъчна за преминаване на габарит Г20 с по един ускорителрен и забавителен шлюз.

Напречните размери на съоръжението са следните:

· 1х 7.0 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· Обща ширина между парапетите 10.5 м.

Мост над р. Първенецка при км 3+723

Мостът е строен през 1978 г., представлява стоманобетонов плочогредов мост, със статическа схема проста греда, с три отвора и дължина между крайните оси L=47.4 м. Ширината на настилката е 8.60 м. Същата е с множество пукнатини и деформации. Общата ширина между парапетите e 10.50 м. Тротоарите са с ширина 0.95 m. Лагерите са метални. Крилата са стоманобетонни, свързани с устоя, успоредни на пътя. Конусите са необлицовани, затревени. Има повърхностни повреди и оголена армировка по плочата, гредите и стълбовете.

Предвижда се събаряне на съществуващото съоръжение.

Новото съоръжение ще е с габарит Г20 със следните напречните размери:

· 2х7.5 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 20.5 м.

Мостово съоръжение при км 6+945 при пътен възел „Лилково”

Предвижда се път II-86 да пресича път III-862 с пътен подлез. При този вариант е избрано съоръжение с два отвора с размери между осите 27.65 м, с обща дължина между крайните оси 55.3 м. Тъй като пресичането на дватя пътя е с кръгово кръстовище, при който през двата отвора преминаво новопроектираният крът. Устоите са предвидени плътни за да се освободи пространство за връзките към кръговото кръстовище.

Напречните размери отговарят на тип пътно платно Г20:

· 2х7.5 м. пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 20.5 м.

Пътен надлез при км 7+720 при пресичане с общински път „кв. Коматево – с. Марково”

Предвижда се път II-86 да пресича общинския път за с. Марково с пътен надлез. 

Избрано е съоръжение с три отвора с размери между осите 23.65 м+24.10 м+23.65 м, с обща дължина между крайните оси 71.4 м. През средния отвор преминава път II-86 с габарит Г20. Устоите са предвидени плътни за да премине съществуващия канал през крайния отвор посока „Марково”.

Напречните размери отговарят на тип пътно платно Г9:

· 1х7.0 м пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· Обща ширина между парапетите 10.5 м.

Мостово съоръжение при км 9+150 при пътен възел „Марково”

Предвижда се път II-86 да пресича общинския път за с. Марково с пътен надлез. При този вариант е избарно съоръжение с три отвора с размери между осите 15.65 м+24.10 м+15.65 м, с обща дължина между крайните оси 55.4 м. Устоите са предвидени плътни. Предвидената дължина от 24.1 m на средния отвор е достатъчна за преминаване на габарит Г20 с косота от 132.8g.

Напречните размери отговаря на тип пътно платно Г9 с допълнителна лента за изчакване:

· 1 х (3.5+3+3.5) пътно платно;

· 2 х 1.75 тротоарни блокове;

· Обща ширина между парапетите 13.5 м.

Мостово съоръжение при км 12+430 при пътен възел „Брестник”

Предвижда се път II-86 да преминава над съществуващо кръгово кръстовище с пътна естакада. При този вариант е избрано съоръжение с пет отвора с размери между осите 27.65 м+3х28.10 м+27.65 м, с обща дължина между крайните оси 139.6 м. Устоите са предвидени плътни за да се реализират подпорни стени.

Напречните размери отговаря на тип пътно платно Г20:

· 2х7.5 пътно платно;

· 2х1.75 тротоарни блокове;

· 1х2.0 разделителна ивица;

· Обща ширина между парапетите 20.5 м.

Пътен надлез при пресичане с ж.п. линия на КЦМ Пловдив, км 14+018.60

Предвижда се път II-86 да пресича ж.п. клона за КЦМ Пловдив с пътен надлез. Съоръжението ще бъде проектирано в следваща фаза. 

Съоръжения на други ведомства, засегнати от инвестиционното предложение 

В обхвата на пътя попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:
· Въздушни пресичания на ЕЛ проводи: 19 броя на километри: 1+837, 3+381, 4+758, 4+785, 5+021, 5+296, 6+301, 6+444, 6+714, 6+971, 9+042, 11+572, 14+290, 14+402, 14+452, 14+473, 14+493, 14+546 и 14+559. Няма данни за подземно преминаващите;

· ТТ линии над пътя, пресичане на км 6+985 и км 9+130;

· От км 7+650 до км 14+750 успоредно на пътя на разстояние около 10 метра е разположен ГОК „Марковски колектор”.

5. Етапи за реализация на инвестиционното предложение
Инвестиционният проект за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”, е разделен на два участъка.

Предвижда се строителството, свързано с реконструкция и изграждане на второ пътно платно, на околовръстен път на гр. Пловдив да бъде възлагано и извършвано по отделни участъци.

Началото на строителството ще започне след приключване на отчуждителните процедури и издаване на разрешение за строеж.

6. Алтернативи за осъществяване на инвестиционното предложение
6.1. Развитие на проекта
Идеен проект, м. септември 2012 г. 

Път III - 805 (километражът расте от път I-8 на север)

Начална точка - км 0+000 кръгово кръстовище при пресичането с път II-86 и I-8. Крайна точка - км 4+120 пътен възел „Царацово”.

Път II-86 (километражът расте от път I-8 на юг)

Начална точка - км 0+000 кръгово кръстовище при пресичането с път III-805 и път I-8. Крайна точка – км 14+750 кръгово кръстовище по проект за път II-56 „Югоизточен обход на гр. Пловдив.

Основните параметри на пътя за приетата проектна скорост са посочени в следната таблица.
	№ по ред
	ТЕХНИЧЕСКИ ПОКАЗАТЕЛИ
	ед. м.
	Vпр= 100 км/ч

	1
	минимален радиус на хоризонтална крива
	м
	450

	2
	минимална дължина на дъгата на кръгова крива
	м
	50

	3
	минимален напречен наклон в крива
	%
	2.50

	4
	максимален напречен наклон в хоризонтална крива
	%
	7,0

	5
	максимален надлъжен наклон
	%
	5,0

	6
	минимален надлъжен наклон
	%
	0.5 (0)

	7
	минимален радиус на изпъкнала вертикална крива
	м
	8300

	8
	минимален радиус на вдлъбната вертикална крива
	м
	3800

	9
	напречен наклон в прав участък
	%
	2.50

	10
	категория на движението
	
	много тежко

	11
	габарит
	м
	Г 20


Габаритът на пътя Г 20 включва:

- размер на лентите за движение - 2 х 3.75 м х 2;

- средна разделителна ивица - 2.00 м;

- банкети – 2 х 1.50 м.

Конструкцията на директното трасе е проектирана от следните пластове: 

- Асфалтобетон плътен с полимермодифициран битум

 – 4 см;

- Асфалтобетон неплътен с полимермодифициран битум
 – 6 см;

- Битумизиран трошен камък 




– 17 см;

- Несортиран трошен камък при Е = 350 Мра


– 40 см;

- Зона „А” 







– 50 см.

Ситуация

Участък 1 – Път III-805 „(Път I-8 „Пазарджик-Пловдив”) – п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120

След осъвместяване на местоположението на съществуващите пътища с картите за възстановената собственост по цялата дължина на участъка на път III-805 е оставено място за бъдещо уширение на съществувашият път в дясно с което са съобразени и изградените към момента пътни връзки за магазините „Метро” и „Джъмбо”. В участъкът от км 0+000 до км 2+650 в ляво на 10 м е разположен отводнителен канал с които се обслужват оризищата от двете страни на пътя. Тези фактори обуславят проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 да е само от дясната страна. 

Като вариантност на трасето са разработени два варианта в началото на пътя при Пътен възел на път I-8 с път II-86. Идейният проект предлага четири варианта на Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86. В края на участъка е направена доразработка на съществуващият Пътен възел „Царацово”.

Оста на новопроектираният път се води в средата на зелената ивица. Трасето е ситуирано с помощта на 3 бр. циркулярни крива с R=3662 м и 2 броя с R=3000 м. Проектирани са и 6 броя чупки, които отговарят на нормите за проектиране.

По искане на Областно Пътно Управление - Пловдив допълнително е проектиран и паркинг с 40 бр. паркоместа за отбиване на тежкотоворните автомобили при нужда (високи температури - лятно време и снегонавявания през зимата). За влизане и излизане от паркинга е използвана вече проектираната отбивка за магазин „Джъмбо”. На км 2+500 е проектиран селскостопански надлез за преминаване на техника и животни през пътя.

За проектираното трасе на откритият път се ползват територии резервирани за пътя и територии резервирани за селскостопански пътища. Не се налагат допълнителни отчуждения на имоти. Отчуждения се налагат само в местата на новопроектираните пътни възли и новопроектираният паркинг.

Участък 2 – Път II-86 „(Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”) – Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750

След осъвместяване на местоположението на съществуващите пътища с картите за възстановената собственост по цялата дължина на участъка на път II-86 е предвидено бъдещото уширение на съществуващият път да се изпълни в ляво. Проектът предвижда уширение от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86 при п.в. „Лилково”. Ново изградените обекти са съобразени и изградените в момента пътни връзки за множество крайпътни обекти и бензиностанции. 

По продължение на участъка от км 7+650 до км 14+757 в дясно на 10 м е разположен ГОК „Марковски колектор” с който се обират всички повърхностни води идващи от планината. Тези фактори обуславят проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 да е изпълнено само от лявата страна. Като вариантност на проекта са разработени по няколко варианта на преминаване на основното трасе на път II-86 в нивелетно отношение. Един вариант за преминаване на път II-86 на ниво и втори вариант на местата където е възможно повдигане на път II-86 на горно ниво. 

Оста на новопроектираният път се води в средата на зелената ивица. Трасето е ситуирано с помощта на 5 бр. циркулярни криви и 5 бр. циркулярна крива с преходни криви.

За проектираното директно трасе на откритият път се използват терена отреден за път, терените отредени за селскостопански пътища и в един участък от км 5+900 до км 8+200 се налагат и допълнителни отчуждения (вариант 2 за п.в. „Лилково”) поради изместване на проектната ос в дясно с цел да се запазят ново изградени промишлени предприятия в съседство със сегашното трасе на пътя. Отчуждения ще се наложат и в местата на новопроектираните пътни възли в зависимост от избраният вариант.

Идейният проект разглежда преминаване през вече съгласувани с Възложителя варианти на седем пътни възли и вариантност на решенията на три броя пътни възли, а именно: п.в. с път І-8; п.в. „Лилково” и п.в. „Асеновград”.

Пътни възли и селскостопански пресичания

По дължината и на двата участъка от север на юг са разположени десет пресичания на пътища от републиканската мрежа и общински пътища. На местата на тези пресичания са проектирани пътни възли на две нива и едно триклонно кръстовище за с. Белащица на едно ниво.

Проектираните пътни възли са като следва:

Пътен възел „Царацово”, км 4+120

На съществуващият пътен възел е проектирана реконструкция и на директната пътна връзка АМ „Тракия” с път III-805. Поради натовареността на пътната връзка същата е доразработена с габарит Q2. 

Премахната е съществуващата връзка по направлението Царацово – Асеновград.

Проектирана е реконструкция на съществуващите кръстовища на км 3+820 и на км 4+100. Предвид очакваната ниска натовареност на направленията е проектирана само реконструкция на съществуващите вече връзки. 

На кръстовището на км 3+820 е проектирана изчакваща лента за ляво завиващите МПС към Пловдив и е реконструиран съществуващият триъгълен остров. На кръстовището на км 4+100 е проектирана рекострукция на триъгълният остров с цел отваряне на лента за ляв завой от второстепенното направление. 

Предвидена е рехабилитация на 60 м по пътните връзки. Предвижда се цялостна рехабилитация на съществуващото мостово съоръжение с отвори 4 х 16 м.

Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86, км 0+000

Съществуващото положение в момента е новоизградено кръгово кръстовище на едно ниво с радиус от 40 м на вътрешният кръг и ширина на лентата в кръга от 12 метра. Мястото е силно натоварено. За пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86 са разработени 4 /четири/ варианта за решение, както следва:

Вариант 1

След обстойно запознаване със съществуващите ситуационни дадености и изисквания към настоящата разработка за пресичане на две нива е проектирано повдигане на второ ниво на направлението Пазарджик – Пловдив. Това се обосновава и от направената прогноза за натоварване на пътният възел. Направлението Пазарджик – Пловдив е натоварено 659 ОЧИ/ч., а направлението АМ „Тракия” – Асеновград е 964 ОЧИ/ч. 

При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина” на който е проектирана допълнително директна връзка по най-натоварените отклонения. Направлението Пловдив – АМ „Тракия” и направлението Пазарджик – Асеновград. 

Поради значително по малкият трафик в другите направления е предвидено да се изпълни кръстовище от първи тип.

При този вариант за да не се налага реконструкция на съществуващият мост над река Марица ще се изпълни ускорителен шлюз с дължина от 107 м, който не отговаря на нормите за проектиране на пътища. Всички останали ускорителни и забавителни шлюзове са съгласно нормите за проектиране на пътища.

С цел да се намалят отчужденията е проектирано изграждане на подпорна стена между рампите на направлението Пазарджик – Пловдив и директните връзки с дължина около 2 х 140 м с височина от 0 до 6.5 метра.

Вариант 2

Разглеждаме пресичане на две нива с повдигане на второ ниво на направлението АМ „Тракия” – Асеновград. При проектирането на този вариант основна трудност е големият радиус на изпъкналата вертикална крива от 8300 м. При проектиране на този радиус се получават много дълги рампи от порядъка на 300 метра и нагоре. В настоящият случай за да се постигнат минималните за проектната скорост радиуси се налага и реконструкция на съществуващият мост над река Марица. Реконструкцията ще засегне около 10 отвора на които ще се наложи повдигане на съществуващата нивелета. Всичко това се обуславя от близкото разположение на река Марица.

С цел по малки отчуждения и не засягане на околните терени са проектирани подпорни стени успоредни на направлението АМ „Тракия” – Асеновград с дължина 2 х 450 м. При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина”. Проектирано е връзките във всички направления да се решават чрез кръстовища от втори тип.

Вариант 3

Разглеждаме пресичане на две нива с повдигане на второ ниво на направлението АМ „Тракия” – Асеновград, което е с по-голяма натовареност на движението. При проектирането на този вариант основна трудност е големият радиус на изпъкналата вертикална крива от 8300 м. При проектиране на този радиус се получават много дълги рампи от порядъка на 300 метра и нагоре. В настоящият случай за да се постигнат минималните за проектната скорост радиуси се налага разрушаване на съществуващият мост над река Марица. Събарянето и изграждането на ново съоръжение се наложи поради повдигане на съществуващата нивелета. Проектирано е запазване на съществуващото кръгово кръстовище, като се налага неговата реконструкция и ситуационно изместване в посока на гр. Пловдив. По този начин ще се запази оста на директното направление и посредством съоръжение с отвори от по 27 м ще можем да преминем над кръга. 

С цел по малки отчуждения и не засягане на околните терени са проектирани подпорни стени успоредни на направлението АМ „Тракия” – Асеновград с дължина 2 х 422 м.

При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Диамант” със свободно решение на развръзките посредством кръгово кръстовище. 

Вариант 4

С цел да се избегнат стеснените условия за развитие на пътен възел тип пълна „Детелина”, което съответства на заданието за проектиране, предлагаме изместване на трасето и път III-805 и път II-86 на около 500 м в западна посока.

При изместване на оста на трасето са използвани следните елементи. Хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 190, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250 и един брой чупка отговарящи на НПП. Обща дължина на вариантата – 3082.51 м.

Проектирано е повдигане на път I-8 Пазарджик - Пловдив поради по малката му натовареност и по малкият габарит на пътя.

На новото място на пътният възел е проектиран вариант на п.в. пълна „Детелина. Директните връзки са проектирани с радиуси от 150 м – минимални според НПП. Индиректните връзки са проектирани с радиуси от по 50 м – минимални. Проектирани са съответно и забавителни и ускорителни шлюзове по съответните направления.

Пътен възел „Пещера”, км 2+257

Съществуващо положение е пътен възел „Полудетелина” с използвани радиуси 45 м. Разстояние между двете кръстовища 332 м. 

Няма изпълнени ускорителни и забавителни шлюзове. Двете кръстовища не отговарят на изискванията.

Запазване съществуващата геометрия на пътният възел. Събаряне на съществуващото мостово съоръжение и на негово място изграждане на ново мостово съоръжение с 3 отвора както следва 1х28 м и 2 х 15.65 м. Съществуващото съоръжение е с недостатъчен габарит за преминаване на път ІІ-86 и по време на експлоатацията си многократно е удрян вследствие на което 6 бр. от носещите греди са силно повредени.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове. 

Проектът предвижда реконструкция на съществуващите кръстовища, като кръстовища от втори тип. При този вариант се налагат минимални отчуждения.

Пътен възел „Кричим”, км 3+501

Съществуващото кръстовище е четириклонно на едно ниво. То се намира непосредствено след моста над ж.п. линията Пазарджик – София и преди моста над река Първенецка. С цел да се запазят съществуващите мостови съоръжения и да не се променя коритото на реката и в двата варианта на нивелетното решение на директното трасе сме предложили основното направление да остане на ниво терен. 

Проектиран е пътен възел „Полудетелина” поради малкото натоварване на пътните връзки и ограниченото място между двете съоръжения. Проектираният пътен възел е с ускорителни и забавителни шлюзове по директното направление. Проектирани са две нови кръстовища от втори тип на второстепенното направление. Така проектираният пътен възел отговаря на нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Лилково”, км 6+945

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е посочено като място с повишена концентрация на ПТП. Кръстовището е разположено в непосредствена близост до квартал Коматево. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които затрудняват движението. Поради тези обстоятелства при решаване на нивелетата в този район приехме основното направление да премине на горно ниво. Проектирани са два варианта на пътен възел „Полудетелина”, както следва:

Вариант 1

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решение на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос с 16 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Диамант” със свободно решение на развръзките с второстепенното направление посредством кръгово кръстовище на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия. 

Проектирано е мостово съоръжение с два отвора в които е разположено кръговото кръстовище за развръзка на движението по второстепенното направление. Предимство е, че се осигурява равнопоставеност на отделните направления в кръстовището.

Недостатък на този вариант е, че се изграждат допълнително дълги подпорни стени, с които да се запазят части от околните застройки. При този вариант се изпълняват подпорни стени с обща дължина от 1270 м и средна височина от 3.5 м. 

Допълнително се налага отчуждаване на терени за разположение на изместената проектна ос и за пътните връзки успоредно с главното направление покрай новопроектираните подпорни стени. Налага се изместване на „Марковски” отводнителен канал.

Вариант 2

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решение на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Полудетелина” при който второстепенното направление е на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление. На второстепенното направление са проектирани кръстовища от втори тип.

Пътен възел кръстовище за с. Марково, км 7+720

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е в близост до квартал „Коматево”. То е разположено на около 780 м от пътен възел „Лилково”. Разположено е в хоризонтална крива. Кръстовището е слабо натоварено.

Проектирано е да се изгради пътен надлез над основното направление. И пътни връзки само за вливане и отливане по посока на движението. За развързване на останалите направления да се използват съседните пътни възли.

Пътен възел „Марково”, км 9+150

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Прието е да се проектира пътен възел „Полудетелина” както следва: Главното направление АМ „Тракия” – Асеновград са разположени на ниво терен, а второстепенното направление Пловдив – Марково е проектирано на второ ниво. 

Поради по ниският клас на пътя за село Марково и по малката проектна скорост са проектирани по къси рампи. Така проектираният пътен възел решава възможността за развързване по всички направления. 

Проектирано е мостово съоръжение на 3 отвора с косота на пресичане 133 греди. Съоръжението е проектирано с отвори съответно 2 х 15.65 и 1 х 24.10 м, обща дължина на мостовото съоръжение 55.4 м. Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. Проектирани са забавителни шлюзове и ленти за ляв завой по второстепенните направления.

Пътен възел – триклонно кръстовище за с. Белащица, км 10+800

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е основният път на товарните автомобили , които идват и отиват за кариерата за инертни материали над с. Белащица. То е разположено на около 1700 м от пътен възел „Марково” и на 1600 м от пътен възел „Брестник”. Това му разположение между два новопроектирани пътни възела в непосредствена близост обуславят нашето решение да проектираме кръстовището само с вливане и отливане от главното направление. Развръщането на движението ще се извършва на съседните пътни възли. 

Пътен възел „Брестник”, км 12+430

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Главното направление АМ „Тракия” – Асеновград са разположени на горно ниво и второстепенното направление Пловдив – Брестник (път ІІІ-8604) на ниво. Това вдигане на транзитното движение на второ ниво води до изграждане на подпорни стени от двете страни на рампите на главното направление. Проектираният пътен възел е тип „Диамант” със свободно развързване на посоките посредством съществуващото кръгово кръстовище. 

Проектът предвижда запазване на кръговото кръстовище под новоизграденият надлез за свободно решаване на всички посоки за движение.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Асеновград”, км 14+750

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона към настоящият момент. В непосредствена близост до кръстовището преминават множество далекопроводи високо нопрежение. Далекопроводите са от 10 kV до 400 kV и за тяхната реконструкция ще са необходими допълнителни съгласувания за възможност за преместване. За самите реконструкции ще се необходими значителни средства.

На около 150 м преди кръстовището с път Пловдив – Асеновград е разположен ж.п. прелез на индустриалният ж.п. клон за КЦМ АД - Пловдив. След съгласуване на идейният проект с КЦМ АД Пловдив се изясни че индустриалният ж.п. клон ще остане и за в бъдеще.

След като ж.п. клона остава и след обсъждане на предложените и разгледани варианти, предлагаме следните нови варианти за решение:

От диаграмата за транспортното натоварване на бъдещият пътен възел по проект на път II-56 „Югоизточен обход на град Пловдив” е видно, че по-голямо е натоварването в посока Пловдив – Асеновград отколкото посоката път II-86 Югозападен обход - път II-56 Югоизточен обход на гр. Пловдив.

Вариант 1

В настоящата разработка предлагаме да се проектира естакада над кръговото кръстовище за преминаване на директният поток в направлението Пловдив – Асеновград. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон предлагаме неговата реконструкция в един участък от 1900 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето и повдигане нивото на ж.п. клона над обходният път. Повдигането на ж.п. клона е предвидено да се извърши успоредно на електропроводите с цел да се избегне тяхната реконструкция.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Вариант 2

В настоящият вариант предлагаме да се проектира естакада над кръговото кръстовище за преминаване на директният поток в направлението Пловдив – Асеновград. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон предлагаме неговата реконструкция в един участък от 3200 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето в западно направление и повдигане трасето на обходният път на горно нивото. Предвиденото изместване е толкова голямо с цел да се избегне реконструкцията на съществуващите електропроводи.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Вариант 3

За да се избегнат реконструкциите на съществуващите 12 броя далекопроводи предлагаме да се измести трасето на новопроектираният обход и на път II-56 в южна посока на около 550 м.

В настоящата разработка предлагаме да се проектира естакада над кръговото кръстовище за преминаване на директният поток в направлението път II-86 път II-56 с габарит Г-20. 

Поради близостта на ж.п. индустриален клон за КЦМ АД до пътят Пловдив – Асеновград е проектирано повдигане на направлението на второ ниво, още преди ж.п. линията. 

При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

Допълнен и коригиран идеен проект, 2013 г. 

На основание решенията от ЕТИС от 30.10.2012 г. проектантът представя преработена проектна документация - допълнен и коригиран идеен проект с нови вариантни решения за следните три пътни възли: път І-8, път ІІІ-862 и общински път Пловдив - Асеновград.

По дължината и на двата участъка от север на юг са разположени десет пресичания на пътища от републиканската пътна мрежа и общински пътища. На местата на тези пресичания са проектирани пътни възли на две нива и едно триклонно кръстовище за с. Белащица на едно ниво.

Пътен възел „Царацово”, км 4+120

На съществуващият пътен възел е проектирана реконструкция и на директната пътна връзка АМ „Тракия” с път III-805. Поради натовареността на пътната връзка същата е доразработена с габарит Q2. 

Премахната е съществуващата връзка по направлението Царацово – Асеновград.

Проектирана е реконструкция на съществуващите кръстовища на км 3+820 и на км 4+100. Предвид очакваната ниска натовареност на направленията е проектирана само реконструкция на съществуващите вече връзки. 

На кръстовището на км 3+820 е проектирана изчакваща лента за ляво завиващите МПС към Пловдив и е реконструиран съществуващият триъгълен остров. На кръстовището на км 4+100 е проектирана реконструкция на триъгълният остров с цел отваряне на лента за ляв завой от второстепенното направление. 

Пътен възел „Царацово” - съществуващото геометрично решение се запазва. Извършена е промяна при кръстовището на км 3+820 и кръстовището при км 4+100, която ще позволи движението в посоките „Асеновград – Пловдив” и „Пловдив – Асеновград”.

Предвидена е цялостна рехабилитация на пътен възел „Царацово”, включваща пътни връзки, второстепенно и главно направление и пътния надлез.

Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86, км 0+000

Съществуващото положение в момента е новоизградено кръгово кръстовище на едно ниво с радиус от 40 м на вътрешният кръг и ширина на лентата в кръга от 12 метра. Мястото е силно натоварено.

За пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86 са разработени 4 /четири/ варианта за решение, като вариант 3 разглежда вариант 3.1 и вариант 3.2.

Вариант 1

След обстойно запознаване със съществуващите ситуационни дадености и изисквания към настоящата разработка за пресичане на две нива е проектирано повдигане на второ ниво на направлението Пазарджик – Пловдив. Това се обосновава и от направената прогноза за натоварване на пътният възел. Направлението Пазарджик – Пловдив е натоварено 659 ОЧИ/ч., а направлението АМ „Тракия” – Асеновград е 964 ОЧИ/ч. 

При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина” на който е проектирана допълнително директна връзка по най-натоварените отклонения. Направлението Пловдив – АМ „Тракия” и направлението Пазарджик – Асеновград. 

Поради значително по-малкият трафик в другите направления е предвидено да се изпълни кръстовище от първи тип.

При този вариант за да не се налага реконструкция на съществуващият мост над река Марица ще се изпълни ускорителен шлюз с дължина от 107 м, който не отговаря на нормите за проектиране на пътища. Всички останали ускорителни и забавителни шлюзове са съгласно нормите за проектиране на пътища.

С цел да се намалят отчужденията е проектирано изграждане на подпорна стена между рампите на направлението Пазарджик – Пловдив и директните връзки с дължина около 2 х 140 м с височина от 0 до 6.5 метра.

Вариант 2

Разглеждаме пресичане на две нива с повдигане на второ ниво на направлението АМ „Тракия” – Асеновград. При проектирането на този вариант основна трудност е големият радиус на изпъкналата вертикална крива от 8300 м. При проектиране на този радиус се получават много дълги рампи от порядъка на 300 м и нагоре. В настоящият случай за да се постигнат минималните за проектната скорост радиуси се налага и реконструкция на съществуващият мост над р. Марица. Реконструкцията ще засегне около 10 отвора на които ще се наложи повдигане на съществуващата нивелета. Всичко това се обуславя от близкото разположение на р. Марица.

С цел по малки отчуждения и не засягане на околните терени са проектирани подпорни стени успоредни на направлението АМ „Тракия” – Асеновград с дължина 2 х 450 м. При тези предпоставки е проектиран пътен възел тип „Полудетелина”. Проектирано е връзките във всички направления да се решават чрез кръстовища от втори тип.

Вариант 3.1

Вариантът предвижда запазване на съществуващото кръгово кръстовище, като за целта то ще остане на нивото на терена, а трасето на околовръстния път ще премина над кръстовището със съоръжение. При този вариант уширение до габарит Г 20 се предвижда отляво на съществуващото трасе на път II-86 и отдясно на съществуващото трасе на път III-805. С предложения вариант се засяга, изградената в зоната на съществуващото кръгово кръстовище, бензиностанция „Шел”, но цистерните на бензиностанцията, които ще бъдат засегнати от предвиденото уширение са разположени на транспортна територия. 

Вариантът предвижда разрушаване на съществуващият мост над река Марица. Събарянето и изграждането на ново съоръжение се налага поради повдигане на съществуващата нивелета.

Вариант 3.2

Вариантът предвижда запазване на съществуващото кръгово кръстовище, като за целта то ще остане на нивото на терена, а трасето на околовръстния път ще премина над кръстовището със съоръжение. При този вариант уширение до габарит Г 20 се предвижда отдясно на съществуващото трасе на път II-86 и отляво на съществуващото трасе на път III-805. Вариантът засяга имота на склад за строителни материали с излаз на съществуващото кръгово кръстовище. 

Вариантът предвижда разрушаване на съществуващият мост над река Марица. Събарянето и изграждането на ново съоръжение се налага поради повдигане на съществуващата нивелета.

Вариант 4

С цел да се избегнат стеснените условия за развитие на пътен възел тип пълна „Детелина”, което съответства на заданието за проектиране, предлагаме изместване на трасето и път III-805 и път II-86 на около 500 м в западна посока.

При изместване на оста на трасето са използвани следните елементи. Хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 190, хоризонтална крива с радиус 580 м и преходни криви с параметър А = 250 и един брой чупка отговарящи на НПП. Обща дължина на вариантата – 3082.51 м.

Проектирано е повдигане на път I-8 Пазарджик - Пловдив поради по малката му натовареност и по малкият габарит на пътя.

На новото място на пътният възел е проектиран вариант на п.в. пълна „Детелина. Директните връзки са проектирани с радиуси от 150 м – минимални според НПП. Индиректните връзки са проектирани с радиуси от по 50 м – минимални. Проектирани са съответно и забавителни и ускорителни шлюзове по съответните направления.

Пътен възел „Пещера”, км 2+257

Съществуващо положение е пътен възел „Полудетелина” с използвани радиуси 45 м. 

Няма изпълнени ускорителни и забавителни шлюзове. Двете кръстовища не отговарят на изискванията.

Проектът предлага запазване съществуващата геометрия на пътният възел, тип „Полудетелина”. Събаряне на съществуващото мостово съоръжение по път ІІІ-375 и на негово място изграждане на ново мостово съоръжение с 3 отвора както следва 1 х 28 м и 2 х 15.65 м. Съществуващото съоръжение е с недостатъчен габарит за преминаване на път ІІ-86 и по време на експлоатацията си многократно е удрян вследствие на което 6 бр. от носещите греди са силно повредени.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове. 

Проектът предвижда реконструкция на съществуващите кръстовища, от втори тип. При този вариант се налагат минимални отчуждения.

Пътен възел „Кричим”, км 3+501

Съществуващото кръстовище е четириклонно на едно ниво. То се намира непосредствено след моста над ж.п. линията Пазарджик – София и преди моста над р. Първенецка. С цел да се запазят съществуващите мостови съоръжения и да не се променя коритото на реката проектът предлага нивелетното решение на директното трасе основното направление да остане на ниво терен. Път ІІІ-8602 пресича проектното трасе на околовръстния път с надлез.

Проектиран е пътен възел „Полудетелина” поради малкото натоварване на пътните връзки и ограниченото място между двете съоръжения. Проектираният пътен възел е с ускорителни и забавителни шлюзове по директното направление. Проектирани са две нови кръстовища от втори тип на второстепенното направление. Така проектираният пътен възел отговаря на нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Лилково”, км 6+945

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е посочено като място с повишена концентрация на ПТП. Кръстовището е разположено в непосредствена близост до квартал „Коматево”. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които затрудняват движението. Поради тези обстоятелства при решаване на нивелетата в този район приехме основното направление да премине на горно ниво. Проектирани са четири варианта на пътен възел.

Вариант 1

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решението на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос с 16 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Диамант” със свободно решение на развръзките с второстепенното направление посредством кръгово кръстовище на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия. 

Проектирано е мостово съоръжение с два отвора в които е разположено кръговото кръстовище за развръзка на движението по второстепенното направление. Предимство е, че се осигурява равнопоставеност на отделните направления в кръстовището.

Недостатък на този вариант е, че се изграждат допълнително дълги подпорни стени, с които да се запазят части от околните застройки. При този вариант се изпълняват подпорни стени с обща дължина от 1270 м и средна височина от 3.5 м. 

Допълнително се налага отчуждаване на терени за разположение на изместената проектна ос и за пътните връзки успоредно с главното направление покрай новопроектираните подпорни стени. Налага се изместване на „Марковски” отводнителен канал.

Вариант 2

С цел максимално да се запазят жилищните постройки в квартал „Коматево” и за изпълнение решението на Възложителя е проектирано изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока.

Проектиран е пътен възел тип „Полудетелина” при който второстепенното направление е на ниво. При този вариант директното направление е проектирано на второ ниво. По този начин е възможно обслужването на прилежащите жилищни парцели от второстепенното направление. Максимално се запазват съществуващите ново изградени промишлени предприятия.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление. На второстепенното направление са проектирани кръстовища от втори тип.

Вариант 3

Вариантът предвижда ситуационно изместване на пътя в западна посока и пътен възел тип „Полудетелина”.

Вариант 4

Разработеният пътен възел при пресичането с път ІІІ-862 е тип „Диамант”, като по второстепенното направление ще бъде оформено четириклонно кръстовище регулирано чрез светофар. Кръстовището и пътните връзки са проектирани на нивото на терена, а околовръстния път на второ ниво. Уширението се предвижда от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86. Връзките на пътният възел тип „Диамант” са проектирани двулентови с широчина на настилката 7.50 м.

Пътен възел кръстовище за с. Марково, км 7+720

Съществуващото положение е четириклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е в близост до квартал Коматево. То е разположено на около 780 м от пътен възел „Лилково”. Разположено е в хоризонтална крива. Кръстовището е слабо натоварено.

Проектирано е да се изгради пътен надлез над основното направление. За развързване на останалите направления да се използват съседните пътни възли.

Пътен възел „Марково”, км 9+150

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Прието е да се проектира пътен възел „Полудетелина”, както следва: Главното направление АМ „Тракия” - Асеновград са разположени на ниво терен, а второстепенното направление Пловдив - Марково е проектирано на второ ниво. 

Поради по-ниският клас на пътя за село Марково и по малката проектна скорост са проектирани по къси рампи. Така проектираният пътен възел решава възможността за развързване по всички направления. 

Проектирано е мостово съоръжение на 3 отвора с косота на пресичане 133 греди. Съоръжението е проектирано с отвори съответно 2 х 15.65 и 1 х 24.10 м, обща дължина на мостовото съоръжение 55.40 м. Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. Проектирани са забавителни шлюзове и ленти за ляв завой по второстепенните направления.

Пътен възел – триклонно кръстовище за с. Белащица, км 10+800

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона и е основният път на товарните автомобили , които идват и отиват за кариерата за инертни материали над с. Белащица. То е разположено на 1650 м от пътен възел „Марково” и на 1630 м от пътен възел „Брестник”. Това му разположение между два новопроектирани пътни възела в непосредствена близост обуславят проектното решение за кръстовището само с вливане и отливане в дясното платно на главното направление. Развръщането на движението ще се извършва на съседните пътни възли. 

Пътен възел „Брестник”, км 12+430

Съществуващото положение е новоизградено кръгово кръстовище. В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти, които силно затрудняват движението. 

Главното направление АМ „Тракия” - Асеновград са разположени на горно ниво и второстепенното направление Пловдив - Брестник (път ІІІ-8604) на ниво. Предвижда запазване на съществуващото кръгово кръстовище и преминаване на околовръстния път със съоръжение над път ІІІ-8604. Това вдигане на транзитното движение на второ ниво води до изграждане на подпорни стени от двете страни на рампите на главното направление. Проектираният пътен възел е тип „Диамант” със свободно развързване на посоките посредством съществуващото кръгово кръстовище. 

По проект се предвижда запазване на кръговото кръстовище под новоизграденият надлез за свободно решаване на всички посоки за движение.

Проектирани са съответно забавителни и ускорителни шлюзове по главното направление съгласно нормите за проектиране на пътища. 

Пътен възел „Асеновград”, км 14+750

Съществуващото положение е триклонно кръстовище на едно ниво. Кръстовището е разположено в слабо застроена зона към настоящият момент. В непосредствена близост до кръстовището преминават множество далекопроводи високо напрежение. Далекопроводите са от 10 kV до 400 kV и за тяхната реконструкция ще са необходими допълнителни съгласувания за възможност за преместване. За самите реконструкции ще се необходими значителни средства.

На около 150 м преди кръстовището с път Пловдив - Асеновград е разположен ж.п. прелез на индустриалният ж.п. клон за КЦМ АД - Пловдив. След съгласуване на идейният проект с КЦМ АД Пловдив се изясни че индустриалният ж.п. клон ще остане и за в бъдеще.

След като ж.п. клона остава и след обсъждане на предложени и разгледани варианти, проектът предлага три варианта за решение.

От диаграмата за транспортното натоварване на бъдещият пътен възел по проект на път II-56 „Югоизточен обход на град Пловдив” е видно че по-голямо е натоварването в посока Пловдив - Асеновград отколкото посоката път II-86 Югозападен обход - път II-56 Югоизточен обход на гр. Пловдив.

Вариант 1

В настоящата проектна разработка предлага да се изпълни проектираното кръгово кръстовище на вече проектираният югоизточен обход на град Пловдив. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон предлагаме неговата реконструкция в един участък от 1900 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето и повдигане нивото на ж.п. клона над обходният път. Повдигането на ж.п. клона е предвидено да се извърши успоредно на електропроводите с цел да се избегне тяхната реконструкция.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Вариант 2

В настоящата проектна разработка предлага да се изпълни проектираното кръгово кръстовище на вече проектираният югоизточен обход на град Пловдив. При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

За безконфликтно пресичане с индустриалният ж.п. клон предлагаме неговата реконструкция в един участък от 3200 м. Реконструкцията предвижда ситуационно изместване на трасето в западно направление и повдигане трасето на обходният път на горно нивото. Предвиденото изместване е толкова голямо с цел да се избегне реконструкцията на съществуващите електропроводи.

По този начин ще бъдат изпълнени изискванията на заданието за проектиране, но ще трябва да се изгради едно ново съоръжение над „Марковският” отводнителен колектор и се направят допълнителни отчуждения за трасето на ж.п. линията.

Проектът разглежда пътния възел „Асеновград” като кръгово кръстовище на едно ниво, с радиус на вътрешния кръг 60 м и три ленти с обща широчина 12 м (3 ленти за движение по 4.00 м). Така пресичането на общински път Пловдив - Асеновград се съвместява с Проекта за „Път II-56 „Скобелева майка - път II-86” - с кръгово кръстовище на едно ниво.

Вариант 3

За да се избегнат реконструкциите на съществуващите 12 броя далекопроводи предлагаме да се измести трасето на новопроектираният обход и на път II-56 в южна посока на около 550 м.

В настоящата разработка предлагаме да се проектира естакада над кръговото кръстовище за преминаване на директният поток в направлението път II-86 път II-56 с габарит Г-20.

Поради близостта на ж.п. индустриален клон за КЦМ АД до пътят Пловдив - Асеновград е проектирано повдигане на направлението на второ ниво, още преди ж.п. линията.

При този вариант останалите направления се решават посредством свободно решение през вече проектираното кръгово кръстовище.

Допълненият и коригиран Идеен проект от 2013 г. е приет на ЕТИС на 09.07.2013 г.

6.2. Алтернативи по местоположение, предмет на процедурата по ОВОС
Инвестиционното предложение е за Реконструкция с изграждане на второ пътно платно на съществуващия югозападен околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 и Път II-86).
През 2008 г. и 2009 г. на югозападен околовръстен път на гр. Пловдив са изградени кръгови кръстовища както следва: Кръгово кръстовище при пресичането на път II - 86 с път I - 8 „София - Пловдив”; Кръгово кръстовище при пресичането на път II - 86 с път III-8604 „Пловдив - Брестник”. На етап „Технически проект” е четириклонно кръгово кръстовище с път II-56 „Брезово - Пловдив”, ситуирано в края на разглеждания пътен участък при км 14+750. Четириклонното кръгово кръстовище при км 14+750 е елемент от проекта за югоизточния обходен път на гр. Пловдив, който се явява трасе на републикански път II-56 „Брезово - Пловдив”. Същото е разработено за обект: Път II-56 „Пътен възел „Скобелева майка” - Път II-86 (югоизточен обход на гр. Пловдив)” от км 96+900 до км104+033.

Път II-86 е с направление (Пазарджик-Пловдив) - Асеновград - Бачково - Смолян - Рудозем - границата с Гърция, а път III-805 е с направление (Пазарджик-Пловдив) - п.в. Царацово - Бенковски - Съединение. По тези пътища се осъществява връзката между градовете и курортите в централната част на Родопите с Пловдив и Пазарджик, а чрез АМ „Тракия” със София на запад и със Стара Загора, Сливен, Ямбол и Бургас на изток.
Инвестиционният проект включва участък 1 от път III-805 - км 0+000 до км 4+120 и участък 2 от път II-86 - км 0+000 до км 14+750. Пътните участъци преминават през територията на общини Пловдив, Марица и Родопи, в землищата на селата Оризари, Пловдив Запад, Пловдив Юг, Марково, Белащица, Брани поле и Брестник. Не преминават през населени места.
Алтернативи за местоположение на второ пътно платно за двата участъка не съществуват, предвид теренните дадености:

♦ Участък 1: Проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 е само отдясната страна на път III-805 от км 0+000 до км 4+120, с което са съобразени и изградените към момента пътни връзки за магазините „Метро” и „Джъмбо”. Освен това в участъка от км 0+000 до км 2+650 в ляво на 10 м е разположен отводнителен канал с който се обслужват оризищата от двете страни на пътя;
♦ Участък 2: Проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 е само отлявата страна на път II-86 от км 0+000 до км 14+750. Проектът предвижда уширение от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86 при п.в. „Лилково”, по вариант 4. По продължение на участъка от км 7+650 до км 14+757 в дясно на 10 м е разположен ГОК „Марковски колектор” с който се обират всички повърхностни води идващи от планината. Освен това ново изградените обекти са съобразени, както и изградените в момента пътни връзки за множество крайпътни обекти и бензиностанции. Тези фактори обуславят проектираното уширение на съществуващият път до габарит Г20 да е изпълнено само отлявата страна.

Проектната ситуация с изграждане на второ пътно платно за участък 1 и участък 2 е описана подробно в т. ІІ.1.

Алтернативи/Варианти за осъществяване на инвестиционното предложение
Като вариантност на проекта са разработени по няколко варианта на преминаване на основното трасе на път II-86 в нивелетно отношение. Един вариант за преминаване на път II-86 на ниво и втори вариант на местата където е възможно повдигане на път II-86 на горно ниво.

Идейният проект разглежда и вариантни решения на три броя пътни възли: на път І-8, на път ІІІ-862 (п.в. „Лилково”) и общински път Пловдив - Асеновград (п.в. „Асеновград”).

Вариантните проектни решения за трите пътни възела са описани подробно в т. ІІ.1.
6.3. Алтернативи за технологии

Проектът съобразява утвърдена технология за изграждане на пътища, категория на движение „много тежко”. Технологията за строителство на пътища е регламентирана в „Норми за проектиране на пътища” и Техническа спецификация за съответния габарит Г20 м. Не са проучвани и разглеждани от Възложителя и проектантите други алтернативи за технологии.

6.4. „Нулева” алтернатива

Реализацията на настоящия проект е стъпка в модернизиране на пътните артерии в проектираните участъци на югозападен обходен път на гр. Пловдив за подобряване на транспортно - експлоатационните им характеристики и повишаване на безопасността на движение - чрез изграждане на второ платно за движение, нови пътни възли, кръстовища и съоръжения и рехабилитация на съществуващите пътни платна и съоръжения;

Нулевата алтернатива означава забавяне изграждането на второ пътно платно на югозападен обходен път на гр. Пловдив и забавяне на подобряване параметрите на обходния път, който е основна връзка между градовете и курортите в централната част на Родопите с Пловдив и Пазарджик, а чрез АМ „Тракия” със София на запад и със Стара Загора, Сливен, Ямбол и Бургас на изток.

Следва да бъде съобразено също така, че дейностите за реконструкция с изграждане на второ пътно платно на „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 и Път II-86)” не са свързани с изграждане и експлоатация на изцяло нов път, а са по-скоро модернизация на съществуващия път с цел подобряване на връзката на АМ „Тракия” с Асеновград и курортите в централната част на Родопите. 
Основен принцип на Закона за пътищата в чл. 2, ал. 2 е, че пътната мрежа се развива съобразно транспортните и социалните потребности на обществото, инфраструктурата на населените места и изискванията в нормативните актове, свързани с националната сигурност, опазването на околната среда и безопасността на движението.
При „нулева” алтернатива съществуващите комуникационно-транспортни връзки ще продължават да бъдат все по-натоварени с допълнителен трафик, ще се увеличат задръстванията, а оттам и вредните въздействия върху околната среда. С изграждане на второ пътно платно ще се намалят предпоставките за инциденти с МПС и техните товари по пътя АМ „Тракия” - Асеновград.

7. Описание, анализ и прогнозна оценка на въздействията върху компонентите и факторите на околната среда и на материалното и културно наследство, които ще бъдат засегнати от инвестиционното предложение

7.1. Атмосферен въздух 

Кратка характеристика и анализ на климатичните и метеорологични фактори, имащи отношение към конкретното въздействие и качеството на атмосферния въздух

Районът на инвестиционното предложение заема граничната част на двете зони –  южната част на Горно-тракийската низина и северните склонове на Западнородопския масив. Релефът е преобладаващо равнинен с надморска височина 100 до 300 м Съществуващите климатични фактори в обхвата на проекта за Югозападен околовръстен път на гр. Пловдив се определят от състоянието на климатичния район на Източна Средна България от Преходно-континентална климатичен подобласт на Европейско-континентална климатична област.. Климатът е преходно-континентален с умерени валежи, но с големи летни засушавания. 

Климатичният район на Източна Средна България обхваща по-голямата част от низината на реките Марица и Тунджа, където теренът е предимно равнинен с надморска височина около 150 - 200 м. Характерни за западните части на климатичния район на Източна Средна България са меката зима с чести затопляния под влияние на средиземноморските циклони и защитното действие на Стара планина по отношение на нахлуванията на студен континентален въздух, както и горещо лято с малка денонощна амплитуда на температурата и сравнително ниска относителна влажност на въздуха. Река Марица, преминаваща през територията на общината, оказва допълнително омекотяващо въздействие върху режима на зимните температури, но едновременно с това допринася за образуването на мъгли. Честотата на явления, свързани с инверсни състояния на атмосферата (мъгли и скреж др., съчетани с отрицателни средни денонощни температури) също са характерни за района.
Зимата в района е сравнително мека - средна температура на януари между -0.5 и l.0°C, т. е. значително по-висока от тази температура в Северна България. Въпреки меката зима при отделни случаи и нахлувания на много студен континентален въздух тук минималните температури спадат до -12 / -14°C, а в някои години и под -20ОC. Сумата на зимните валежи е малко по-голяма от сумата за Северна България - средно между 110 и 130 мм, но само неголям процент от тях са сняг.
Пролетта в климатичния район на Източна Средна България настъпва рано - още в началото на март, а понякога и в края на февруари. Средните денонощни температури се задържат устойчиво над 5°C, но в по- източните части на района настъпването й закъснява средно с около една седмица. Общо в района последните пролетни мразове са доста късни - средно около средата на април, което се дължи на благоприятните орографски условия за нощни приземни охлаждания. 
Поради защитното действие на планините от юг и север, друга особеност в режима на валежите са продължителните безвалежни периоди. Това, което обособява Пловдивския регион в климатично отношение, е добре изразената тенденция на изравняване на сезонните суми на валежите при ограничено средногодишно количество в размер на 540 мм. Особеност в режима на валежите са продължителните безвалежни периоди със среден брой на дните без валеж е 295 за последните пет години, а около града и източно от него се обособяват местата с най-малки валежи в Горнотракийската низина.
Друга характерна черта на пловдивския климат е високата честота на температурните инверсии в атмосферата (до 81% от дните в годината) и малки скорости (значителен процент “тихо време”). Конкретно, при условията на Пловдив, съществуват възможности за преориентация на вятъра в приземните слоеве, за динамични изменения при обтичане на хълмовете и затихване в централните градски квартали с плътна застройка.
Лятото в района е доста горещо, като средната температура през юли е навсякъде над 22°C, на места до 23.5°C. Броят на дните с максимална температура над 25°C е почти 95% от всичките дни на месеца. През лятото делът на типа "засушливо време" е значителен (34-35% през юли и август), а в отделни дни максималната температура достига до 34 - 36°C.
Сумата от валежите в района през летните месеци е средно от 140 до 160 мм, но въпреки че остават максимални за годината, те почти се изравняват с пролетните. Есента е доста по-топла от пролетта, особено в централните и източните части на района. Средната дата на първите есенни мразове е към края на октомври или в началото на ноември. Сумата на валежите за есенните месеци е приблизително равна на пролетните и е между 120 и 140 мм.

Налични данни за замърсяването на атмосферния въздух в района на обекта. Чувствителни зони

Територията на Община Пловдив e част от втори РОУКАВ с наименование "Агломерация Пловдив" и код BG0002 – нейните граници не се припокриват с границите на РОУКАВ. РОУКАВ “Агломерация Пловдив” е с 446274 жители и площ 1390 km2, а Община Пловдив с 338153 жители (по данни от преброяването през 2011 г.) и площ 102 km2, от които площта на самия град Пловдив е 54 km2 (в регулационни граници – урбанизирана територия).
Наличните данни за замърсяването на атмосферния въздух в района на Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив са представени, като са използвани публикувани данни, резултати и изводи за състоянието на атмосферния въздух от съответните „Програми за намаляване на нивата на замърсителите и достигане на установените норми за съдържанието им в атмосферния въздух“ за отделните общини. За определяне състоянието на атмосферния въздух в територията около от трасето на Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив са използвани данни от актуализираните общински Програми за подобряване качеството на атмосферния въздух в Община Пловдив и публикувани данни от „Местната система“ на Община Пловдив за мониторинг на качеството на атмосферния въздух. 

Източници на замърсяване на атмосферния въздух, свързани с реализацията на инвестиционното предложение – по време на строителството и по време на експлоатацията.

Трасето на пътя е разделено на: - Участък 1 – Път III-805 „(Път I-8 „Пазарджик-Пловдив”) – п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120; и –Участък 2 – Път II-86 „(Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”) – Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750. По отношение интензивността на движението трасето на  Околовръстен път гр. Пловдив, тези два участъка са разделени на няколко подучастъка с различна дължина (съответстваща на пребороителните пунктове), както следва:

- път ІІІ-805 от Околовръстен път Пловдив

- от км 0.000 до км 4.120, с дължина 4.120 км;

- път ІІ-86 от Околовръстен път Пловдив;

- от км 0.000 до км 6.950 - с дължина 6.950 км;

- от км 6.950 до км 12.420, с дължина 5.470 км;

- от км 12.420 до км 14.750, с дължина 2.330 км.

Като базисни при изчисленията и прогнозите са приети две години от представените прогнози за пътния трафик – 2025 и 2030 година. В таблиците е показано прогнозираното процентно разпределение на автомобилния поток за 2030 година, а за 2025 година е определено разпределението само за азотните оксиди. 

Публикуваните данни и анализът от Програмите за подобряване качеството на атмосферния въздух в Община Пловдив и от Местната система за мониторинг на качеството на атмосферния въздух показват: - тревожна ситуация с ФПЧ10 - наднормени средногодишни концентрации(СГК) и над допустимия брой превишения на средноденонощната норма(СДН), чиито нива остават продължават да надвишават нормативните граници; - както и за показателя азотни оксиди с наднормени средногодишни концентрации(СГК) и над допустимия брой превишения на средночасовата норма(СЧН) около натоварените кръстовища на градската комуникационна мрежа.
Високи фонови стойности: - Приетите при моделирането на фонови стойности за ФПЧ10 са стойностите на националния фонов пункт в рамките на НАС за контрол на КАВ АИС „Рожен”, които са 16 μg/m3 за 2010 г.; -Поради голямата разлика и липсата на по-скорошно и представително измерване за фонова концентрация на NO2 в град Пловдив е приета стойност от - 20 μg/m3.
Очаквано най-голямо замърсяване за е отчетено в зоната с т.нар. концентрирано човешко присъствие, в която живее и работи голяма част от населението на град Пловдив. Там също се намират и болници, училища, детски градини и университети. Всички моделирани максимални концентрации на ФПЧ10 се намират в тази зона, където моделираните концентрации на ФПЧ10 са високи като голям процент от тях надвишават средногодишните норми на замърсяване. Тези стойности се наблюдават в почти цялата обследвана зона. Най-големите концентрации на ФПЧ10 се простират на север от бул. „Марица” (южна част) до бул. „Никола Вапцаров” на юг и от бул. „Копривщица” на запад до бул. „Източен” на изток. 
Публикуваните данни от „Местна Система” за Управление Качество на Атмосферния Въздух /КАВ/ на територията на Община Пловдив в реално време потвърждават направените изводи относно повишените концентрации на ФПЧ10 през зимните месеци на 2016 година. Вижда се, че зоните с наднормени стойности обхващат основно централната част и отчасти двата югозападни квартала на града – Прослав и Коматево. Концентрациите около трасето на Югозападния околовръстен път, с изключение на двата посочени квартала, са съизмерими с фоновите. 
Наднормени стойности на NO2 за 2010 г. се появяват не само по главните кръстовища в града, но и по натоварените части на самите улици и булеварди. Наднормени концентрации на NO2 се проявяват по главните кръстовища в града; кръстовищата на: бул. „Цар Борис III Обединител” и бул. „Мария Луиза” (светофарът на спирката на хотел „Тримонциум”), бул. „Цар Борис III Обединител” и бул. „6-ти септември”, бул. „Цар Борис III Обединител” и бул. „Марица”, бул. „Цар Борис III Обединител” и бул. „Дунав”, бул. „Източен” и бул. „Мария Луиза”, бул. „Васил Априлов” и бул. „Пещерско шосе”, бул. „Васил Априлов” и бул. „6-ти септември” и бул. „Санкт Петербург” и ул. „Менделеев”, както и на моста на бул. „Васил Априлов” и в пътния сегмент между кръговото движение на Централна гара и УМБАЛ „Св. Георги” на бул. „Васил Априлов” Също така високи концентрации на NO2 има при: отсечки по почти цялото протежение на бул. „Цар Борис III Обединител”, отсечки по бул. „Мария Луиза,” ул. „Гладстоун,” бул. „Васил Априлов,” бул. „Христо Ботев” (от кръстовището с бул. „Цар Борис III Обединител” до Централна гара), бул. „Санкт Петербург” ( около пътен възел „Родопи”), кръстовищата на бул. „България” и бул. „Васил Априлов,” бул. „Руски” и ул. „Гладстоун,” бул. „Руски” и бул. „6-ти септември,” бул. „6-ти септември” и бул. „Източен,” бул. „Източен” и бул. „Христо Ботев”.
Публикуваните данни от „Местна Система” за Управление Качество на Атмосферния Въздух /КАВ/ на територията на Община Пловдив в реално време потвърждават направените изводи относно липса на големи площи с наднормени концентрации за азотни оксиди през зимните месеци на 2016 година. Вижда се, че зоните с повишени стойности обхващат натоварените пътни артерии в градската част. Не са отчетени зони на замърсяване в обхвата на Югозападния околовръстен път. 
Оценка на въздействието върху атмосферния въздух и климатичните фактори съобразно действащите в страната норми и стандарти

Оценка въздействието върху климатичните фактори - емисии на парникови газове при експлоатация

Нормалната експлоатацията на Околовръстния път на гр. Пловдив ще бъде източник на емисии на вредни вещества и ПГ, вследствие на изгорелите газове, изхвърляни от ауспусите на превозните средства. Прогнозните годишни нива на емисии на парникови газове - въглероден диоксид, метан и диазотен оксид, спрямо опорната 2030 г., са определени според дължината на отделните подучастъци на Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив, които са както следва: - път ІІІ-805 (от км 0.000 до км 4.120) с дължина 4.120 км; - път ІІ-86 (от км 0.000 до км 6.950) с дължина 6.950 км; - път ІІ-86 (от км 6.950 до км 12.420) с дължина 5.470 км; - - път ІІ-86 (от км 12.420 до км 14.750) с дължина 2.330 км.
От изложените данни за прогнозни годишни нива на емисии на парникови газове се установява, че общото годишно количество на емисии на парникови газове от Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив е 27 039 тона. Определеното еквивалентно на въглероден диоксид количество парникови газове от Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив е 27 452 тона.

Оценка на въздействието върху атмосферния въздух съобразно действащите в страната норми и стандарти за допустими приземни концентрации.

Границите на оценка на въздействието включват: Територията, попадаща в обхвата на предвидените варианти за околовръстния път; Населените места, в близост до които преминава Околовръстния пъ т, както и Териториите, до които има вероятност да достигат наднормени емисии от пътния трафик. Трасето на околовръстния път не пресича и заобикаля жилищните зони. При проведеното прогнозиране с моделиране са определени (като концентрации в съответните рецептори в местата на доближаване до жилищните зони) потенциалните възможности и риск от надвишаване нормите за приземни концентрации на емитираните замърсители (основно азотни оксиди) по трасето на околовръстния път в двете му условни части и при предвидените варианти с изместване на трасето при големите кръстовища. 

Оценка на въздействието върху атмосферния въздух по трасето на вариант основен

Част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив - Участък 1 - от км 0+000 до км 4+120 и Участък 2 - от км 0+000 до км 5+200 - вариант основен

Участък І от км 0+000 до км 4+120 – по цялата дължина на участъка на път III-805 е оставено място за бъдещо уширение на съществувашият път в дясно. Крайната точка на трасето е при км 4+120 - пътен възел „Царацово” с доразработка на съществуващия пътен възел  и на директната пътна връзка АМ „Тракия” с път III-805. Начална точка на участък 1 и 2 е км 0+000 - кръгово кръстовище при пресичането с I-8 и път III-805, II-86, където са разработени четири варианта на пътен възел.
Участък 2 - от км 0+000 до км 5+200 - по цялата дължина на участъка на път II-86 е предвидено бъдещото уширение на съществуващият път да се изпълни в ляво. Проектът предлага запазване пътен възел „Пещера” при км 2+257, събаряне на съществуващото мостово съоръжение по път ІІІ-375 и изграждане на ново. Проектираният пътен възел пътен възел „Кричим” при км 3+501 е с ускорителни и забавителни шлюзове по директното направление. Път ІІІ-8602 пресича проектното трасе на околовръстния път с надлез.

Максималното възможно еднократно замърсяване при азотните оксиди е 325 - 380% от средночасовата им норма, в точка която съвпада приблизително с км 2+900 от участък 2 (между пътен възел „Пещера“ и пътен възел „Кричим“, извън населените места). Максималните средногодишни концентрации при азотните оксиди са 329 - 386% от средногодишната им норма.  Максималните средногодишни концентрации на останалите замърсители на атмосферния въздух са под съответните им средно денонощни и средно годишни норми: – 5-6 % за серния диоксид, 3-4 % за оловните аерозоли и 11-12 % за праховите частици (сажди).
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив вариант основен от емитираните от околовръстния път замърсители е ниска. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от 30 до 80 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства от 80 до 100 м. Няма отчетено надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди (СГНОЧЗ от 0.04 мг/м3) в определените жилищни зони (при прогнозния трафик за 2030 година). Зоната с усреднени средногодишни стойности на азотни оксиди над допустимите норми за опазване на растителността (норма с период на усредняване 1 година от 0.03 мг/м3) е от 50 до 80 м при прогнозния трафик. 

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 4+100 -Промишлена зона и жилищни сгради на кв. „Царацово“, отстоящи на около 610 м от оста на пътя от североизток. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 30 – 35 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 80 м.

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 1+050 – „Западна промишлена зона“ (Пещерско шосе), с единична жилищна сграда, отстояща на около 240 м от оста на пътя от изток. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 40 – 50 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 100 м

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 2+150 -  Западна промишлена зона (пътен възел „Пещера“), с жилищен блок (зад Оранжериите и срещу лаборатория по Тъканни култури) на около 380 м от изток и единична жилищна къща зад него. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 35 – 45 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 100 м

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са: - около км 3+800 с жилищна сграда (в строеж) на около 160 м ; - около км 4+200 - жилищната зона на кв. „Прослав“ отстои на около 270 м от североизток. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 35 – 40 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 85 м.

Ниска значимост за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето за част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив вариант основен.
Част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив -Участък 2 - от км 5+200 до км 14+750 - вариант основен
Участък 2 - от км 5+200 до км 14+750 - по цялата дължина на участъка на път II-86 е предвидено бъдещото уширение на съществуващият път да се изпълни в ляво. Проектът предвижда уширение от дясната страна на съществуващото пътно трасе на път II-86 при пътен възел „Лилково” при км 6+945. Кръстовището е разположено в непосредствена близост до кв. „Коматево”. 

Проектирани са четири варианта на пътен възел „Лилково“ (с цел запазване на жилищните постройки в квартал „Коматево”). При един от тях основното направление преминава на горно ниво, а при три от тях проектната ос е изместена в западна посока. Трасето пресича проектираните пътен възел „Марково“ при км 9+150, триклонно кръстовище за с. Белащица км 10+800 и кръгово кръстовище „Брестник“ при км 12+430 (път ІІІ-8604). Трасето завършва с пътен възел „Асеновград” при км 14+750 с три вариантни за решения, някои от които са свързани с изместването му в южна посока и/или повдигане трасето на обходния път на горно ниво.

Максималното възможно еднократно замърсяване при азотните оксиди е 304 – 357 % от средночасовата им норма, в точка която съвпада приблизително с км 9+500 от участък 2 от трасето на пътя (източно от пътен възел „Марково“, извън населените места). Максималните средногодишни концентрации при азотните оксиди са 262 – 308 % от средногодишната им норма. Максималните средногодишни концентрации на останалите замърсители на атмосферния въздух са под съответните им средно денонощни и средно годишни норми: – 4-5 % за серния диоксид, 2-3 % за оловните аерозоли и 9-10 % за праховите частици (сажди).
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив вариант основен от емитираните от околовръстния път замърсители е висока. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от 45 до 75 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства от 100 до 130 м. Отчетено е надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди (СГНОЧЗ от 0.04 мг/м3) при п.в. „Лилково“ в обхвата на жилищната зона на кв. Коматево (при прогнозния трафик за 2030 година). Зоната с усреднени средногодишни стойности на азотни оксиди над допустимите норми за опазване на растителността (норма с период на усредняване 1 година от 0.03 мг/м3) е от 75 до 100 м при прогнозния трафик. 

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около около км 5+500 - промишлени сгради преди пътен възел „Лилково“, отстоящи на около 30 - 40 м от югозапад от оста на пътя. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 100 м. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 45 – 50 м

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 6+950, съвпадащо приблизително с жилищната зона на кв. Коматево -  жилищни сгради, отстоящи на около 40 м при км 6+950 до 160 м при км 7+100 от оста на пътното платно на изток. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 45 – 55 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 110 м.

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 8+200, съвпадащо приблизително с южната част на кв. Коматево, отстояща на около 350 м от север и с единична обитаема сграда „Покров на Св. Богородица“ на около 25 м от север. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 65 – 75 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 130 м.

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък при пътен възел „Брестник“, около км 12+600, след кръгово движение с път ІV-8604 (Кукленско шосе) -  хотел на около 55 м от север. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 45 – 50 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства до 100 м.

Виксока значимост за въздействие върху обектите (рецептори) в една от посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето за част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив вариант основен.
Оценка на въздействието върху атмосферния въздух по трасето на варианти с изместване на трасето

Част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив – Участък 1 - от км 0+000 до км 4+120 и Участък 2 - от км 0+000 до км 5+200 - вариант с изместване на трасето

Трасето обхваща: - Участък 1 – Път III-805 „(Път I-8 „Пазарджик-Пловдив”) – п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120; и – началото на Участък 2 – Път II-86 „(Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”) – Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 5+200. Вариантът с изместване на трасето на Околовръстния път в І-ва част е моделирания вариант 4 на пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86, свързан с изместване на трасето (път III-805 и път II-86) на около 500 м в западна посока.

Максималното възможно еднократно замърсяване при азотните оксиди е 327 - 383% от средночасовата им норма, в точка която съвпада приблизително с км 2+900 от участък 2 от трасето на пътя (между пътен възел „Пещера“ и пътен възел „Кричим“, извън населените места) и е същата при основен вариант. Максималните средногодишни концентрации при азотните оксиди са 323 - 379% от средногодишната им норма. Максималните средногодишни концентрации на останалите замърсители на атмосферния въздух са под съответните им средно денонощни и средно годишни норми: – 5-6 % за серния диоксид, 3-4 % за оловните аерозоли и 11-12 % за праховите частици (сажди).
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив вариант с изместване на трасето от емитираните от околовръстния път замърсители е ниска. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от 30 до 80 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства от 80 до 120 м. Няма отчетено надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди (СГНОЧЗ от 0.04 мг/м3) в определените жилищни зони (при прогнозния трафик за 2030 година). Зоната с усреднени средногодишни стойности на азотни оксиди над допустимите норми за опазване на растителността (норма с период на усредняване 1 година от 0.03 мг/м3) е от 50 до 80 м при прогнозния трафик. 

Най-близките обитаеми зони (при варианта с  пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86), свързан с изместване на трасето на около 500 м в западна посока, са обитаеми промишлени сгради около км 2+300 на изместеното трасе, което отстои на около 800 м източно от с. Оризари. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 55 – 65 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди от - зоната нараства до 120 м

Средногодишните приземни концентрации в останалите определени точки от част І – Царацово – Прослав на Околовръстен път Пловдив съвпадат с тези, отчетени при основния вариант (без изместване на трасето).
Ниска значимост за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето за част І Царацово – Прослав на Околовръстен път гр. Пловдив вариант с изместване на трасето.
Част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив -Участък 2 - от км 5+200 до км 14+750 - вариант с изместване на трасето

Трасето обхваща Участък 2 - от км 5+200 до км 14+750 – с бъдещото уширение на съществуващият път в ляво. Проектирани са четири варианта на пътен възел „Лилково“. При един от тях основното направление преминава на горно ниво, а при три от тях проектната ос е изместена в западна посока с цел запазване на жилищните постройки в квартал „Коматево”. 

При моделирания вариант 2 на пътен възел „Лилково“ е предвидено изместване на трасето на Околовръстния път на около 270 м в западна посока. Трасето пресича проектираните пътен възел „Марково“ при км 9+150, триклонно кръстовище за с. Белащица км 10+800 и кръгово кръстовище „Брестник“ при км 12+430 (път ІІІ-8604). 

Трасето завършва с пътен възел „Асеновград” при км 14+750 с три вариантни за решения, някои от които са свързани с изместването му в южна посока и/или повдигане трасето на обходния път на горно ниво. При моделирания вариант 3 е предвидено ситуационно изместване на трасето на Околовръстния път на около 550 м в южна посока.

Максималното възможно еднократно замърсяване при азотните оксиди е 306 – 358 % от средночасовата им норма, в точка която съвпада приблизително с км 9+500 от участък 2 от трасето на пътя (източно от пътен възел „Марково“, извън населените места) и е същата при основен вариант. Максималните средногодишни концентрации при азотните оксиди са 266 – 312 % от средногодишната им норма. Максималните средногодишни концентрации на останалите замърсители на атмосферния въздух са под съответните им средно денонощни и средно годишни норми: – 4-5 % за серния диоксид, 2-3 % за оловните аерозоли и 9-10 % за праховите частици (сажди).
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив вариант с изместване на трасето от емитираните от околовръстния път замърсители е ниска. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от 45 до 75 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди - зоната нараства от 100 до 130 м. Няма отчетено надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди (СГНОЧЗ от 0.04 мг/м3) в определените жилищни зони (при прогнозния трафик за 2030 година). Зоната с усреднени средногодишни стойности на азотни оксиди над допустимите норми за опазване на растителността (норма с период на усредняване 1 година от 0.03 мг/м3) е от 75 до 100 м при прогнозния трафик. 

Най-близките обитаеми зони, покрай този участък са около км 6+950, съвпадащо приблизително с трасето по вариант 2 на пътен възел „Лилково“ (изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока) и с местоположението на единична сграда от североизток на около 120 м от оста на пътя.. Отчетеното надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в избраната 2030 година при прогнозния трафик е в зона от около 50 – 60 м. При отчитане на приетата за град Пловдив фонова концентрация за азотни оксиди от 20 μg/m3 - зоната нараства до 110 м.

Средногодишните приземни концентрации в останалите определени точки от част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път Пловдив съвпадат с тези, отчетени при основния вариант (без изместване на трасето).

Ниска значимост за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето за част ІІ Коматево – Кукленско шосе на Околовръстен път гр. Пловдив вариант с изместване на трасето.
Съпоставяне на основния вариант и вариантите за изместване на трасето при определени кръстовища по отношение значимостта на въздействие (приземни концентрации в обекти на въздействие)


Въздействието, свързано с изграждането на Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив по време на строителството ще бъде отрицателно, краткотрайно и локално, дължащо се на отпадъчните газове от строителната и транспортна техника, както и на емитираните парникови газове.

Въздействието при експлоатацията по отношение на климатичните изменения би било положително или неутрално и дългосрочно, тъй като от една страна ще има принос към емисиите на парникови газове, но от друга страна изнасянето на трафика от централната градска част, доброто състояние и разширяването на пътното платно ще допринесат за оптимизиране на трафика, което от своя страна ще доведе до дълготраен положителен ефект чрез намаляване на емисиите на парникови газове в атмосферата от автомобилния транспорт. Модернизацията на комуникационно-транспортната инфраструктура не може да окаже значими въздействия и промени в климата, поради което анализът и оценката на въздействието върху този компонент на околната среда е извършена под формата на инвентаризация на емитираните парникови газове. 

Значимост на въздействие при Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив - вариант основен
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето в част І Царацово – Прослав – вариант основен от емитираните замърсители е много ниска.  
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част ІІ Коматево – Кукленско шосе - вариант основен от емитираните замърсители е висока при п.в. „Лилково“ в обхвата на жилищната зона на кв. Коматево.
Заключение за значимостта на въздействие при Околовръстен път на гр. Пловдив - вариант основен: Резултатите от прогнозирането, за вариант основен по отношение на атмосферното замърсяване в част І, включително при тези с отчетен кумулативен ефект и повишени фонови концентрации, не отчитат замърсяване на атмосферния въздух в жилищни зони. Резултатите от прогнозирането, за вариант основен по отношение на атмосферното замърсяване в част ІІ, отчита замърсяване на атмосферния въздух  при п.в. „Лилково“ в обхвата на жилищната зона на кв. Коматево, свързано с надвишаване на Средногодишните норми за опазване на човешкото здраве за - азотни оксиди от 0.04 мг/м3. Останалите замърсители са под допустимите норми и при оста на пътните платна на околовръстния път.

Значимост на въздействие при Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив - варианти с изместване на трасето
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето в част І Царацово – Прослав – варианти с изместване на трасето от емитираните замърсители е много ниска.  
Значимостта за въздействие върху обектите (рецептори), посочените близки жилищни територии и/или зони около трасето на част ІІ Коматево – Кукленско шосе - варианти с изместване на трасето от емитираните замърсители е много ниска. Замърсяването на атмосферния въздух в обхвата на жилищната зона на кв. Коматево при п.в. „Лилково“ се избягва при вариант 2 с предвиденото изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока.
Заключение за значимостта на въздействие при Югозападния околовръстен път на гр. Пловдив - варианти с изместване на трасето: Резултатите от прогнозирането, за вариантите с изместване на пътните възли по отношение на атмосферното замърсяване в част І и част ІІ, включително при тези с отчетен кумулативен ефект и повишени фонови концентрации, не отчитат замърсяване на атмосферния въздух в жилищни зони, свързано с надвишаване на Средногодишните норми за опазване на човешкото здраве за: - азотните оксиди от 0.04 мг/м3; и - финни прахови частици (ФПЧ10) от 0.04 мг/м3. Останалите замърсители са под допустимите норми и при оста на пътните платна на околовръстния път.

7.2. Повърхностни и подземни води
Районът на Инвестиционното предложение - „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” (ИП) попада в обхвата на Басейнова дирекция за управление на водите  Източнобеломорски район с център гр.Пловдив (БДУВ ИБР). Последната от своя страна извършва контрола и управлението на водите на основата на разработен и утвърден План за управление на водите 2010-2015 г., разработен съобразно изискванията на Закона за водите, който от своя страна транспонира прилагането на ДИРЕКТИВА 2000/60/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2000 година за установяване на рамка за действията на Общността в областта на политиката за водите. За повърхностните водни тела отношение има и Управлението на риска от наводнения, което се извършва също съобразно изискванията на Закона за водите, който от своя страна транспонира прилагането на ДИРЕКТИВА 2007/60/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2007 година относно оценката и управлението на риска от наводнения. 

Разглежданото ИП попада в средната част от поречието на р. Марица, в района на гр. Пловдив. 

На практика ИП въздейства главно върху повърхностните водни тела, които пресича – р. Марица и р. Първенецка и то основно при извършване на строителството на мостовите съоръжения.

Върху подземните водни тела въздействието е практически несъществено, доколкото трасето на пътя ще се изгражда изключително в условията на насип (с ограничени изкопни работи при фундиране на мостовите съоръжения и надлезите).

Кратка характеристика на хидроложките и хидрогеоложките условия и фактори на водните ресурси в района на инвестиционното предложение. Качествена характеристика на водните ресурси. Засягане на санитарно-охранителни зони и чувствителни зони.

Повърхностни води

Инвестиционното предложение - „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” засяга част от поречието на р.Марица и притокът и р.Първенецка. 

В тази част са определени две повърхностни водни тела: р.Марица от р. Въча до р. Чепеларска, ГК-2,4,5 и 6 и Марковски колектор и р. Първенецка от вливане на река Пепелаша до устие.
И двете водни тела са определени като силномодифицирани водни тела (СМВТ), т.е. такива, на които естественото състояние е променено в резултат на човешка дейност и чието възстановяване в естествено състояние е необосновано, защото е необосновано скъпо или би повлияло на икономическите дейности. В случая определянето им като СМВТ се дължи на мероприятия по защита от наводнения, специфичната земеделска дейност, както и поради урбанизация на района особено за р.Марица в тази част от поречието й.

В засегнатата площ на повърхностни водни тела няма зони за защита на водите определени като територии за водочерпене за човешка консумация; опазване на икономически значими водни видове; води за рекреация, включително зони за къпане и зони чувствителни към биогенни елементи. 

Единствено, пряко се засяга зона по „Натура 2000”, обявена съгласно Директива 92/43/ЕИО за запазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна с код BG0000578 и име „Река Марица“ и зона обявена съгласно Директива 79/409/ЕИО за съхранението на дивите птици с код BG0002087 и име „Марица-Пловдив“.

В ПУРБ състоянието на разглежданите повърхностни водни тела е характеризиранокато лошо. 

Основната цел поставена в ПУРБ за повърхностните водни тела е: Добро състояние на повърхностните води и свързаните с тях екосистеми до 2015 година. 

За достигане на екологичната цел за всяко водно тяло са заложени конкретни мерки.

Няма мерки ограничаващи реализацията на ИП като разглежданото. Единствено такива са съотносими за зоните на премостване на река Марица и р. Първенецка.

райони със значителен потенциален риск от наводнения
Със Заповед № РД-03-152/08.08.2013 г. на директора на БДУВ ИБР са определени Райони със значителен потенциален риск от наводнения и в последствие са утвърдени от министъра на околната среда и водите със Заповед №РД-743/01.10.2013 г.

Инвестиционното предложение засяга Район със значителен риск от наводнение с код BG3_APSFR_MA_05 и име Марица – Пловдив. 

Район със значителен риск от наводнение ще бъде засегнат главно в местата на премостване на р.Марица и р.Първенецка. Това касае главно участък 2 от ИП. В района на участък 1 се преминава само през напоителни съоръжения.

Подземни води

Реализацията на Инвестиционното предложение ще се извършва без съществени изкопни работи и главно в условията на насип за изграждане на земното тяло, респективно легло на  настилката. Ограничени изкопни работи се предвиждат само при премостването на водните обекти за изграждане на опорните колони на мостовата конструкция. 

От тази гледна точка ИП ще се разположи върху подземно водно тяло с код BG3DG000000Q013 и име Порови води в Кватернер - Горнотракийска низина. Това тяло се разкрива на земната повърхност и е най-податливо на въздействие.

Основните видове негативно въздействие са предизвикани от причини аналогични на тези при повърхностните води – точкови и основно дифузни източници – земеделие, нерегламентирани сметища и други аналогични. 

Разглежданото инвестиционно предложение не включва използването (водовземане) на подземни води, респективно формиране на отпадъчни битови и/или промишлени водни потоци. 

По отношение на засегнати зони за защита на водите, в конкретния случай се засягат такива зони.

Подземното водно тяло вурху което ще се изгради ИП е определено за водочерпене за човешка консумация, такова е и залягащото под него ПВТ. 

Разглежданите подземни водни тела попадат в уязвима зона съгласно Директива 91/676/ЕИО, т.е. такива застрашени от селскостопанска дейност и по-специално от прекомерно торене с азотни торове.

По отношение на екологичната зона Натура 2000, то се засягат същите защитени зони, посочени по-горе за повърхностните водни тела - по Директива 92/43/ЕИО за запазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна – с код BG0000578 и име „Река Марица“ и по Директива 79/409/ЕИО за съхранението на дивите птици – с код BG0002087 и име „Марица-Пловдив“, доколкото подземното водно тяло е формирано основно в отложенията на р.Марица и генетично е свързано с нея. 

В Плана за управление на речния басейн на р.Марица характеристиката на химичното състояние на тези ПВТ е определено като лошо.

В рамките на общата цел на ПУРБ за подземните води и свързани с тях екосистеми е поставена стратегическата цел “добро състояние до 2015г”

За постигане на „добро състояние” на подземните води е необходимо постигане на „добро химично състояние” и „добро количествено състояние”.

Разглежданите ПВТ се отнасят към тези, които са изключения от целта за постигане на добро химично състояние през 2015 година. 

Източници за питейно-битово и промишлено водоснабдяване за нуждите на инвестиционното предложение. Необходими количества

Инвестиционноте предложение „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” изисква използването на ограничени водни количества и то само по време на строителството на трасето. Тези водни количества са главно за ограничаване запрашаването на въздуха при движението на строителната техника. Отдавна е наложена практиката за питейни нужди за персонала да се доставя бутилирана трапезна вода, а за битовите отпадъчни води – използването на химически тоалетни, обслужвани от лицензирана за целта фирма.

Основно значение в случая има опазването на съществуващи водоизточници за питейни нужди и изградените около тях санитарно-охранителни зони на фирми и дружества, разположени в близост до трасето.

За изясняване наличието на такива съоръжения и зони е направена заявка за достъп до информация до БДУВ ИБР, гр. Пловдив. Съгласно кореспонденцията в района на трасето има издадени 10 броя Разрешителни за водовземане на питейни нужди от единични и групи от съоръжения. Като по 4 от тези Разрешителни има изготвени и учредени санитарно – охранителни зони, по 5 от Разрешителните е внесена проектна документация и е задвижена процедурата по учредяване на СОЗ, а по 1 Разрешително засега не се започнати такива процедури. 

Определени са интервалите, в които трасето на пътя засяга санитарно-охранителни зони.

Тези зони попадат главно във втори участък на ИП. Вариантните решения засягат само премостването на р.Марица и при надлеза за кв.Коматево и тези вариантни решения са при съоръженията на „ВиК“ Пловдив – ПС „ЮГ“ и ПС „Коматево“. 

Описание, анализ и оценка на предполагаемите значителни въздействия 

Източници на водоснабдяване. Наличие на СОЗ

Инвестиционното предложение не изисква постоянно водоснабдяване за битови или промишлени нужди както по време на етапа на строителството така и по време на експлоатацията. Единствено по преме на строителството може да се наложи ползването на водни количества с цел потискане запрашаването при движение и работа на строителната техника. Тези водни количества се осигуряват от строителя и зависят от атмосферните условия. 

Качествените изисквания към водите за технологични нужди не се поставят. Във връзка с опазването на повърхностните и подземни водни тела от замърсяване и поради наличието на множество санитарно-охранителни зони (общо 9 бр., от които 4 бр. учредени със заповеди и 5 бр. в процедура) е необходимо ползваните за технологични нужди води да отговарят на качеството на водите на водното тяло, като използваните води и технология на строителство по никакъв начин не трябва да причиняват влошаване на състоянието на ползваните за питейно водоснабдяване води. Използваните за технологични нужди води не трябва да съдържат опасни и вредни вещества. Водите за технологични нужди не трябва да съдържат вещества определяни като приоритетни и специфични замърсители като концентрациите им не трябва да надхвърлят изискванията на НАРЕДБА за стандарти за качество на околната среда за приоритетни вещества и някои други замърсители (обн., ДВ, бр. 88/2010 г., изм., бр. 88/2013 г.).

Във връзка с наличието на множество СОЗ и предвид факта, че основното подземно водно тяло, върху което се разполага трасето - с код BG3DG000000Q013 и име Порови води в Кватернер - Горнотракийска низина е безнапорно и незащитено от въздействие, се предлага отводняването на трасето на ИП да се извърши чрез контролиране на атмосферните води попаднали върху настилката като тези води се отвеждат към водонепропускливи (облицовани бетонови окопи), които преди заустване в прилежащата овражна и речна мрежа, респективно съществуващата схема за отводняване на пътя, да преминават през предварително пречистване – каломаслоуловители, след което да се заустват. 

Източници за замърсяване на повърхностните и подземните води свързани с реализацията на инвестиционното предложение

Реализацията на ИП от разглеждания тип – пътна инфраструктура, в разглежданото съдържание, обем и необходимост от съпътстващи съоръжения не представлява опасност за негативно въздействие върху състоянието на повърхностните и подземни води. Последното произтича от факта, че не е необходимо водовземане и респективно не се формират отпадъчни водни потоци.

Повърхностни води

В периода на строителството

През периода на строителството ще се извърши основното въздействие върху повърхностните водни тела и обекти. Последното е свързано главно с премостването на р. Марица и р. Първенецка. При строителството основните емисии във водите са от неразтворени вещества при подготовката на фундирането на съоръженията. 

Не се предвижда използване на съществени водни количества. Тяхното използване е с цел корекция на влажността на земните маси или потискане на прахоотделянето без да се достига до максимално водонасищане. След тяхното използва в технологичния процес, водите с времето се изпаряват и не формират отпадъчни потоци. 

Основна потенциална опасност за замърсяване на повърхностните води съществува от използването на неизправна строителна техника, от която могат да се отделят горивосмазочни материали или извършването на ремонти в района на ИП. 

Негативно въздействие може да се реализира и при неспазване на условията и предписаните мерки в Разрешителните за ползване на водни обекти. Такива могат да бъдат например – изхвърляне на земни маси в коритото на водния обект, изсичане на растителност в размери надвишаващи допустимите, нерегламентирани корекции на реката и други аналогични.

По време на експлоатация 

Могат да се очакват емисии на вредни вещества основно в случаи на аварии (главно с течни товари) или прекомерно използване на материали за зимно поддържане на проходимостта на пътя. Случаите на аварии, и особено тези с разливи на течни товари и вещества, са изключително редки и не могат да предизвикат дълготрайно въздействие върху състоянието на повърхностните водни тела. 

Зимното поддържане се извършва по утвърдени и съобразени с опазването на околната среда разходни норми. Основните емисии във водите по време на експлоатацията са главно от неразтворени вещества и хлорни йони.

Вида на веществата за зимно поддържане, тяхното количество, условията за тяхното използване са регламентирани в НАРЕДБА № РД-02-20-19 от 12 ноември 2012 г. за поддържане и текущ ремонт на пътищата. 

Аналогично на дадената препоръка по-горе, за етапа на строителството, следва заложените изисквания в Разрешителните за ползване на воден обект да се спазват и по време на експлоатацията на съръженията и главно по отношение поддържане на нормално и безопасно движение на повърхностните води в периоди на пълноводие, поддържане на проводимост на водостоците, поддържане на добро техническо състояние на пътя с оглед осигуряване нормални условия за движение на транспортните средства.

Подземни води

В периода на строителството

Въздействието върху подземните води през периода на строителството не се очаква. Цялото трасе ще се изпълнява в условията на насип. Изкопните работи са ограничени и незначителни по обем и то само в зоната на съоръженията – мостове и надлези.

По време на експлоатация 

По време на експлоатацията практически няма вероятност от въздействие върху състоянието на подземните водни тела. 

Оценка на въздействията

Обобщавайки въздействието на Инвестиционното предложение върху водите може да се констатира, че не се очаква негативно въздействие върху тяхното количествено и качествено състояние, не се очакват съществени въздействия върху хидроморфологичното състояние на повърхностните водни обекти. 

Такова не се очаква и при корекции на елементите на засегнатата инфраструктура на други юридически лица – реконструкции на електропроводи, оптични и тт кабели, канали, и др. 

Необходимо е спазване на условията заложени в разрешителните за ползване на водни обекти – р.Марица и р.Първенецка. 

Посочените мерки в ПУРБ следва да се спазват.

Повърхностни води

В периода на строителството

Не се очаква съществено въздействие върху повърхностните водни тела по време на строителство на съоръженията от Инвестиционното предложение. Необходимо е спазване на изискванията, заложени в Разрешителните за ползване на водни обекти.

По време на експлоатация 

Не се очаква съществено въздействие върху повърхностните водни тела по време на експлоатацията на Инвестиционното предложение.

Подземни води

В периода на строителството

Не се очаква негативно въздействие върху подземните води.

По време на експлоатация 

Не се очаква негативно въздействие върху подземните водни тела.

Характер на въздействията по компонент Води 

Въздействията върху повърхностните и подземни води са практически аналогични за всички етапи от реализацията на ИП. Те касаят основно изискването всякакви дейности, свързани с ползването на водни обекти да се извършва след получаване на разрещително за ползване на воден обект. Там където се изисква водовземане по време на строителството, то е за уплътняване на насипите или за потискане на запрашаването през сухите периоди. 

Инвестиционното предложение не използва съществени водни количества както по време на строителството, така и по време на експлоатацията, и същевременно не формира отпадъчни потоци, поради което не е необходимо да се правят изключение по отношение изискванията за опазване на водните тела.

Характерът на въздействията върху състоянието на водите за Инвестиционното може да се класифицира, като пряко и същевременно незначително, със следните характеристики, представени в следващата таблица.

	Повърхностни води

	По време на строителство

За всички варианти от разглежданите два участъка

	Степен на въздействие: Значимостта на въздействие върху обектите (рецептори) – много ниска;

Териториален обхват на въздействието: Локален мащаб, с малък териториален обхват в местата на пресичане на повърхностни водни обекти;

Продължителност на въздействието: краткосрочно;

Честота на въздействието: периодично/временно (при изграждане на обекта и изграждане на съответната пътна инфраструктура;

Последици: Отрицателно;

Кумулативни въздействия: Не се очакват.

	По време на ескплоатация

За всички варианти от разглежданите дваучастъка

	Степен на въздействие: 
Значимостта на въздействие върху обектите (рецептори) е незначителна;

Териториален обхват на въздействието: Локален мащаб, с малък териториален обхват;

Продължителност на въздействието: Краткосрочно (инцидентно);

Честота на въздействието: Периодично;

Последици: Отрицателно;

Кумулативни въздействия: Не се очаква.

	Подземни води

	По време на строителство

За всички варианти от разглежданите два участъка

	Степен на въздействие: Значимостта на въздействие върху обектите (рецептори) – много ниска;

Териториален обхват на въздействието: Локален мащаб, с малък териториален обхват;

Продължителност на въздействието: краткосрочно;

Честота на въздействието: периодично/временно (при изграждане на обекта и изграждане на съответната пътна инфраструктура;

Последици: Отрицателно;

Кумулативни въздействия: Не се очакват.

	По време на ескплоатация

За всички варианти от разглежданите два участъка

	Степен на въздействие: 
Значимостта на въздействие върху обектите (рецептори) е незначителна;

Териториален обхват на въздействието: Локален мащаб, с малък териториален обхват;

Продължителност на въздействието: Краткосрочно (инцидентно);

Честота на въздействието: Периодично;

Последици: Отрицателно;

Кумулативни въздействия: Не се очаква.


7.3. Земни недра
Кратка характеристика на геоложките условия

Районът на Инвестиционноте попада  в средната част на Пазарджишко-Пловдивското поле, заемащо западната част на Горнотракийската низина. Последната представлява обширна низина, образувана в неогена и кватернера. Покрита е изцяло с алувиални наслаги.

Въздействието върху  земните недра веднага може да се прецени като незначително поради отсъствието на съществени изкопни работи освен в зоните на мостовете и съоръженията, където ще се извърши сравнително по-дълбоко навлизане в дълбочина за фундиране на тези съоръжения. 

Горнотракийската морфоструктурна област, се простира между Средногорската и Рило-Родопската морфоструктурна зона. Тя обхваща Горнотракийската низина и оградните планински подножия. 

Геоложкият строеж на района е представен от  седиментни скали с неогенска и кватернернерна възраст.

В района на ИП няма находища на подземни богатства и неговата реализация няма да засегнат такива.

Съгласно Приложение № 5 към чл. 15, ал. 2 и чл. 106 от Наредба № РД-02-20-2 от 27.01.2012 г. за проектиране на сгради и съоръжения в земетръсни райони (обн., ДВ, бр. 13 от 2012 г.) - Карта за сеизмично райониране на Република България за период 1000 години районът се характеризира като такъв с прогнозна IX степен и сеизмичен коефициент Кс=0,27.

По протежение на трасето са извършени проучвания и е изработен подробен Инженерно – геоложки доклад.

Оценка на възможните изменения в геоложката среда в резултат от реализацията на инвестиционното предложение

Не се очаква изменение в геоложката среда поради същността на ИП – реконструкция и разширяване на трасето. При най-важното съоръжение – моста над р.Марица се предвижда фундирането да е пилотно, поради което изкопните работи се ограничават.

Очаквани въздействия. Оценка на въздействията

Инвестиционното предложение „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” представлява рутинен пътен обект по отношение на неговото строителство и последващата му експлоатация. Въздействието върху земните недра е в зависимост от качеството на предварителното инженерогеоложко проучване, конструктивните решения и качеството на изпълнение на строителните работи. При спазване на нормативните изисквания не следва да се очакват негативни въздействия върху състоянието на земните недра.

Негативно въздействие върху земните недра не се очаква и при корекции на елементите на засегнатата инфраструктура на други юридически лица – реконструкции на електропроводи, оптични и тт кабели, напоителни канали,  и др. 

Характер на въздействията

Характерът на въздействията върху състоянието на земните недра, за инвестиционно предложение „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” може да се класифицира, като пряко и същевременно незначително, със следните характеристики:

По време на строителство:

Степен на въздействие: Значимостта на въздействие върху обектите (рецептори) при разглежданите варианти за отделните участъци – много ниска;

Териториален обхват на въздействието: Локален по цялото трасе;

Продължителност на въздействието: Краткосрочно;

Честота на въздействието: Периодично/временно (при изграждане на обекта и изграждане на съответната пътна инфраструктура;

Последици: Отрицателно;

Кумулативни въздействия: Не се очакват.
По време на ескплоатация

Степен на въздействие: Няма вероятност от въздействие върху състоянието на земните недра.

Териториален обхват на въздействието: Не се очаква по време на експлоатацията;

Продължителност на въздействието: Не се очаква;

Честота на въздействието: Не се очаква;

Последици: Не се очаква;

Кумулативни въздействия: Не се очаква.

7.4. Земи и почви
Характеристика на състоянието на почвите

В съответствие с почвеното райониране на страната, районът на инвестиционното предложение се отнася към Балкано-Средиземноморската почвена подобласт, Среднотракийско-Тунджанска провинция. Почвените типове в района  са както следва:

- Излужени канелени горски почви: слабо излужени, излужени и силно излужени – в землищата на селищата Долни Воден, Куклен, Брестник, Караджово;

- Алувиално (делувиално): ливадни почви, песъкливи и глинесто-песъкливи – в землищата на селищата Крумово, Брестник, Брани поле, Куклен, Катуница. Момино;

- Алувиални наноси почви – в землищата на селата Ягодово, Катуница, Момино;

- Блатни почви – в землищата на селата Ягодово, Крумово, Катуница;

- Рендзини (хумусно-карбонатни) почви – в землищата на селищата Браниполе, Куклен, Брестник, Белащица, Долни Воден;

- Антропогенни почви – антропогенизирани от извършени строителни дейности
Размер на нарушенията на земите и почвите Промяна в предназначението и ползването на земите свързано с реализацията на инвестиционното предложение

За проектираното трасе на откритият път ще се ползват територии резервирани за пътя и територии резервирани за селскостопански пътища. Отчуждения се налагат само в местата на новопроектираните пътни възли и за реализация на обхода в западна посока п.в. на път I-8, при който се удължава трасето на обходния път с 250 м, както и проектното решение за изместване на ж.п. клона на КЦМ АД с 3 200 м, като ж.п. линията преминава на ниво терен.

Необходими площи за отчуждение
На този етап - Идеен проект 2013 г, е изготвена приблизителна количествена сметка за размера на засегнатите земи (площ в дка). След избор на вариант и решение за реализацията му ще бъдат конкретизирани имотите по вид собственост, по вид територия и по предназначение. Ще бъде изготвен парцеларен план на база размер на площите, подлежащи на отчуждаване и на земята за промяна на предназначението й. На този етап са определени следните площи за отчуждение:
- за реализация на ИП при пътен възел с Път І-8 по вариант 3.1, п.в. „Лилково“ по вариант 2 (изместване на трасето западно от съществуващия околовръстен път) и п.в „Асеновград“ по вариант 2 площите за отчуждение са 186.480 дка.

- за реализация на ИП при пътен възел с Път І-8 по вариант 3.1, п.в. „Лилково“ по вариант 4 и п.в „Асеновград“ по вариант 1 площите за отчуждение са 112.830 дка.

- за реализация на ИП при пътен възел с Път І-8 по вариант 4 (изместване на трасето западно от съществуващия околовръстен път), п.в. „Лилково“ по вариант 2 (изместване на трасето западно от съществуващия околовръстен път) и п.в „Асеновград“ по вариант 2 площите за отчуждение са 280.331 дка.

След реализирането на проекта, отнетите земи се класифицират като нарушени земи, съгласно възприетата Класификация на увредените земи (Инструкция № РД-00-11/13.06.1994 г. на Министерство на земеделието и горите). Строителството на пътя ще е свързано с трайни нарушения на почвите и същите ще бъдат безвъзвратно загубени като невъзобновим природен ресурс. 

Очаквани въздействия

По време на строителството

Основните въздействия върху почвите в резултат от реализацията на инвестиционното предложение ще бъдат свързани с нарушения на почвения профил, с промяна на протичащите в почвения субстрат физико-химични, воднофизични и биологични процеси, локално влошаване на качеството на почвите в прилежщите на пътните участъци земи.

Предвид обстоятелството, че се засягат основно земеделски земи, от важно значение е съхраняването на отнетия хумусен хоризонт с оглед използването му при ландшафтното оформление на крайпътните пространства, както и възможности за облагородяване на слабопродуктивни земи в района при излишък на хумусни маси. Количествата на отнетия хумус съгласно количествените сметки за първи участък са 7 592 м2, а за втори участък – 41 158 м2. Съхраняването на отнетия хумус на определени за целта депа и оползотворяването му следва да става при условията на чл. 15, ал. 1 и ал. 2 на Закона за почвите и Наредба 26 за рекултивация на нарушени терени.

Първична нарушеност - При заемането на нови площи за трасето на пътя промените ще бъдат свързани с дейности, нарушаващи целостта на земната кора в рамките на строителната линия и съпътстващите временни терени. Практически в следата на трасето и сервитута почвата се унищожава окончателно и безвъзвратно.

Възможна е вторична нарушеност – създаване на условия за предизвикване на ерозия и гравитационни процеси в околопътното пространство (извън предвидените

нарушения). Възможно е допълнително засушаване на терените (на 20-30 м от трасето), поради свързаното с изкопните работи дрениране.
С построяването на пътя ще се промени категорията на земята през която преминава. Нарушенията ще бъдат в рамките на отредения терен, като след приключване на строителните работи, трябва да се рекултивират всички временни площадки. 
Временни нарушения на почвите ще има и в местата, където са предвидени площадки за престой на строителни машини и съоръжения, площадки за депониране на изкопани земни маси, строителни материали и отнет хумус. След приключване на строителството, тези терени ще бъдат рекултивирани.

Източници на замърсяване на атмосферния въздух с отлагане на замърсители върху почвите

По време на строителството на пътя се очакват два вида емисии в атмосферния въздух с отлагане на замърсители върху прилежащите земи и почви:


• прах - неорганизирани източници при строителните работи, основно при изкопно-насипните работи по трасето на пътя;


• емисии от работата на двигателите на строителната механизация - неорганизирани мобилни източници за реализация на строителните процеси и транспортните средства за доставка на суровини, материали, оборудване и др. 

Емисиите ще бъдат неорганизирани и ще бъдат свързани с полагането на основата при уширението на околовръстния път и рехабилитацията на съществуващи и изграждане на нови пътни възли, изграждането на новите платната и реконструкция и изместване на комуникации на други ведомства (съпътстваща инфраструктура), които могат да се определят в рамките на следните видове строителни дейности: 

- изкопни работи за подготовка основата на околовръстния път при разширяването или при преминаването по ново трасе; 

- отнеманве (фрезоване) на съществуващата пътна настилка;

- изкопни работи за изместване на отводнителни/напоителни канали, преместване на ел. проводи, газопровод и други съпътстващи инфраствуктурни обекти;

- товарене и транспорт на излишните материали до депо; 

- разтоварване на излишните материали; 

- товарене и разтоварване на инертни материали върху временни площадки по трасето на пътната отсечки; 

- обратно засипване с чакъл и филц при полагане на основата на пътя; 

- влагане, разстилане и уплътняване на инертните материали на пътя. 

При описаните процеси ще се емитира прах с различен фракционен състав, поради използуването на машини за отстраняване на пътната настилка, булдозери, челни товарачи и пр. Използуването на такива машини ще е свързано и с изхвърлянето на отработени газове, в чийто състав основните типове емитирани замърсители са: азотни оксиди; летливи органични съединения; метан; въглероден оксид; въглероден окис; двуазотен оксид; серен диоксид; амоняк; кадмий; олово; полициклични ароматни въглеводороди; диоксини и фурани; както и частици (сажди) при изгаряне на дизелово гориво. 

Праховите частици с размери над 10 (25) (м в зависимост от метеорологичните условия ще се утаяват на около 20 – 50 м от трасето, а по малките ще се разсейват в околната среда и ще бъдат отмивани или утаявани след коагулация и уедряване на сравнително големи разстояния. По-малките фракции на праха, включително тези с респираторен размер (2-10 микрона), ще бъдат засегнати от турбуленцията на въздушните маси в приземния слой и ще бъдат разсеяни в атмосферата. 

Количеството на прах от неорганизираните източници ще имат временен и локален характер само в обхвата на строителните площадки. Следва да се набележат мерки за намаляването им като: навлажняване на пътища и площадки, покриване на прахообразни материали при съхранение на открито, транспортиране на земни маси и прахообразни материали с автосамосвали, оборудвани с покривала и др.
Замъряванията от аерозоли от ауспухови газове в процеса на строителство ще са
незначителни и няма да се отразят върху качеството на земите, предвид кратките сроковете за строителство. Възможни са и локални замърсявания на почвите с горива и масла при възникнали аварии на строителна и транспортна техника.
Други очаквани въздействия върху земите и почвите като „утъпкване” са възможни в резултат на неконтролирано движение на строителна и транспортна механизация извън строителната полоса и определените пътни подходи.

Очаква се въздействието върху земите и почвите по време на строителството до пътното платно и обектите да бъде пряко, отрицателно със незначителна степен на въздействие по време на извършване на строителните работи по продължение на трасето на инвестиционното предложение. То е свързано главно с унищожаване на земите и почвите (промяна в тяхното предназначение и загубата им като природен ресурс), върху които ще бъде изградено пътното трасе и всички необходими съоръжения, като мостове, надлези, подлези, виадукти, свързващи пътни възли и др.

В процеса на експлоатация
Замърсяване с вредни вещества

Експлоатацията на пътя е свързана с трайна промяна в земеползването върху територията в границите на обхвата на скоростния път с режим на превантивна устройствена защита с ширина общо 50 м. В този аспект въздействието от експлоатацията на пътя ще се отрази върху устойчивостта на почвите на антропогенно натоварване. 

По време на експлоатацията на пътя ще са налице замърсявания на прилежащите на пътното трасе почви следствие на емитираните газове от автомобилния транспорт, от евентуални разливи на горива и масла, замърсявания от размразяващи субстанции използвани за зимното поддържане на пътното тяло с повърхностния отток от платното. На въздействие ще са подложени земите и почвите около трасето на пътя. Ширината на засегнатата от замърсяване ивица зависи от интензивността на автомобилното движение, ветровия режим и разположението на пътното платно спрямо околния терен ( в изкоп, насип или по терена).
В процеса на експлоатацията, пътя представлява линеен източник на замърсяване емитиращ:

• непрекъснато, но с променлива интензивност COx, NOx, SO2  и други газове и аерозоли, съдържащи основно олово (Pb) и кадмий (Cd), сажди и др. съставки от двигателите на преминаващите МПС и от износването на техните гуми по пътното платно и на самата настилка. 

• емисии от асфалтиране на пътища - при полагане на асфалтовата смес върху пътното платно се отделят емисии на летливи органични съединения (ЛОС) и полициклични ароматни въглеводороди (PAH). 

Пренасянето на замърсителите в земите и почвите става главно по въздуха (от емисиите от изгорели газове от ДВГ) или посредством отпадъчните води от пътното платно. Тежките метали се натрупват предимно в повърхностния горен слой на почвата и в незначителна част в по-долния хоризонт, което се дължи на високата им реактивоспособност спрямо хумусните вещества и глинестите колоиди.

Емитираните от пътя газове и аерозоли ще попадат директно в прилежащите на пътя земи и почви. Извършеното моделиране по участъци и варианти показва:

- зоната с усредненеи средногодишни стойности на азотни оксиди над допустимите норми за опазване на почвите/растителността (норма с период на усредняване 1 година от 0.03 мг/м3) е от 50 до 80 м и от 75 до 100 м при прогонозния трафик;

- усреднените максимални годишни стойности за серни оксиди са по-ниски от допустимите норми за опазване на почвите/растителността (0.02 мг/м3).

• периодично (през зимния сезон) – Cl, SO42-, Na+, Mg2+ и др. от размразяващи субстанции използвани против обледеняване на пътното платно.

Емитираните от пътя газове и аерозоли ще попадат директно в прилежащите на пътя земи и почви. Резултати от извършвано моделиране на разсейването показват, че на разстояние от 5 до 10 м от банкета, ивицата от пътя ще бъде подложена на замърсяване, като с увеличаване на разстоянието (50, 100 м) концентрациите на замърсителите рязко спада. 

Замърсяването от използване на сол и луга за зимното поддържане на пътното платно, също е източник на замърсяване на почвите в прилежащите на пътя земи. Същите не могат да предизвикат забележими изменения в качеството на почвите (освен локална промяна на рН), предвид ограничените количества които се прилагат.

Локално, но значително замърсяване на почвите в процеса на експлоатацията на пътя може да се получи в резултат на аварийни разливи на масла, бензин, опасни вещества. 

Замърсявания от аварийни разливи

Локално, но значително замърсяване на почвите в процеса на експлоатацията на пътя може да се получи в резултат на аварийни разливи по платното на масла и горива, със соли, неразтворими вещества или други механични примеси.

По време на експлоатацията е възможно замърсяване на прилежащите земи и почви от повърхностните води от пътната настилка и от крайпътните съоръжения за събиране на тези води.
Замърсяване с отпадъци 

Твърдите отпадъци – строителни/ремонтни и битови са сериозни замърсители на почвите в обхвата на пътищата. В аспекта на замърсяване на почвите с отпадъци, в участъците за престой на автотранспортни средства, крайпътните пространства се замърсяват с битови отпадъци, а на места и от строителни, в резултат на строителни и ремонтни дейности на пътя. В това отношение крайпътното пространство на пътя няма да прави изключение.

След реализацията на инвестиционното предложение почвите около трасето на пътя ще са подложени на дълготрайно, постоянно, отрицателно и с кумулативен ефект въздействие. Очаква се намаляване на риска от замърсяване на прилежащите територии около пътното тяло с тежки метали поради факта, че по новите законови норми за качеството на използваните горива от МПС, у нас вече се предлагат само безоловен бензин. По време на експлоатацията на пътя е възможно замърсяване на прилежащите земи и почви от повърхностните води от пътната настилка и от крайпътните съоръжения за събиране на тези води и отводняване на платното. Тези отпадъчни води могат да бъдат замърсени с опасни и токсични материали от разливи по платното на масла и горива, със соли, неразтворими вещества или други механични примеси.
По време на експлоатация е възможно при неправилно оразмеряване и функциониране на отводнителните съоръжения да се допусне замърсяване на прилежащите земи и почви от повърхностните води от пътната настилка. Въздействието върху почвите се определя като отрицателно и с кумулативен ефект.

При възникване на екстремни ситуации (аварийни разливи по пътното платно, пожар и др.) съществува риск от залпово замърсяване на земите и почвите в прилежащите територии на пътя. Въздействието върху почвите в тези случаи ще е значително и краткотрайно, ако се вземат бързи мерки за ограничаване на замърсяването и изземване на замърсените почви и тяхното третиране в съответствие със Закона за управление на отпадъците. Посочените две основни групи замърсители имат отрицателно и с кумулативен ефект въздействие върху земите и почвите в прилежащите територии около пътя. 

7.5. Растителен и животински свят

Растителен свят

Обща характеристика на растителния свят в обсега на инвестиционното предложение

Територията предвидена за осъществяване на инвестиционното предложение попада в Среднобългарския район на Европейската широколистна горска област, Горнотракийски окръг, Пловдивски район. Горнотракийският окръг като цяло се характеризира с преобладаването на ксеротермна растителност изградена в миналото от формациите на благуна, косматия и вергилиевия дъб. За непосредствения район около Пловдив, териториите понастоящем са заети почти изцяло от обработваеми земеделски земи и пустеещи земи с неморална (мезофитна и ксеро-мезофитна) растителност. 

Описание и анализ на въздействията на инвестиционното предложение върху растителния свят

Проучването за състоянието на растителността в обхвата на инвестиционното предложение е направено през м. април и м. септември 2015 г.

Територията през която преминава пътя е равнинна, пресечена от малки дерета, напоителни канали и две реки – р. Марица и р. Първинецка.  Прилежащите терени  са обработваеми земи и по-малко естествени и полуестествени тревисти местообитания - пасища. 
Участък 1. 

Уширение на път III – 805 до Г20 

Уширението по цялата дължина на пътя ще бъде само в дясно, в резервирана транспортна територия. 
В обхвата на уширението се засяга производна дървесна и храстова растителност представена от акация, полски ясен, джанки, тополи – издънкови, шипка, декоративни храсти.
Участък 2 - пътен възел на път I-8 и път III-805, път II-86 при км 0+000
Оценяваните варианти са на територията на ЗЗ „Река Марица” по директива за местообитанията. Основните нарушения ще бъдат при изграждането на новият мост над р. Марица, при който се засягат природни местообитания – оценени в ДОСВ.

Път II-86 „Асеновград – Смолян” (път I-8 „Пазарджик-Пловдив”) 
В участъка от км км 0+000 до км 2+257 – п.в. „Пещера” в ляво от пътя земите са обработваеми, засети с житни култури. В началото на участъка се намира автокъща. Дървесната растителност в банкета е много оскъдна и е представена от единични дървета, най-вече джанки и акация. Тревната растителност е вторична, с производен характер и присъствие на рудерални видове. В разнотревието преобладаващи са: дългоосилеста овсига, глухарче, обикновена овчарска торбичка, полска поветица, голям живовлек, подбел, влакнест казашки бодил, синя жлъчка, млечка, татул и др.

В началото на участъка след км 2+257 уширението на пътя засяга запустели земеделски земи, след което земите са обработваеми. В банкета на пътя дървесните видове са представени от: тополa, акация, ясен, а храстовите от: тревист бъз, шипка, повет, глог, къпина и декоративни видове: кисел трън, майски цвят, люляк. В запустелите земеделски земи в тревните съобщества са установени: кучешка полевица, наведена овсига, дългоосилеста овсига, миши див ечемик, едногодишна ливадина, глухарче, обикновена овчарска торбичка, родилна трева, обикновена луличка, персийско великденче, дребен репей, обикновен репей, вратига, подбел, пълзящо лютиче, обикновена пача трева, тъполистен киселец, кози киселец, обикновена коприва, влакнеста глушина. 

В края на участъка преди п.в. „Кричим” – км 3+501 се засяга участък от овощна градина.

Напоителен канал при км 2+602
При уширението се засяга мезофитна растителност с доминиране на тръстикa. Установени са и: полски хвощ, разклонен хощ, тревист бъз, кучешка полевица, полска паламида, ежова главица, воден троскот, лечебно глухарче, пълзящо лютиче, обикновена коприва, пълзяща детелина.
Пътен надлез при км 3+964. 

Проекта предвижда събаряне на съоръжението и изграждане на ново. При строителството ще бъде унищожена дървесна и храсталачно-тревна растителност в чиито състав се установяват: бяла акация, черна акация, ясен, кисел трън, майски цвят, шипка, форзициа, люляк, бъз, повет, глухарче, наведена овсига, дългоосилеста овсига, обикновен репей, вратига, подбел, пълзящо лютиче.
Км 3+723 пресичане на р. Първенецка
Съоръжението над реката е триотворно.  Предвида се събаряне на съоръжението и изграждане на нов мост. Бреговете на реката в участъка са дигирани. Нарушенията на растителността обхващат бреговете на реката, които са обрасли с дървесно-храстова растителност: бяла върба, чуплива върба, бяла топола, шипка, повет. Изгаждането на устоите на съоръжението са в пясъчни наноси, периодично заливани.

п.в. „Лилково” – км 6+945
Всички варианти засягат антропогенни земи – жилищно и промишлено.

п.в. „Марково” – км 7+720
В района на кръстовището има изградени временни борси за строителни материали и други крайпътни обекти,

п.в. „Белащица” – км 10+800
След п.в. „Марково” до п.в. „Белащица” в банкета на пътя се засягат крайпътни орехови насаждения. От км 9+150 до км 14+750 – п.в. „Асеновград” земите са обработваеми.

п.в. „Брестник” – км 12+430
В района на пътния възел са изградени борси за строителни материали и други крайпътни обекти.

Очаквани въздействия 

Характера на дейностите, свързани с реализацията на инвестиционното предложение, предполага следните въздействия върху растителността, при най-неблагоприятни условия:

По време на строителството

Околовръстният път с неговия линеен характер преминава през земеделски земи, заети от полски култури, оризища, трайни насаждения. Отделни площи са изоставени и пустеят. Покрай околовръстния път на гр. Пловдив са изградени множество промишлени предприятия и предприятия в сферата на услугите.

Основните нарушения по отношение на растителната компонента ще бъдат извършени в процеса на усвояването (подготвителни работи) за уширенията на трасето на двата пътни участъка на околовръстния път, при изграждането на новите съоръжения (пътни възли, надлези, мостове) и реконструкцията на други такива.

Според предвидените строителни дейности, въздействията от реализацията на инвестиционното предложение върху растителната компонента ще бъдат свързана с трайно нарушение на площите на растителните съобщества в границите на строителните полоси. В тези терени ще бъде променено състоянието на местообитанията. Тъй като по-голяма част от обекта граничи с обработваеми земеделски земи, то синантропната и рудерална растителност в необработваемите площи е значително застъпена. Повечето съобществата и изграждащите ги видове са широко разпространени в по-голямата част от територията и не съществува вероятност от изчезването им.

При строителството, нарушенията на растителната компонента ще се свеждат до унищожаване основно на производна крайпътна растителност в обхвата на банкетите и земеделски земи с основно предназначение за селското стопанство и урбанизирани терени в които в една или друга степен са настъпили антропогенни изменения в състава на растителната покривка. 

При изграждането на новият мост над р. Марица при км 0+311 се засягат естествени речни и крайречни съобщества, които са предмет на защита – Приложение I на ЗБР.

Потенциалните негативни въздействия върху растителността, породени от изграждането на пътя ще са следните:

Пряко унищожаване на местообитания. Ще бъде засегната предимно резервирана транспортна територия, обработваеми земи, пустеещи земи. В обхвата на цялото трасе попада сравнително малка площ от тревисти местообитания. Унищожаване на три типа природни местообитания ще има при строителството на моста над р. Марица на малка площ. Въздействията се оценяват като незначителни.

Фрагментация. Фрагментацията на естествените растителни съобщества ще бъде незначителна, тъй като се засяга малка площ, предимно от периферията им.
Въздействия от емитирани прах и аерозоли. 

По време на строителството на пътя се очакват два вида емисии в атмосферния въздух с отлагане на замърсители върху растителността.

• прах - неорганизирани източници при строителните работи, основно при изкопно-насипните работи по трасето на пътя. Количеството на прах от неорганизираните източници ще имат временен и локален характер само в обхвата на строителните площадки.


• емисии от работата на двигателите на строителната механизация - неорганизирани мобилни източници за реализация на строителните процеси. Замъряванията от аерозоли от ауспухови газове в процеса на строителство ще са незначителни и няма да се отразят върху състоянието на растителността предвид кратките сроковете за строителство. 
Въздействието върху растителността по време на строителството ще бъде пряко, отрицателно, с незначителна степен на въздействие, предвид това, че се засяга растителност без особена консервационна стойност (въздействията върху природни местообитания, предмет на опазване в ЗЗ “Река Марица”, са разгледани в ДОСВ). Характера на терените, които се засягат, не предполага наличие на консервационно значими растителни видове (включени в Прил. 2 или 3 на ЗБР, или Червена книга на България).
По време на експлоатация

Замърсяване

В процеса на експлоатацията, пътя представлява линеен източник на замърсяване, емитиращ непрекъснато, но с променлива интензивност COx, NOx, SO2  и други газове и аерозоли, съдържащи основно олово (Pb) и кадмий (Cd), сажди и др. съставки от двигателите на преминаващите МПС. Като линеен източник на замърсяване и като интензивно натоварен път с автомобилно движение, пътя ще предизвиква в различна степен негативно въздействие върху растителната компонента, прилежаща на пътното трасе. Замърсяването от използване на сол и луга за зимно поддържане на пътното платно също е източник на замърсяване на почвите, респективно на растителността в прилежащите на пътя земи. Същите не могат да предизвикат забелижими изменения в качеството на растителността предвид ограничените количества, които се използват. 
Като цяло, очакваните нарушения в териториите, прилежащи на пътя, по отношение на растителната компонента ще са непреки, незначителни и дълготрайни.

Нахлуване на неместни видове. Въздействието на този фактор се проявява при евентуална рекултивация на нарушени терени и ландшафтно оформяне на крайпътното пространство с неместни, инвазивни видове. На този етап на проектиране, няма разработени проекти за рекултивация на нарушените терени и ландшафтно озеленяване. 

Въздействието върху растителността по време на експлоатацията ще бъде непряко, отрицателно, с незначителна степен на въздействие, предвид това, че се засяга растителност без особена консервационна стойност (въздействията върху природни местообитания, предмет на опазване в ЗЗ “Река Марица”, са разгледани в ДОСВ). Характера на терените, които се засягат, не предполага наличие на консервационно значими растителни видове (включени в Прил. 2 или 3 на ЗБР, или Червена книга на България).
Животински свят

Обща характеристика на животински свят в обсега на инвестиционното предложение

Територията на Пловдивското поле и в частност района на инвестиционното предложение попада в Тракийския район на Южнобългарския фаунистичен регион

Фауната в района принадлежи към неморалния фауннистичен комплекс и се отнася към Тракийския зоогеографски район, обхващащ и долината на р. Марица. В зоогеографско отношение района се характеризира с висок процент на медитерански, субмедитерански и средноазиатски фаунистични елементи и занижен процент на Европейски и Евросибирски елементи.

(Бозайници (Mammalia) 

Обходният път на гр. Пловдив попада в ареала на най-обикновените и многобройни бозайници като: таралежът, къртица, домашна мишка, обикновената полска мишка, оризищна мишка, сива полевка, дивият заек, чакалът, белката, невестулка, язовец, черен пор и др. 

При теренните проучвания в района на пътните участъци са установени 3 вида наземни бозайници и потенциални местообитания на 11 вида.
Бреговете на река Марица предоставят благоприятни условия за местообитания на видрата. В изследвания район (200 м от границите на обхвата при строителството на моста и по двата варианта) попадат местообитания на вида - р. Марица и ивица от 20 м около бреговете ѝ.

Потенциални местообитания на лалугера в обхвана на засегнатите территории по вариант 3.1 (разрушаване на съществуващия мост и изграждане на нов) нe са установени. Потенциални местообитания в района за вида са рудералните места по десния бряг на р. Марица, пресечени от множество полски пътища и от съществуващия обходен път по вариант 4 (строителство на нов мост западно от съществуващия).
Въздействия: 

Трасето на пътя пресича предимно обработваеми земи, които са постоянно местообитание преди всичко на широко разпространени и масови видове гризачи без консервационна стойност. Реализацията на пътя ще окаже незначително въздействие върху техните популации и разпространение.

По-значими за бозайната фауна са крайречните местообитания около р. Марица, попадащи в границите на едноименната защитена зона. Те са местообитание на единствените консервационно значими бозайници, обитаващи или потенциално обитаващи района на трасето, и предмет на опазване в зоната (вж. ДОСВ). Въздействията върху останалите видове, са идентични с тези върху видовете, предмет на опазване в зоната, в зависимост от таксономичната им и екологична принадлежност - пряко унищожаване на местообитания, временна фрагментация на местообитания, временен бариерен ефект, безпокойство, смъртност. С прилагането на мерките, предписани в ДОСВ за намаляване въздействията върху видовете, предмет на опазване в зоната, въздействията върху бозайната фауна ще се сведат до минимум или ще се елиминират.
Прилепи (Chiroptera)

Основната част от територията, прилежаща на трасето на пътя е заета от обработваеми селскостопански площи, които имат твърде ограничено значение като хранително местообитание за прилепите, а дневните и зимни убежища е възможно да са разположени в единични стари дървета или в постройки в селищата. Заетите площи с монокултури и няколкомесечния период на практика без растителност (периодите преди покълване и зреене на пшеницата, слънчогледа и др., периодите след жътва и оран), свеждат до минимум ролята на тези площи като хранителен хабитат за прилепите поради съпътстващото тези периоди изключително ниско насекомно обилие. Допълнителен отрицателен фактор е и третирането на селскостопанските площи с инсектициди и други химични вещества. Това са и основните причини за ниска летателна активност на прилепите над откритите обработваеми площи. Нашите теренни проучвания показват, че вероятни местообитания на прилипите са населените места – подпокриви, камбанарии, хралупи на дървета: Кафяво прилепче, Натузиево прилепче, Голям нощник, Остроух нощник, Сив дългоух прилеп.
Въздействия: 

Период на строителство

- Загуба на местообитания/пряко унищожаване на местообитания
Не се очаква. Минимална загуба ще има на техни на ловни местообитания.
-Фрагментация на местообитанията, вкл. прекъсване на биокоридори
Строителните дейности не водят сами по себе си до фрагментиращ или бариерен ефект за популациите на прилепи.

- Безпокойство

Не се очаква

- Унищожаване на екземпляри
Не се очаква. Прилипите са нощноактивни, а строителните дейности ще се извършват през деня. 
Период на експлоатация

- Унищожаване на екземпляри

По време на експлоатация е възможна инцидентна смъртност на мигриращи и ловуващи индивиди в резултат от сблъсък с МПС.

( Птици (Aves)
Трасето на пътя преминава през сравнително еднородни хабитати, открити обработваеми земеделски земи, пасища, крайречни местообитания. 

Обработваемите земи са с беден видов състав и биоразнообразие. Те са местообитание главно на пойни видове – чучулиги, стърчиопашки, овесарки, но също и някои кокошеви птици – пъдпъдък, яребица.

Откритите площи (пасища, мери, ливади, храсти) предлагат трофична база за редица грабливи птици, но също така укритие и гнездово местообитание на пойни видове – сврачки, овесарки, ливадарчета, коприварчета, чучулиги, каменарчета, бъбрици и др. Храстово-тревните местообитания са предпочитани от червеногърбата сврачка, жълта и градинска овесарка, горска и полска чучулига, горската и полската бъбрица и др.

Орнитофауната в крайречните дървесно-храстови местообитания е представена от видове, характерни за по-влажни крайречни гори и храсталаци – авлига, славей, елов певец, кукувица, голямо черноглаво коприварче, голям синигер, кос, чинка и др.

Река Марица и влажните зони около нея са богати на защитени видове птици, сред тях и видове предмет на опазване от европейската мрежа Натура 2000. Пресичането на р. Марица при км 0+311 попада на територията на ЗЗ „Марица - Пловдив”, код BG0002087 – защитена зона по директива за птиците. Поречието на реката е и миграционен коридор за много видове.
Въздействия

Трасето на пътя преминава през сравнително еднородни хабитати - открити, обработваеми земеделски земи, изоставени такива, застроени площи и крайречни местообитания. 

При строителство

Въздействието върху птиците по време на стротелството се изразява в:

- пряко унищожаване/фрагментация на местообитания в границите на строителството, както и в границите на строителните площадки и временните пътища;

- безпокойство, породено от работата и присъствието на техника и хора, водещо до непряко отнемане на местообитания;

- унищожаване на нелетящи малки или яйца.

Трасето засяга основно земеделски земи – ниви, оризища, градини, вкл. изоставени такива. Тъй като това са широко разпространени типове местообитания, смятаме, че прякото им унищожаване или фрагментация ще окаже незначително въздействие върху птиците. По-ограничено разпространение имат крайречните местообитания. Тъй като река Марица, с която те са свързани, ще бъде премостена, на практика прякото въздействие върху тези местообитания ще бъде много малко. Въздействието върху тези местообитания, както и върху други, попадащи в границата на ЗЗ “Марица - Пловдив”, използвани от видове, предмет на опазване в зоната, са анализирани подробно в ДОСВ.
Безпокойството по време на строителството в обработваемите площи ще окаже въздействие предимно върху някои по-чувствителни видове - черен щъркел, тръстиковия блатар. Тъй като в района на трасето липсват техни гнездови местообитания (срещат се по време на прелет и/или зимуване), евентуалното безпокойство ще окаже незначително въздействие, свързано с отдалечаване на птиците от мястото на строителството. Трябва да се отбележи, че и към настоящия момент пътя е в експлоатация и представителите на орнитофауната, срещащи се в района, са привикнали на трафика и антропогенното въздействие. Въздействието върху видове, обитаващи крайречни местообитания, е идентично с това върху видовете, предмет на опазване в ЗЗ “Марица - Пловдив”, и е анализирано подробно в ДОСВ.
По време на строителството е възможно инцидентно унищожаване на еденични гнезда или нелетящи малки, ако то се извършва в размножителния период. Вероятността за това е много малка, тъй като се засягат прилежащи на съществуващия път терени, в които биха могли да гнездят единствено широко разпространени, масови видове, и то много рядко. Въздействието върху популациите на тези видове ще е незначително. Въздействието върху видове, обитаващи крайречни местообитания, е идентично с това върху видовете, предмет на опазване в ЗЗ “Марица - Пловдив”, и е анализирано подробно в ДОСВ.
При експлоатация

Въздействието върху орнитофауната по време на експлоатацията се изразява в:

- унищожаване на отделни екземпляри при сблъсък с МПС.

- безпокойство, породено от трафика;

По-значителна смъртност на птици, вследствие сблъсък с МПС, се очаква при мостовото съоръжение на р. Марица, където трасето пресича прелетния път на редица видове. Въздействието върху видове, обитаващи крайречни местообитания, е идентично с това върху видовете, предмет на опазване в ЗЗ “Марица - Пловдив”, и е анализирано подробно в ДОСВ. Друг чувствителен участък по отношение на птиците са оризищата, които се пресичат от Път III – 805 приблизително от км 0+820 до 2+600. Тъй като обаче оризищата заемат огромна площ далеч от пътя, то липсват регулярни прелети, пресичащи трасето. В резултат евентуална смъртност би се наблюдавала инцидентно и не би оказала въздействие върху популациите на засегнатите видове в района.

Безпокойството по време на експлоатацията е идентично с това по време на строителството. 

Въздействията върху всички видове птици, обитаващи крайречните местообитания около р. Марица, са идентични с тези върху видовете, предмет на опазване в ЗЗ “Марица - Пловдив”. С прилагането на мерките, предписани в ДОСВ за намаляване въздействията върху видовете, предмет на опазване в зоната, въздействията върху орнитофауната ще се сведат до минимум или ще се елиминират.

( Земноводни (Amphibia) 

В резултат на проведените теренни проучвания в териториалния обхват на ИП бяха установени 2 вида земноводни и беше направена експертна оценка на пригодността на изследваните територии, като потенциално местообитание на земноводни. Според литературни данни (Бисерков и др., 2007; Mollov, 2011; Stojanov et al., 2011) освен установените от нас видове в района вероятно се срещат още поне 5 вида. Няма основание да се очаква съществена разлика във видовия състав на земноводните между Участък 1 и Участък 2. Пет от седемте вида са защитени по смисъла на Закона за биологичното разнообразие (Приложения 2 и 3) и/или Директива на Съвета 92/43/ЕИО (Приложения 2 и 4); видове от Червената книга на България няма. С най-голямо значение за всички видове земноводни в района на ИП са влажните зони (оризища, канали и реки), както и техните брегови ивици, а с най-ниска степен на пригодност са урбанизираните територии.

Въздействия:

Период на строителство

- Загуба на местообитания:
Не се очаква пряко засягане на крайпътните влажни зони, които от своя страна са от първостепенно значение за земноводните. Реална загуба на сухоземни местообитания ще има единствено в габарита на проектирания път (вкл. пътните възли). Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

- Влошаване качеството на местообитанията: 

По време на строителството ще се влоши качеството на местообитанията в по-широк обхват (извън габарита), но след края на строителните работи вероятно ще настъпи естесвено възстановяване на засегнатите територии. Не се очаква трайно влошаване на качеството на местообитанията на земноводните извън габарита на пътя и пътните възли. Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.
- Фрагментация на местообитанията, вкл. прекъсване на биокоридори: 

Не се очаква значима, пряка фрагментация на местообитания (няма пресичане на влажни зони освен чрез мостове, а пресечените сухоземни местообитания, като цяло са с ниско качество), но вероятно ще има временно прекъсване на биокоридори. Като потенциални биокоридори за земноводните могат да се разглеждат всички реки и канали, пресечени от проектираното трасе. По време на строителството биокоридорите ще бъдат прекъснати, но доколкото в проекта е предвидено изграждане на мостове и водостоци, както и запазване на тръбните връзки между каналите, може да се допусне, че след завършване на строителните работи биокоридорната функция на съответните обекти ще се възстанови по естествен начин. Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

- Безпокойство: 

Установените видове земноводни вероятно са слабо чувствителни към възможните източници на безпокойство (шум, светлинно замърсяване, човешко присъствие и др.). По време на строежа се очаква известно безпокойство, но степента на въздействието може да се определи като ниска и прилагане на мерки не е необходимо.
- Унищожаване на екземпляри:
По време на строежа е възможно унищожаване на екземпляри, но това ще има временен характер, а броят на възможните жертви не може да се прогнозира. Степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.
Период на експлоатация

- Унищожаване на екземпляри

Земноводните като цяло са силно чувствителни към такъв тип въздействия поради слабата си подвижност и характерните за много видове масови, сезонни миграции. Навсякъде, където проектираното трасе се намира в близост до влажни зони, може да се очаква системно прегазване на земноводни. Степента на това въздействие може да се определи, като висока и е необходимо прилагане на смекчаващи мерки.

( Влечуги (Reptilia)
В резултат на проведените теренни проучвания в териториалния обхват на ИП, бяха установени 3 вида влечуги и беше направена експертна оценка на пригодността на изследваните територии, като потенциално местообитание на влечуги. Според литературните данни (Бисерков и др., 2007; Mollov, 2011; Stojanov et al., 2011) освен установените от нас видове в района се срещат още поне 5 вида. Няма основание да се очаква съществена разлика във видовия състав на влечугите между Участък 1 и Участък 2. Седем от общо осемте вида са защитени по смисъла на Закона за биологичното разнообразие (Приложения 2 и 3) и Директива на Съвета 92/43/ЕИО (Приложения 2 и 4), а 1 от тях е включен и в Червената книга на България (присъствието на последния в района на ИП е съмнително). В непосредствена близост до проектираното трасе има местообитания с висока значимост за тясно свързаните с водата видове влечуги, докато пригодността на крайпътните местообитания за останалите, типично сухоземни видове, като цяло е ниска.

Въздействия:

Период на строителство

- Загуба на местообитания:

Реална загуба на местообитания ще има единствено в габарита на проектирания път (вкл. пътните възли), но качеството на тези местообитания като цяло е ниско. Не се очаква засягане на крайпътните влажни зони (които, заедно с бреговите си ивици, представляват местообитания с високо качество за влечуги). Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

- Влошаване качеството на местообитанията: 

По време на строителството ще се влоши качеството на местообитанията в по-широк обхват (извън габарита), но след края на строителните работи вероятно ще настъпи естесвено възстановяване на засегнатите територии. Не се очаква трайно влошаване на качеството на местообитанията на влечугите извън габарита на пътя и пътните възли. Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

- Фрагментация на местообитанията, вкл. прекъсване на биокоридори: 

Не се очаква значима, пряка фрагментация на местообитания (пресечените сухоземни местообитания като цяло са с ниско качество, а пресичане на влажни зони няма освен чрез мостове), но вероятно ще има временно прекъсване на биокоридори. Като потенциални биокоридори за влечугите могат да се разглеждат всички реки и канали, и бреговите им ивици, пресечени от проектираното трасе. По време на строителството биокоридорите ще бъдат прекъснати, но доколкото в проекта е предвидено изграждане на мостове и водостоци, както и запазване на тръбните връзки между каналите, може да се допусне, че след завършване на строителните работи биокоридорната функция на съответните обекти ще се възстанови по естествен начин. Като цяло степента на въздействието може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

- Безпокойство: 

Установените видове влечуги вероятно са слабо чувствителни към възможните източници на безпокойство (шум, светлинно замърсяване, човешко присъствие и др.). По време на строежа се очаква известно безпокойство, но степента на това въздействие може да се определи като ниска и прилагане на мерки не е необходимо.
- Унищожаване на екземпляри:
По време на строежа е възможно унищожаване на екземпляри, но това ще има временен характер, а броят на възможните жертви не може да се прогнозира. Степента на това въздействие може да се смята за ниска и прилагане на мерки не е необходимо.

Период на експлоатация

- Унищожаване на екземпляри

Влечугите като цяло са силно чувствителни към такъв тип въздействия поради сравнително слабата си подвижност и характерните за редица видове сезонни и денонощни миграции. В случая, предвид характера на крайпътните местообитания (виж по-горе), системно прегазване на екземпляри може да се очаква само при видовете, тясно свързани с водата. Степента на това въздействие може да се определи, като висока и е необходимо прилагане на смекчаващи мерки.

( Риби (Pisces)

Пътят пресича две водни течения с постоянен отток – р. Марица и р. Първенецка. Инвестиционното предложение предвижда разрушаване на старите мостове и изграждане на нови мостови съоръжения над р. Марица при км 0+311 (или изцяло нов мост по Вариант 4 на Пътен възел на път I-8 и път III-805, II-86) и над р. Първенецка при км 3+700.


С изключение на два вида - Vimba melanops и Barbus cyclolepis, останалите са предмет на опазване в ЗЗ “Река Марица”. Въздействията върху тях са подробно описани в ДОСВ. Въздействията върху маришкия морунаш и маришката мряна са идентични с тези за останалите видове - пряко унищожаване на местообитания, временна фрагментация на местообитания, временно прекъсване на биокоридори, смъртност по време на строителството. Въздействията, подобно на видовете, предмет на опазване в зоната, ще са незначителни, поради малката засегната площ от местообитания и временния характер на повечето въздействия. С прилагането на мерките, предписани в ДОСВ за намаляване въздействията върху видовете, предмет на опазване в зоната, въздействията и върху тези два вида ще се сведат до минимум или ще се елиминират. Същото се отнася за цялата ихтиофауна в района на ИП.

( Обобщение на очакваните въздействия за всички животински видове

В процеса на строителството

Пряко унищожаване на метообитанията на животински видове ще има в процеса на усвояване на уширенията на трасето на пътя и изграждането на новите пътни възли. Същото е свързано с отнемането на повърхностния почвен слой и превръщането му в асфалтова настилка или (в случая на обхвата) в силно повлияни от човека друг тип местообитания. Процесът на строителство ще бъде свързан и с промяна на акустичната характеристика на околната среда и временно безпокойство на животинските видове и тяхното изтегляне в съседни територии. 

Считаме, че инвестиционното предложение няма да окаже значително влияние върху установените животински видове, тъй като се засягат основно антропогенни терени. Очакваните въздействия се свеждат до:
° пряко нарушаване на местообитания на ограничен брой видове;

° дълготрайно ликвидиране на мястото по новото трасе, като възможност за обособяване на местообитания;

° ограничени възможности за ползване на отнетите територии като трофични местообитания.

В етапа на експлоатацията

Експлоатацията на пътя както и сега, така и в бъдеще ще води до въздействия свързани с влошаване качествата на местообитанията в съседство с трасето, евентуална смъртност по пътя.

Фрагментацията на местообитанията ще бъде по-силно изразена при по-бавно подвижните животни: влечуги, дребни бозайници, докато за птиците тя няма да бъде така силно изразена. За минимизиране на тези въздействия в проекта е предвидено изграждане на тръбни и правоъгълни водостоци. Същите са обезпечени с отвори, които дават възможност за миграция на животинските видове.
Влошаване качеството на хранителните местообитания и хранителната база. В съседство с трасето ще е отражение на отмиващите се от пътното платно с дъждовните и снежните води замърсители от автомобилния транспорт и от средствата за поддържане на пътя при зимни условия. Тези въздействия ще бъдат ограничени с предвидените съоръжения за отвеждане на повърхностния отток (облицовани охранителни окопи) в местата за заустване в прилежащата овражна ситема. Проектът предвижда заустване на повърхностен отток във водоприемници след преминаване през каломаслоуловители.

Влошаване на състоянието на местообитанията. 

Очаква се то да се изрази чрез замърсяване на въздуха, замърсяване на почвите, светлинно замърсяване, топлинно натоварване от автомобилния трафик. Постоянно замърсяване ще има на въздуха през цялото време на експлоатацията на прътя; замърсяване на почвите в съседство с трасето от оттичането на повърхностните дъждовни води; светлинно замърсяване през тъмната част от денонощието, от което особено уязвими в района на трасето са повечето бозайници с нощна активност; топлинно натоварване на приземния въздушен слой, изразяващо се в почти непрестанен поток от емисиите на горещите отработени газове от двигателите на моторните превозни средства. 

Влошаване качеството на съседни местообитания в следствие изхвърляне на отпадъци. Замърсяването с битови отпадъци, причинено от преминаващите или спрели за кратко автомобили се установява до 10 м от пътното платно. Този вид въздействия могат да доведат до влошаване на съседни на пътя местообитания до степен те да не могат да се ползват от животните.

Влошаване качеството на съседни местообитания в следствие шумово замърсяване и безпокойство. Автомобилният трафик е фактор за значително безпокойство на животинските видове в териториите, непосредствено граничещи с пътното трасе. От една страна това се свързва с непрекъснато наличие на движещи се обекти (автомобили), респективно човешко присъствие и от друга, с генерирането на значителен шум. Чувствителността на различните видове животни зависи от екологичните им особености. В това отношение чувствителността на птиците в сравнение другите животни е по-голяма. Установено е, че при увеличаване на автомобилният трафик, птиците които гнездят или редовно се придържат близо до пътното платно намаляват, а някои от тях изчезват. В откритите терени шумовото въздействие оказва влияние на по-голяма площ. Шумовото замърсяване и безпокойство има изразен кумулативен ефект в местата където трасето на пътя преминава в близост до населени места, както и с други инфраструктурни обекти.

Смъртност по пътя. Смъртността от сблъсък на животинските видове с автомобили по пътищата е документиран факт. Най-уязвими в това отношение са по-бавно подвижните влечуги, дребни бозайници, както и нощно активните гризачи, които често излизат на пътното платно и стават предпочитана плячка не само за ловуващите хищници, но стават и жертви на автомобилния трафик.

По отношение на птиците, най-уязвими са пойните птици и младите птици. Пойните птици често ловуват насекоми на пътното платно или ниско над него. Също така, те летят ниско при предвижванията си от едно място на друго и пресичат пътното платно в обсега на директния сблъсък с автомобили. Младите птици са по-честа жертва на автомобилния трафик, поради факта, че още не са добри летци, както и това, че не могат да преценят заплахата от движещите се автомобили.

( Защитени територии

ЗМ „Нощувка на малък корморан-Пловдив”

ЗМ се намира в поречието на р. Марица в района на моста при км 6-ти на околовръстния път на гр. Пловдив – „София-Смолян” (пътен възел „Цацарово”) Обявена през 2006 г със Заповед № РД-644/05.09.2006 г на МОСВ с цел опазване на местообитание – място за почивка и струпване по време на миграция на световно застрашения вид малък корморан (Phalacrocorax pygmeus). Площта на защитената местност е 820.907 дка.

Phalacrocorax pygmeus е сред видовете, най-силно застрашени от окончателно изчезване, поради което видът е включен в списъка на Световно застрашените видове като  „полузастрашен”. На европейско ниво е отнесен към категория „уязвим”. Включен е в Приложение I на Директива 2009/147/ЕО за опазване на дивите птици, в Приложение II на Конвенцията за мигриращи видове и Приложение II на Бернската сонвенция като „строго защитен” вид. Според българското законодателство видът е защитен – Приложение III на ЗБР. Видът е влючен и в Червена книга на България, категория „застрашен” (EN).

Малкият корморан (малка дяволица) е един от трите вида корморани срещащи се в България. Видът е тясно свързан с различни по характер водоеми – крайречни гори и тръстикови макиви, кто избягва само бързотечащи води. Гнезди колониално. Гнездещо-прелетен и зимуващ вид с изолирани гнездови находища по Дунавското и Черноморското крайбрежие. Гнезди на дунавските острови Малък близнак, Цибър, Калновац, Мишка и Безименен. Най-стабилното находище е ез. Сребърна. Много рядко гнезди по р. Марица. Гнездата му обикновено са разположени сред колониите на чапли и други водолюбиви птици. Гнездата могат да бъдат разположени както в тръстикови масиви, така и на дърветата. Храни се с дребна риба и други дребни водни организми, включително и безгръбначни. Среща се в и периода на миграция и през зимата, когато видът е най-многоброен. В района птиците се наблюдават от края на м. септември, когато пристигат до края на м. март – началото на м м. април, когато отлитат към местата за гнездене. 

В раона на ЗМ малкият корморан нощува по клоните на върбите, намиращи се около и под моста на р. Марица. През деня птиците прекарват разпръснати на малки групи по различни водоеми на значително разстояние от мястото за нощуване, като се хранят или почиват. Придвижват се отново към нощувката около два часа преди смрачаване и остават до преди съмване.

Птиците са силно консервативни по отношение на мястото за нощувкки и едни и същи нощувки при липса на безпокойство се използват години, макар че числеността в в тях се променя. Според Националната банка за орнитологични наблюдения на БЗДП през 2002 г, числеността на малкия корморан в това местообитание е намял наполовина с сравнение периода 1996-1999 г.

Факторите които влияят негативно върху вида са пресушаване и влошаване качеството на влажните зони, бракониерство, планови изсичания на дървесна растителност в местообитанията, безпокойство, пряко преследване и отстрел на птиците.

Режимът на ЗМ е определен он Закона за защитените територии и Заповед № РД 644/2006 на МОСВ. Забрана за:

· Изсичане и опожаряване на дървета;

· Добив на пясък и други инертни материали, освен такива с разрешение на Басейнова дирекция;

· Ловуване;

· Строителсво с изключение на хидротехнически съоръжения за осигуряване проводимостта на реката, както и ремонт и поддръжка на съществуващата инфраструктура.

Режимът на ЗМ „Нощувка на на малък корморан – Пловдив” е променен със Заповед № РД-139/18.03.2014 гна министъра на околната среда и водите (обнародван ДВ, бр. 24/2014 г), като забранителният режим в т. 3.4 се изменя по следния начин:  

„На тереторията на ЗМ се забранява строителство, с изключение на хидротехнически съоръжения за осигуряване проводимостта на реката, инфраструктурни съоръжения с национално значение, като ремонт на съществуващата инфраструктура”.

Реализацията на инвестиционното предложение съгласно писмо изх. № ОВОС-30/28.08.2015 на МОСВ, не противоречи на ЗЗТ и на режима на ЗМ, съгласно Заповед № РД-139 от 18.02.2014 г.
Въздействия:

В района зимуват до 3655 индивида. По време на прелет от тук преминават между 1000 и 3000 индивида. Същия предоставя 1663.217 дка местообитания за почивка (класове земно покритие Изкуствени горски монокултури и Широколистни листопадни гори и 3437.315 дка трофични местообитания (клас земно покритие Водни площи във вътрешността).

По време на теренните проучвания (м. септември) в изследвания район (200 м от границите на обхвата и по оценяваните варианти) бяха установени до около 50 почиващи и хранещи се птици, някои от тях в непосредствена близост до съществуващия път. 

Пряко унищожаване на местообитания:
По време на строителството на моста по вариант 3.1 ще се засегнат 0.51 дка от местата за почивка на вида (крайречни гори) и 4.278 дка от местата за хранене (речно течение). След приключване на строителството засегнатата площ от трофичните местообитания ще е много по-малка - само от колоните на моста, и на практика няма да се различава от сега съществуващото състояние. Въздействието се оценява като незначително.

По време на строителството на моста по вариант 4 ще се засегнат 1.499 дка от местата за почивка на вида (крайречни гори) и 4.309 дка от местата за хранене (речно течение). След приключване на строителството засегнатата площ от трофичните местообитания ще е много по-малка - само от колоните на моста. Въздействието се оценява като незначително.

Фрагментация на местообитания

Временна фрагментация на трофични местообитания на вида ще има и при двата варианта по време на строителството. Оставащите фрагменти ще са с достатъчна площ, за да запазят характериситиките си на местообитания на вида (речно течение). Фрагментацията на местата за почивка ще е без въздействие върху вида, тъй като той използва като такива дори еденични дървета, по които може да кацне цяло ято от птици. По време на експлоатацията засегнатите площи извън колоните на мостовите съоръжения ще възстановят характеристиките си на трофично местообитание на вида. Предвид временния му характер, въздействието се оценява като незначително и по двата варианта.
Прекъсване на биокоридори
Трасето и по двата варианта няма да окаже бариерен ефект по време на строителството или експлоатацията. Пътищата не представляват непреодолима преграда за птиците.

Безпокойство
Видът е слабо чувствителен към безпокойство - установяван е в близост до натоварени пътни артерии, вкл. покрай съществуващия път в изследвания район. Безпокойството ще е по-голямо при вариант 4, тъй като обитаващите района на вариант 3.1 индивиди са привикнали към шума от съществуващия и в момента трафик. И при двата варианта въздействието ще е незначително.
Смъртност:
Видът е достатъчно бърз, за да избегне инциденти със строителната техника. По време на експлоатацията е възможна смъртност на еденични екземпляри. Въздействието върху популацията в зоната, ако такова се наблюдава, ще е незначително и е възможно да се смекчи с подходящи мерки.
Други защитени територии в района:

ПЗ „Данов хълм”. Данов хълм (Сахат тепе) се намира се в центъра на гр. Пловдив, западно от „Главната улица“.Данов хълм е обявен за природна забележителност през 1995 г. (Заповед №РД- 466/22.12.1995 г. на МОСВ) с обща площ 53 дка по предложение на Сдружение „Зелени Балкани“ – Пловдив и решение №209/1992 г. на Общински съвет – Пловдив. Целта на обявяването е запазване на хълма, изграден от сиенитни скали, представляващ уникално геоморфоложко образувание от гледна точка на разположението му и природо-научната и естетическата му стойност. Отстои на около 5.5 км източно от трасето на ИП (най-близкото разстояние).

ПЗ „Младежки хълм”. Младежки хълм (Джендем тепе) се намира в югозападната част на гр. Пловдив. Той е първият от пловдивските хълмове, обявен за защитена територия. Още през 1970 г. южната част на хълма с площ 3 ха е приела статута на природна забележителност (Заповед № 707/ 09.03.1970 г. на МГТП). Целта на обявяването е запазване естествено находище на редки за нашата флора растителни видове, между които и българските и балкански реликтни ендемити четинеста звъника (Hypericum setiferum), подуточашково клинавче (Astragalus physocalyx) и румелийска жълтуга (Genista rumelica). През 1995 г. по предложение на Сдружение „Зелени Балкани“ – Пловдив и решение № 209/1992 г. на Общински съвет – Пловдив, площта на природната забележителност е увеличена на 36,2 ха, като обхваща почти цялата територия на „Младежки хълм“. Целта на разширяването е запазване на хълма, изграден от сиенитни скали, представляващи уникално геоморфоложко образувание от гледна точка на разположението му и като находище на редки ендемитни растения (Заповед№ РД-466/22.12.1995 год. на МОСВ). Отстои на около 4.2 км източно от трасето на ИП (най-близкото разстояние).
ПЗ „Хълм на Освободителите“ (Бунарджика) се намира в централната градска част на гр. Пловдив. Обявен е за природна забележителност през 1995 г. (Заповед РД- 466/22.12.1995 г. на МОСВ) с обща площ 220 дка по предложение на Сдружение „Зелени Балкани“ – Пловдив и решение № 209/1992 г. на Общински съвет – Пловдив. Целта на обявяването е запазване на хълма, изграден от сиенитни скали, представляващ уникално геоморфоложко образувание от гледна точка на разположението му и природо-научната и естетическата му стойност. Отстои на около 5 км източно от трасето на ИП (най-близкото разстояние).

( Елементи на Националната екологична мрежа – защитени зони
В участъка на пътен възел I-8 и път III-805, II-86, км 0+000 трасето на пътя пресича две защитени зони от мрежата на „Натура 2000”:

- ЗЗ BG 0002087 „Марица – Пловдив” за опазване на дивите птици и 

- ЗЗ BG 0000578 „Река Марица” за опазване на природните местообитания и вестообитания на видове.


За инвестиционното предложение е разработен доклад за Оценка степента на въздействие върху предмета и целите на опазване на защитените зони, който е неразделна част от доклада за ОВОС.

7.6. Отпадъци

На територията на разглежданите два участъка, която ще бъде засегната от реализацията на инвестиционното предложение не съществуват неорганизирани сметища, които да оказват негативно въздействие върху околната среда.

В обхвата на ИП се засягат основно терени отредени за път/резервирани терени и терени отредени за селскостопански пътища - резервирана транспортна територия, държавна публична собственост.
Обхватът на разглежданите участъци засяга територия на общини Пловдив, Марица и Родопи.

Отпадъците, които ще се генерират се предават за третиране в Регионална система за управление на отпадъците – „Депо за неопасни отпадъци и Инсталация за биологично разграждане по закрит способ” с. Шишманци за община Пловдив и Регионално депо за неопасни отпадъци – Цалапица за общини Пловдив, Марица и Родопи, следвайки йерархията за управление на отпадъци с цел да се предотврати, намали или ограничи вредното им въздействие върху човешкото здраве и околната среда.

Очаквани по вид и количество генерирани отпадъци по време на строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение. Класификация на отпадъците

Инвестиционното предложение се отнася за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик – Пловдив”/ - Асеновград – Смолян” от км 0+000 до км 14+750) – Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”. Осъществяването на инвестиционното предложение включва две фази на неговата реализация – строителство и експлоатация при които се очаква генериране на отпадъци, както и при аварийни ситуации.

Генериране на отпадъци по време на строителство

По време на строително-монтажните дейности на пътното трасе и съоръженията на пътя ще се генерират различни по вид отпадъци при разчистване и подготовка на строителни площадки, изпълнение на изкопни дейности, строителство на пътното тяло, строителство на пътни кръстовища, колекторни системи, водостоци и др., реконструкции на инженерни мрежи на други ведомства, местата за складиране на строителни материали, временни монтажни площадки, местата за домуване на транспортна, пътно-строителната и монтажна техника, както и на местата за временни битови лагери на работещите.
Строителни отпадъци, генерирани при извършването на изкопни, насипни, кофражни, армировъчни, бетонови и асфалтобетонови работи и други строително-монтажни работи, извършвани на строителните площадки са: изкопани земни маси; изкопани земни маси - които не отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа (изкопан неподходящ за насип материал); бетон; метални отпадъци; дървесен материал; асфалтови смеси. В началната фаза на строителството ще се генерират и биоразградими отпадъци при подготовката на трасето и отстраняване на дървесно-храстова растителност.

Битови отпадъци, генерирани на строителните площадки, във временните лагери и места за домуване на транспортната, строителна и монтажна техника от жизнената дейност на работниците строители.

Опасни отпадъци, предимно отработени масла от строителната механизация, амортизирани акумулаторни батерии, както и от опаковки на суровини и материали, които се класифицират като опасни.
Основно ще се генерират характерни строителни отпадъци от изкопните и строителните дейности, а именно: изкопани земни маси при изпълнение на изкопи; фрезована асфалтова настилка; асфалтови смеси; бетон; метални отпадъци; дървесен материал.

Посочените по-долу отпадъци ще се генерират еднократно само по време на реконструкцията на Първи участък на Път I-9 и строителството на обхода на гр. Поморие.

А/ Опасни отпадъци

Като опасни отпадъци при реконструкцията с изграждане на второ пътно платно за двата участъка на околовръстния път на гр. Пловдив, както и реконструкции на съоръжения на други ведомства, основно ще се генерират опасни отпадъци от поддръжката на строителната техника и обслужващите транспортни средства. Не се предвижда използване на хлорирани хидравлични масла на минерална основа и хлорирани моторни масла на минерална основа.

Нехлорирани хидравлични масла на минерална основа 

Отработени хидравлични масла (нехлорирани, синтетични и други хидравлични масла) ще се генерират при аварийна/непредвидена подмяна на хидравлични масла от хидравличните системи на транспортно - строителна и монтажна техника и други хидравлични масла генерирани при непредвидени ремонтни дейности. Състав на отпадъците – нефтопродукти, високомолекулни въглеводороди.

Нехлорирани моторни, смазочни и масла за зъбни предавки на минерална основа

Отработени моторни масла от зъбни предавки, двигатели и редуктори (нехлорирани, синтетични и др. моторни масла) ще се генерират при аварийна/непредвидена подмяна на маслата от автотранспортна и строително-монтажна техника. Състав на отпадъците – нефтопродукти, високомолекулни въглеводороди.

Земни маси, съдържащи опасни вещества

Замърсена земна маса (изкопана почва от замърсени места) ще се ще генерира при аварийни ситуации на строително-монтажна и транспортна техника свързана с изтичане на петролни масла/продукти и изземване на замърсената земна маса. Състав на отпадъците – почва, нефтопродукти, високомолекулни въглеводороди.

Маслени филтри

Отработени маслени филтри ще се генерират при аварийна/непредвидена подмяна на отработени масла от автотранспортна и строително-монтажна техника и подмяна на отработените маслени филтри. Състав на отпадъците – нефтопродукти, високомолекулни въглеводороди, импрегнирана целулоза.

Спирачни течности

Отработени спирачни течности ще се генерират при аварийна/непредвидена подмяна на спирачна течност от неизправни спирачни системи на обслужващите автомобили и строителна техника. Състав на отпадъците – нефтопродукти, високомолекулни въглеводороди.

Акумулаторни батерии

Отпадъкът ще се генерира при непредвидена подмяна на амортизирани акумулаторни батерии от автотранспортна и строително-монтажна техника. Състав на отпадъка – олово, сярна киселина.

Асфалтови смеси 

Отпадъкът ще се генерира при фрезоване на съществуваща асфалтова настилка и при полагане на асфалтобетонова настилка. Ще се генерират и остатъци от асфалт (свързващ асфалтов пласт – биндер и износващ пласт) при повърхностното нанасяне на асфалтовите покрития на двата участъка. Състав на отпадъците – минерални фракции, минерално брашно, битум, катран, асфалт и полимери.

Опаковки съдържащи остатъци от опасни вещества или замърсени с опасни вещества

Пластмасови/метални опаковки от бои, лакове ще се генерират след изразходване на доставени бои и лакове за довършителни работи по съоръженията на двата участъка на околовръстен път на гр. Пловдив. Състав на отпадъците: въглеводороди, пластмаса, стомана и др. 

Б/ Строителни отпадъци

Земни маси които отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа на пътя
При изграждане на трасето, при извършване на земно-изкопните работи за оформление леглото на пътя и строителство на пътните съоръжения и при реконструкции на съоръжения на други ведомства, ще се генерират земни маси. Генерираните земни маси ще се влагат в насипи при изграждане на пътя и съоръженията към него.

Изкопаните на обекта земни маси от участък 1 и участък 2, които отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа на пътя, няма да отпадат от строежа. Цялото количество изкопани земни маси, които отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа, ще бъдат използвани в строителството на околовръстния път на гр. Пловдив.
Земни маси, които не отговарят на проектните спецификации за влагане в строежите
При трасиране и оформяне на пътя, отнемане на наносен пласт, извършване на земно-изкопни работи, изкоп земни почви за обрушване на откоси, изкоп на окопи и дренажи, изкоп за съоръжения в земни почви и др. ще се генерират като отпадък земни маси, които не отговарят на проектни спецификации за влагане в строежа. Отпадъците се транспортират за оползотворяване и/или обезвреждане (депониране). Състав на отпадъка – земна почва и др.
При извършване на земно-изкопни работи на строителната площадка за съответен участък е възможно да се генерират и земни маси съдържащи опасни вещества.

Отпадъчен бетон

При изграждане на съоръжения на пътя ще се генерира отпадъчен бетон. Бетон ще се генерира и при разваляне на бетонови окопи, канали, бетонови носещи ивици, бетонови водостоци, основа на банкети и изкопи. Състав на отпадъка – цимент, пясък, чакъл, минерални добавки, стоманобетон.

Метални отпадъци

Метални отпадъци ще се генерират при изграждане на съоръжения, при кофражни дейности, при монтиране и демонтиране на единична еластична ограда, предпазни стоманени парапети и пътни знаци и при реконструкции на съоръжения на други ведомства. Желязо и стомана ще отпада и от стоманена армировка и високоякостна арматурна стомана. Състав на отпадъка – желязо и стомана, цветни метали.

Дървесен материал

Отпадъчен дървесен материал (греди, дъски) ще се генерира при кофражни дейности при изграждане на съоръженията на пътя – мостове, надлези, водостоци, колекторни системи и др. Състав на отпадъка – дървесина, целулоза.

В/ Други неопасни отпадъци, генерирани по време на строителството
Отпадъци от „горско стопанство”

Отпадъците се генерират при трасиране на пътя и разчистване на терена, свързано с изсичане на храстова растителност. Отпадъците се транспортират за оползотворяване (компостиране) към Регионална система за управление на отпадъците.

Състав на отпадъка – дървесина, целулоза.

Излезли от употреба гуми

Излезли от употреба гуми ще се генерират от транспортната и строително-монтажна техника при непредвидена подмяна на неизползваеми гуми. Състав на отпадъка - твърд отпадък, еластомери, въглеводороди.

Освен разгледаните отпадъци, в района на строителните дейности (за строителна площадка на съответен участък) ще се генерират отпадъци и след приключване на строителните дейности по изграждане на пътя, съоръженията към него и реконструкция на инженерни мрежи на други ведомства. Това са отпадъци генерирани при окончателно почистване на временни площадки за предварително съхраняване на земни маси, хумусен слой и отпадъци, складови площи за инертни строителни материали и прилежащите им площи.

Г/ Битови отпадъци

В периода на строителството на пътя и съоръженията към него и при реконструкции на съоръжения на други ведомства, както и във временните лагери и места за домуване на транспортната, строителна и монтажна техника ще се генерират битови отпадъци от жизнената дейност на работещите.

Генериране на отпадъци по време на експлотация на пътя

По време на експлоатация на пътното трасе и съоръженията на пътя ще се генерират различни по вид отпадъци от трафика и при ремонтни дейности на пътното платно. Различните по вид отпадъци, които ще се генерират при експлоатация на пътното трасе се разделят на: битови отпадъци; неопасни и опасни отпадъци и смесени строителни отпадъци от ремонтни работи.

А/ Опасни отпадъци

При експлоатацията на участъците от „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750)”, предмет на инвестиционното предложение, ще се генерират течни и твърди отпадъци, както следва:

♦ хидравлични масла, двигателни и смазочни масла, масла за зъбни предавки, спирачни течности, антифризни течности и други образувани при течове от неизправни или аварирали автомобили както и от автомобили претърпели ПТП. Разливи/течове от цистерни и товарни автомобили превозващи опасни отпадъци, опасни вещества, в т.ч. и горива. Различните по вид отпадъци се генерират при инциденти, пътнотранспортни произшествия или аварии на превозващите транспортни средства. Отпадъкът ще се образува при отстраняване на разливи/течове и почистване на пътното платно при аварии, инциденти и ПТП с адсорбентни материали.

♦ утайки от почистване на каломаслоуловители от система за отводняване на пътното платно

Б/ Други отпадъци, генерирани в процеса на експлоатация на пътя

♦ разливи/течове/разпиляване от цистерни и товарни автомобили превозващи течни или оводнени материали.

♦ агрегати и части от автомобили и изхабено оборудване от тях, излезли от употреба автопревозни средства (претърпели пътно-транспортни произшествия), автомобилни консумативи, брони и др.

♦ износени и разкъсани автомобилни гуми.

♦ отпадъци от почистване на крайпътните канавки и разделителната ивица.

Отпадъци при извършване на ремонтни дейности, по време на експлоатация на пътя

Строителните отпадъци генерирани при извършване на ремонтни дейности на пътя и съоръженията към него са основно фрезована асфалтова настилка, отпадъчен бетон, метални отпадъци и др.

В/ Битови отпадъци

· изхвърлени на и покрай пътя битови отпадъци;

· изхвърлени опаковки от хранителни продукти, напитки и цигари – пластмасови, стъклени, метални и книжни.

Разлетите/разпилени и изхвърлени отпадъци на и край пътя са в малки количества, като в основната си част се отвяват от вятъра или се отмиват от дъждовете. Част от отпадъците се задържат в около пътното пространство или в крайпътните канавки.

С оглед ограничаване замърсяването на пространство край пътя, службите по поддръжката отстраняват натрупаните покрай пътя отпадъци.

Залпови замърсявания ще възникват само при пътнотранспортни произшествия или аварии на транспортни средства, превозващи опасни вещества и опасни отпадъци или при криминално изхвърляне на опасни отпадъци. При аварийни ситуации, незабавно се уведомяват компетентните служби (Полиция, НС ПБЗН, Гражданска защита, МОСВ, МЗ и МС).

Твърдите отпадъци генерирани при експлоатация на околовръстния път на гр. Пловдив, в разглежданите два участъка, ще се събират от организацията поддържаща крайпътното пространство и ще се предават за последващо оползотворяване и/или обезвреждане.

Предотвратяване образуването на отпадъци при строителството и експлоатация на инвестиционното предложение
За минимизиране образуването на отпадъци при реконструкция и строителството на двата участъка от околовръстен път на гр. Пловдив, предмет на инвестиционното предложение, Изпълнителят на строителството (за съответен участък) следва да изготви План за управление на строителните отпадъци, който ще съдържа оценка на генерираните обеми и избор на метод на третирането им. Строителната организация да прилага йерархичен ред за управлението на строителните отпадъци съгласно чл. 10 на Наредба за управление на строителните отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали. 

За предотвратяване образуването на опасни отпадъци (масла, акумулатори и др.) на строителните площадки на съответен участък следва да се използва изправна транспортна и строително-монтажна техника, след пълно техническо обслужване в основната база на строителната организация.
За минимизиране образуването на отпадъци при експлоатация на инвестиционното предложение, следва пътя и съпътстващите съоръжения да се поддържат в добро техническо състояние с цел предотвратяване образуването на отпадъци.

Събиране, транспортиране, оползотворяване и обезвреждане на отпадъците

Строителната организация, извършваща реконструкцията и строителството пътя и на прилежащите съоръжения и реконструкциите на съоръженията на други ведомства, изпълнява планирани ремонтни дейности на строителна техника и планирана подмяна на масла, акумулаторни батерии, автомобилни гуми и други компоненти на обслужващите автомобили и транспортно-строителна техника в собствена основна база.

Събиране, транспортиране и оползотворяване на отпадъци по време на строителство

А/ Опасни отпадъци

Нехлорирани хидравлични масла на минерална основа, синтетични хидравлични масла, други хидравлични масла, нехлорирани моторни, смазочни и масла за зъбни предавки на минерална основа, синтетични моторни и смазочни масла и масла за зъбни предавки и други моторни, смазочни и масла за зъбни предавки, маслени филтри, спирачни течности, акумулаторни батерии.

Генерираните отпадъци при аварийна/непредвидена подмяна ще се събират разделно на мястото на образуването (на местата за домуване или на площадка на обекта) в затворени метални варели/контейнери и своевременно ще се транспортират в основната база на организацията изпълнител на строително-монтажните работи и предават за последващо третиране на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават Разрешение по чл. 67 от ЗУО за извършване на дейности по оползотворяване (подготовка за повторна употреба, рециклиране, друго оползотворяване) или обезвреждане или притежават комплексно разрешително, въз основа на писмен договор, за конкретния вид отпадък.
Аварийната подмяна на консумативите да се извършва на площадки с уплътнен изолационен материал непозволяващ проникване на нефтопродукти в почвата. 

Земни маси, съдържащи опасни вещества

Замърсените, при аварийни ситуации на строителна и транспортна техника, с нефтопродукти земни маси ще се изземват своевременно и ще се транспортират за последващо третиране (депониране). Замърсените почва и камъни (земни маси) генерирани при изкопни дейности на строителната площадка ще се изземват своевременно и ще се транспортират за последващо третиране (депониране).

Асалтови смеси 

Остатъци от асфалт (свързващ асфалтов пласт – биндер и износващ пласт) при разбиване на съществуваща асфалтова настилка и повърхностното нанасяне на асфалтовите покрития ще се събират в метални контейнери и ще се транспортира в основната база на строителната организация и предават за последващо третиране на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават съответния документ по чл. 35 от ЗУО за извършване на дейности по оползотворяване (подготовка за повторна употреба – асфалтови смеси за полагане в неотговорни обекти, рециклиране, друго оползотворяване), въз основа на писмен договор.
Опаковки съдържащи остатъци от опасни вещества или замърсени с опасни вещества

Пластмасови/метални опаковки от бои, лакове ще се генерират след изразходване на доставени бои и лакове за довършителни работи по съоръженията на двата участъка на околовръстен път на гр. Пловдив. Опаковките ще се съхраняват на определена за целта площадка за предварително съхраняване и ще се транспортират в основната база на организацията изпълнител на строително-монтажните работи и предават за последващо третиране на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават Разрешение по чл. 67 от ЗУО за извършване на дейности по оползотворяване (подготовка за повторна употреба – като оборотни опаковки, рециклиране, друго оползотворяване) или обезвреждане или притежават комплексно разрешително, въз основа на писмен договор.
Б/ Строителни отпадъци (неoпасни отпадъци)

Изкопани земни маси
Земни маси, които отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа се съхраняват на площадки в обхвата на пътя или на временни площадки преди транспортиране и влагане в насип, както и използване за рекултивационни цели на обекта. Излишни земни маси няма да отпадат, предвит дебаланса на изкопаните земни маси. Местоположението на временни площадки за изкопани земни маси (извън обхвата на пътя) ще бъде определено на следващ етап и ще бъде съгласувано от общинска администрация Пловдив, съгласно чл. 19, ал. 1 от ЗУО. 

При реконструкция и изграждане на обекта се генерират земни маси, които не отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа на пътя. Тези земни маси ще се транспортират и съхраняват на определени в следваща фаза площадки или предават за оползотворяване и/или обезвреждане на Регионална система за управление на отпадъци. Съгласно ЗУО - чл. 7, ал. 1, ал. 4, чл. 8, ал. 2, чл. 35, и чл. 40 от ЗУО и в съответствие с Наредба на Общинския съвет (чл. 22 от ЗУО): третирането и транспортирането на отпадъците от строителните площадки се извършва от собственика на строителните отпадъци или от друго лице, отговарящо на изискванията на чл. 35 от ЗУО въз основа на писмен договор, съгласно чл. 40 от ЗУО и в съответствие с Наредбата на Общинския съвет за условията и реда за събирането, транспортирането, оползотворяването и обезвреждането на строителни отпадъци, по време на строителство. При условие, че не се приемат за оползотворяване и/или обезвреждане от Регионална система за управление на отпадъци следва да се транспортират за съхранение на предложени на следващ етап площадки определени от изпълнителя на строежа след съгласуване с общинска администрация Пловдив, съгласно чл. 19, ал. 1 от ЗУО.
Отпадъчен бетон

Генерираният отпадъчен бетон при изграждане на бетонови съоръжения, разваляне на бетонови окопи, канали, бетонови носещи ивици, разваляне на съществуващи бетонови водостоци, основа на банкети, реконструкция на съоръжения на други ведомства и др. ще се събира разделно и предварително съхранява на определена за целта площадка в обхвата на обекта до предаване на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и/или да се предава на Регионална система за управление на отпадъци с цел подготовка за повторна употреба и да се влагат в съоръжение за рециклиране на строителни отпадъци в съответствие с Наредба за управление на строителни отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали.

Метални отпадъци

Метални отпадъци генерирани при изграждане на съоръжения на пътя, кофражни дейности, при монтиране на единична еластична ограда, предпазни стоманени парапети и пътни знаци и при реконструкции на съоръжения на други ведомства, както и желязо и стомана отпаднала от стоманена армировка и високоякостна арматурна стомана ще се събират разделно и предварително съхраняват на определена за целта площадка до предаване на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават Разрешение по чл. 67 от ЗУО за извършване на дейности по оползотворяване (подготовка за повторна употреба, рециклиране, друго оползотворяване: извършване на операция по оползотворяване, обозначена с код R4 - рециклиране или възстановяване на метали и метални съединения) или притежават комплексно разрешително, въз основа на писмен договор, за конкретния вид отпадък.

Дървесен материал

Отпадъчен дървесен материал (греди, дъски) генериран при кофражни дейности при изграждане на съоръжения на пътя, отводнителни съоръжения и др. ще се събира разделно и предварително съхранява на определена площадка до натрупване на количества за предаване за оползотворяване на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават документ по чл. 35 от ЗУО. 
Третиране на строителните отпадъци следва да се извършва съгласно одобрен План за управление на строителните отпадъци, включен в обхвата на инвестиционните проекти по глава осма от Закона за устройство на територията, одобрен по реда на чл. 11, ал. 4 от ЗУО.

В/ Производствени отпадъци (други неопасни отпадъци, генерирани по време на строителство на пътя)

Отпадъци от „горско стопанство”

Отпадъчна дървесно-храстова растителност образувана при разчистване на площите в рамките на обхвата на пътя, свързано с изсичане на растителност и окосяване на трева, се събира на определена за целта площадка и транспортира към Регионална система за управление на отпадъците за оползотворяване (компостиране).

Излезли от употреба гуми

Излезли от употреба гуми ще се събират разделно в метален контейнер, предварително съхраняват на определена за това площадка и транспортират в основната база на Организацията изпълнител на строителство на пътя. Генерираните отпадъци ще се предават за последващо третиране на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и притежават Разрешение по чл. 67 от ЗУО за извършване на дейности по оползотворяване (рециклиране, регенериране, влагането им като материал в строителството, включително влагане на цели или нарязани гуми като материал в строителството на депа) или обезвреждане или притежават комплексно разрешително, въз основа на писмен договор.
След приключване на строителните дейности по реконструкция и изграждане на пътя, съоръженията към него и реконструкция на съоръжения на други ведомства ще се генерират отпадъци при окончателно почистване на временни площадки, площадки за предварително съхраняване на земни маси, хумусен слой и отпадъци, складови площи за инертни строителни материали и прилежащите им площи. Генерираните след строителството отпадъци ще се транспортират от притежателя на отпадъците (строителната организация) и предават на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците и/или да се предават на Регионална система за управление на отпадъци с цел подготовка за повторна употреба и да се влагат в съоръжение за рециклиране на строителни отпадъци в съответствие с Наредба за управление на строителни отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали.

Г/ Битови отпадъци

Битови отпадъци генерирани от жизнената дейност на работниците извършващи изкопни, строителни и монтажни работи, ще се събират в метални контейнери тип „Бобър” и предават за сепариране (отделяне на опаковки от хартия, метал, пластмаси с цел рециклиране, отделяне на биоразградими отпадъци с цел компостиране и намаляване на количеството на биоразградими отпадъци предназначени за депониране) в Регионална система за управление на отпадъци и депониране на остатъчните фракции на регламентирано депо за неопасни БО, съвместно с битовите отпадъци от съответните общини.

Регионалните системи за управление на отпадъците, в която ще се предават образуваните битови отпадъци са описани в Раздел ІV, т. 6 на ДОВОС.

Събиране, транспортиране и оползотворяване на отпадъци по време на експлоатация на пътя

Различните по вид отпадъци генерирани при аварийни ситуации или пътнотранспортни произшествия се разпиляват/разливат по пътното платно и крайпътни площи. Разлетите течни отпадъци ще се събират посредством адсорбенти. Така образуваните агломерати от отпадъци и адсорбенти ще се събират в метални контейнери/варели и ще се извозват и предават на юридически лица, притежаващи Разрешение по чл. 67 от ЗУО или комплексно разрешително за извършване на дейности по оползотворяване (подготовка за повторна употреба, рециклиране, друго оползотворяване) или обезвреждане, въз основа на писмен договор, за конкретния вид отпадък. 
Генерираните при ремонтни дейности на пътя и съоръженията към него, строителни отпадъци - основно бетон, фрезована асфалтова настилка и метални отпадъци ще се събират и директно ще се транспортират от притежателя на отпадъците (организацията извършваща ремонта), съгласно чл. 40 от ЗУО и Наредба на Общинския съвет в съответствие с чл. 22 на ЗУО за последващо третиране
Разлети и изхвърлени отпадъци на и край пътя са в малки количества, като в основната си част се отвяват от вятъра или се отмиват от дъждовете. Част от отпадъците се задържат в около пътното пространство или крайпътните канавки. С оглед ограничаване замърсяването на крайпътното пространство, пътните служби поддържащи крайпътното пространство ще отстраняват натрупаните в канавките твърди отпадъци генерирани при експлоатация на пътя и ще ги предават за последващо третиране или депониране.

Почистването от отпадъци на пътя, генерирани по време на експлоатацията, в това число и генерирани битови отпадъци ще се транспортират (от организацията отговаряща за поддържането на пътното платно) за оползотворяване и/или обезвреждане на Регионална система за управление на отпадъците, към общини Пловдив, Марица и Родопи, съгласно чл. 12, т. 1 на ЗУО.

Упълномощената от собственика на пътя Организация отговаряща за поддържането на пътното платно осигурява съдове за събиране на отпадъците и транспортиране до съоръжения за тяхното третиране, съгласно чл. 12, т. 2 на ЗУО.

В процеса на експлоатация на пътя управлението на дейностите по отпадъците се решава на национална ниво, съгласно чл. 12 на ЗУО и чл. 8, ал.1, т. 2 от Закона за пътищата.

Транспортна схема за транспортиране на отпадъци. Необходимост от площадки за съхранение на строителни отпадъци
Транспортната схема за транспортиране на строителните отпадъци следва да се съгласува между Възложителя и Изпълнителя на строителството след одобрен проект, определени трасета на пътища и места на площадки и временни площадки за съхранение на строителни отпадъци. За транспортиране на отпадъци ще се използват съществуващи пътища.

Маршрутите и организацията на движение, вкл. определяне на местата за третиране (оползотворяване/обезвреждане) на строителните отпадъци ще бъдат съгласувани с общинска администрация Пловдив, Марица и Родопи, в съответствие с Наредбата по чл. 22 от ЗУО.

Необходимост от площадки за съхранение на отпадъци и земни маси

Реконструкцията и строителството на околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750), предмет на инвестиционното предложение, в т.ч. и всички необходими съоръжения към него и реконструкции на съоръжения на други ведомства, определя необходимостта от площадки за временно съхранение на образувани отпадъци от строителните дейности.

Цялото количество изкопани земни маси, които отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа, ще се използва на обекта - участъците от околовръстния път на гр. Пловдив, предмет на инвестиционното предложение. Преди употреба земните маси ще се съхраняват на временни площадки в обхвата на пътя. Временни площадки извън обхвата на пътя ще бъдат определени от строителната организация, изпълняваща реконструкцията и изграждането на пътя (при изработване на План за организация и изпълнение на строителните работи), в съответствие с тръжната документация изготвена от Възложителя. Временните площадки за съхранение на отпадъци се представят в План за управление на строителните отпадъци, като се съгласуват и утвърждават от общинска администрация Пловдив, Марица и Родопи и РИОСВ - Пловдив.

На следваща фаза ще бъдат предложени площадки за съхранение на изкопани земни маси, за които не може да бъде намерено приложение на строителните площадки на обекта тъй като не отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа.

Оценка на въздействието при съхранение на отпадъци

Въздействието на строителни отпадъци при предварителното им съхраняване върху компонентите на околната среда се класифицира като незначително и временно, за периода на строителството. Площадките за предварително съхраняване на строителни отпадъци, при спазване на предписанията и изпълнение на предложените мерки за предотвратяване или намаляване отрицателните въздействия върху компонентите на околната среда, не предполагат негативно въздействие върху чистотата на атмосферния въздух, почвите, повърхностните и подземните води и здравето на хората.

След завършване на реконструкцията и строителството на съответните участъци от околовръстния път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750) и реконструкциите на съоръженията на други ведомства – временните площадки за съхранение на отпадъци, инертни материали и хумусен слой и земни маси ще бъдат почистени и ще се изпълнят рекултивационни дейности.

Документиране и докладване на дейностите по управление на отпадъците

Отпадъци по време на реконструкция и изграждане на участък 1 и участък 2 от околовръстния път на гр. Пловдив ще се генерират еднократно само по време на строителните дейности. Изпълнителят на строителството следва да изготви План за управление на строителните отпадъци. Изпълнението на Плана за управление на строителните отпадъци да се отчита в съответствие с изискванията по чл. 11, ал. 9 от ЗУО. Планът за управление на строителните отпадъци да включва Транспортен дневник на строителни отпадъци по време на строителните работи.

Преди строителните дейности следва да се представят в РИОСВ Пловдив за утвърждаване Работни листа за класификация на отпадъците, които ще се образуват по време на строителството на инвестиционното предложение.

Предпочитан вариант

Инвестиционното предложение предвижда бъдещото уширение на съществуващият път III-805 и II-86 да се изпълни съответно в дясно и в ляво. Разгледаните варианти за трите пътни възела: п.в. с път І-8, п.в. „Лилково“ и п.в. „Асеновград“ са равнопоставени по отношение на генерирани по вид и количество отпадъци. 

Характер на въздействията 

Характерът на въздействията на отпадъците, за обект „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”, върху компонентите на околната среда може да се класифицира като пряко и обратимо, със следните характеристики:

Степен на въздействието: незначителна (при спазване на предписанията);

Териториален обхват на въздействието: локален мащаб, с малък териториален обхват (мястото на предварително съхранение до предаването им за последващо третиране);

Продължителност на въздействието: краткосрочно (до предаването им за последващо третиране);

Честота на въздействието: периодично/временно (при реконструкция и изграждане на обекта и при ремонтни и рехабилитационни дейности) и непрекъснато/постоянно (по време на експлоатацията);

Кумулативни въздействия: не се очакват (при спазване на предписанията и нормативната база за управление на отпадъците).

Оценка на въздействие върху околната среда и здравето на хората

Разделното събиране, транспортиране и предварително съхраняване на отпадъците на мястото на образуване при реконструкцията и строителството на пътя, при строителство на пътните съоръжения и реконструкции на съоръжения на други ведомства и експлоатацията на пътя и предоставяне на генерираните отпадъци за събиране, транспортиране и третиране на юридически лица, притежаващи Разрешение по чл. 67 от ЗУО и/или Регистрация за дейности с отпадъци по чл. 78, в случаите разрешени от ЗУО, за извършване на дейности по оползотворяване или обезвреждане или комплексно разрешително, не предполага негативно въздействие върху компонентите на околната среда и здравето на хората.

7.7. Опасни вещества

В периода на реконструкция с изграждане на второ пътно платно за двата участъка на околовръстния път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750), предмет на инвестиционното предложение, строителство на прилежащите на пътя съоръжения и реконструкции на съоръжения на други ведомства не се предвижда използване на опасни химични вещества, смеси и продукти, подлежащи на забрана. При реконструкция и строителство на пътя, не се предвижда съхраняване на опасни вещества на строителните площадки за съответен участък.

По време на реконструкция и строителство на пътя ще се използват като опасни вещества основно горива - бензин, дизелово гориво, пропан-бутан, нехлорирани моторни и смазочни масла.
Употребата на опасни вещества и смеси (напр. горива, масла, битум и материали за нанасяне на трайна маркировка) следва да се извършва съгласно мерките за контрол на експозицията, посочени в Информационните листове за безопасност и инструкциите за безопасна употреба, вкл. мерки при аварийно изпускане или разливи.

Токсикологична характеристика на горива използвани от транспортни средства, строителна и монтажна техника, по време на реконструкцията и строителството на второ пътно платно

Петролни продукти - високи концентрации на въглеводородите действат смъртоносно. В по-малки концентрации - главоболие, гадене и психическа възбуда. Хроничните отравяния предизвикват функционални смущения.

При високи концентрации на парите е възможно мълниеносно отравяне. Настъпва загуба на съзнанието и бързо преминаване към смърт ако пострадалия остане в отровената атмосфера.

Алкалните (пропан и бутан) са доста силни наркотици, но тяхното въздействие върху човешкия организъм отслабва поради ниската разтворимост в кръвта. При обикновени условия те се явяват практически безвредни.

Бензини – Нафта с ниска точка на кипене – несертифицирана [Съставна комбинация на въглеводороди, състояща се основно от парафини, циклопарафини, ароматни въглеводороди и олефини,с дължина на въглеродната верига предимно над C3 и точка на кипене в обхвата от 30°C до 260°.]

Бензините при горене се прогряват в дълбочина, като образуват постоянно нарастващ слой с еднаква температура. Те са горящи нефтопродукти и разлети на значителна площ се гасят ефективно с въздушно механична пяна.

Вещества, за които е известно, че предизвикват опасност от токсичност при вдишване за хората, или които трябва да се разглеждат като причиняващи опасност от токсичност при вдишване.

Вредности за здравето: Корозия/дразнене на кожата. Може да причини рак. Опасност при вдишване.
Остра токсичност: Вдишването на високи концентрации може да причини виене на свят, замайване, главоболие, гадене и загуба на координация. Продължителното вдишване може да доведе до загуба на съзнанието. Дразнещ ефект върху кожата. Може да предизвика раздразнение и да причини стомашни болки, повръщане, диария и повдигане. Доказателствата за хора сочат, че този продукт е с много ниска остра орална, кожна или инхалационна токсичност. Въпреки това, той може да причини сериозно увреждане, ако навлезе в белия дроб под формата на течност, и може да доведе до дълбока депресия на централната нервна система при продължително излагане на високи нива на изпарения

Физически рискове: Запалима течност

Опасности за околната среда: Продуктът не се разтваря във вода и ще се разпространи върху водната повърхност, макар че някои от компонентите най-накрая ще се утаят във водните системи. Летливите компоненти на продукта ще се разпространят в атмосферата. Очаква се да се саморазпада. Притежава потенциал за биоакумулация. Има нисък потенциал за абсорбиране в почвата. Не е yстойчиво, биоакумулативно и токсично (PBT) или високо yстойчиво и високо биоакумулативно (vPvB) вещество или смес. Токсичен за водните организми, с дълготраен ефект. Продуктът съдържа летливи органични съединения, които имат потенциал за синтезиране на фотохимичен озон. Като цяло маслените разливи са опасни за околната среда.
Дизел

Горива, дизел, газьол - несертифициран

[Съставна комбинация от въглеводороди при дестилация на суров нефт. Състои се от въглеводороди с дължина на въглеродната верига основно в диапазона от C9 до C20 и точка на кипене от порядъка приблизително на 163°C до 357°C.]

Вдишването на високи концентрации от изпарения може да причини виене на свят, замайване, главоболие, гадене и загуба на координация. Продължителното вдишване може да доведе до загуба на съзнанието. Продължителният или многократен контакт с кожата може да предизвика зачервяване, сърбеж, дразнене, екзема/напукване и мастноакне. Съставките на продукта могат да проникнат в тялото през кожата.

Вредности за здравето: Може да причини увреждане на черния дроб. Суспектна опасност от рак. Вреден: може да причини увреждане на белите дробове при поглъщане. Аспирираните в белите дробове капки от продукта чрез поемане или повръщане могат да причинят сериозна химична пневмония. Професионалната експозиция на веществото или сместа може да причини вредни ефекти върху здравето.

Остра токсичност: Вреден, ако се погълне: може да навлезе в белите дробове, ако се погълне или повърне. Вдишването на високи концентрации може да причини виене на свят, замайване, главоболие, гадене и загуба на координация. Продължителното вдишване може да доведе до загуба на съзнанието. Може да предизвика раздразнение и да причини стомашни болки, повръщане, диария и повдигане.

Физически рискове: Запалими течност и пари.

Опасности за околната среда: Токсичен за водни организми. Може да причини дълготрайни неблагоприятни ефекти във водната среда. Не е yстойчиво, биоакумулативно и токсично (PBT) или високо yстойчиво и много устойчиво и много биоакумулативно (vPvB) вещество или смес. 

Пропан – бутан – (Пропан, Бутан и Бутан, съдържащ Бутадиен (0,1 %) - Втечнен газ под налягане. Физико-химичните показатели на втечнени въглеводороди газове са съгласно БДС 5670-83.

Директният контакт с течността може да причини измръзване. Вдишването може бързо да доведе до задушаване. Благодарение на физическата си форма, продуктът не представлява опасност при вдишване.

Вредности за здравето: Може да причини рак. Може да причини наследствено генетично увреждане. Може да увреди плода при бременност.

Остра токсичност: Вдишването на високи концентрации може да причини виене на свят, замайване, главоболие, гадене и загуба на координация. Продължителното вдишване може да доведе до загуба на съзнанието. Дразнещ ефект върху кожата. Може да предизвика раздразнение и да причини стомашни болки, повръщане, диария и повдигане. Доказателствата за хора сочат, че този продукт е с много ниска остра орална, кожна или инхалационна токсичност. Въпреки това, той може да причини сериозно увреждане, ако навлезе в белия дроб под формата на течност, и може да доведе до дълбока депресия на централната нервна система при продължително излагане на високи нива на изпарения

Физически рискове: Изключително запалим газ. Съдържа газ под налягане; може да експлодира при нагряване. 

Опасности за околната среда: Саморазпада се лесно. Не се биоакумулира и не е yстойчиво, биоакумулативно и токсично (PBT) или високо yстойчиво и много устойчиво и много биоакумулативно (vPvB) вещество или смес. Не се разпространява в почвата. Продуктът е летливо органично съединение с потенциал за образуване на фотохимичен смог.

Машинни масла

Леки нафтосъдържащи нефтени дестилати, обработени с киселини; Нерафинирани и полурафинирани основни масла; (Съставна комбинация от въглеводороди, получени като рафинати при използване на методи за обработка със сярна киселина. Състои се от въглеводороди с дължина на въглеродната верига от C15 до C30, като се получава готов продукт с вискозитет по-малък от 19cSt при 40°C). Съдържа относително малко нормални парафини.)

Вредности за здравето: Вредни при контакт с кожата и при вдишване. Алергени. Увреждат нервната система, черния дроб. Мутагенни и канцерогени. Съдържат полициклични ароматни въглеводороди.

Остра токсичност: Преходно дразнене при случайно попадне в очите. Малко вероятно е да причини увреждане на кожата при кратък контакт, но при продължителен контакт или повтаряща се експозиция може да доведе до дерматит. Малко вероятно е да е опасен при поглъщане в малки дози, но при поглъщане на по големи количества може да доведе до гадене и повръщане. При нормална температура на околната среда този продукт е малко вероятно да е опасен при вдишване, тъй като има ниска волатилност. Може да е вреден при вдишване, ако експозицията на изпарения, мъгла или пари е в резултат на разлагането на топлоизолационни продукти.

Хронична токсичност: Горивните продукти, получени от експлоатацията на двигатели с вътрешно горене замърсяват моторните масла по време на работа. Използваните моторни масла съдържат много опасни съставки, които потенциално могат да причинят рак на кожата. Честият или продължителен контакт с всички видове използвани машинни масла трябва да бъде избягван и също така да се поддържа висока степен на лична хигиена.

Опасности за околната среда: Разливът може да образува маслен филм върху водната повърхност, което може да причини физическо увреждане на организмите. Преноса на кислород също се затруднява.

Не е възможен риск при нормални условия.

Грес
Смазки; греси;

[Съставна комбинация от въглеводороди, с дължина на въглеродната верига в интервала С12-С50. Може да съдържа органични соли на алкални метали, алкалоземни метали и/или алуминиеви съединения].

Вдишването на маслената мъгла или пари при нагряване на продукта дразни дихателната система и предизвиква кашлица.

Вредности за здравето:
Продукт, който е попаднал под кожата под действието на високо налягане, може да причини сериозно клетъчно увреждане или подкожно умъртвяване. Продължителен или чест контакт с кожата може да предизвика зачервяване, дразнене, екзема, напукване. При кантакт с кожата греста не се абсорбира през кожата в остро токсични количества.

При контакт с очите може да причини временно дразнене на очите.

Опасности за околната среда: Вреден за водните организми, с дълготраен ефект.
Начин на съхранение

По време на реконструкция и изграждането на пътя, строително-монтажната техника ще използва като спомагателни материали машинни масла и греси. Поддръжката на машините ще се осъществява в базата на строителната организация. Генерираните опасни отпадъци при аварийна/непредвидена подмяна ще се събират разделно на мястото на образуването (на местата за домуване или на определена площадка на обекта) в затворени метални варели/контейнери и своевременно ще се транспортират в основната база на организацията изпълнител на строително-монтажните работи и предават за последващо третиране на юридически лица, които прилагат йерархията при управление на отпадъците.

На строителните площадки на обекта – участък 1 и участък 2 от околовръстния път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750), предмет на инвестиционното предложение, няма да се съхраняват машинни масла и греси.

В периода на експлоатацията на пътя не се извършват дейности с опасни химични вещества.

7.8. Рискови енергийни източници
Шум

Понастоящем основни източници на шум в околната среда, в района на бъдещия обходен път, са транспортните автомобилни потоци по съществуващите пътища от РПМ (I-8, III-8602, III-862, III-8604 и други) и от общински пътища, както и релсовия транспорт по ж.п. линията Пловдив - Пазарджик и индустриален ж.п. клон на КЦМ АД – Пловдив, пресичащи трасето на съществуващия обходен път ІІ-86.
В ДОВОС са дадени нивата на шума (шумовите характеристики), създавани от тези източници, получени по изчислителен път, въз основа на данни за натоварването им за 2015 г., предоставени от АПИ (Институт по пътища и мостове), ДП „НКЖИ“ и КЦМ АД гр. Пловдив и е оценено шумовото им въздействие върху обекти с нормиран шумов режим, отстоящи от пътното трасе на различни разстояния – жилищни територии, промишлени терени, многоетажен хотел. 
Реализацията на инвестиционното предложение е свързана с излъчване на шум в околната среда при двата етапа – строителство и експлоатация. Строителството на пътя е свързано с изпълнение на различни видове работи: изкопни, насипни, асфалтови, отводнителни, транспортни и др. Източник на шум в околната среда при извършването им е използваната пътно-строителна техника (багер, булдозер, валяк, асфалторазстилач, челен товарач, товарни камиони и др.), разположена на работните площадки по трасето на пътя.

В ДОВОС е дадено очакваното еквивалентно ниво на шум на строителната площадка в близост до работещата техника. Строителната дейност се извършва през дневния период. На този етап няма информация за товарния транспорт, обслужващ строителната дейност (брой курсове, маршрут на движение) който също е източник на шум в околната среда. По време на експлоатация основни източници на шум в околната среда са автомобилните транспортни потоци по пътищата от РПМ І-8, новия обход на гр. Пловдив (ІІ-86, ІІІ-805) и пресичащите ги пътища. 
Прогнозните им шумови характеристики са определени по изчислителен път за 2030 г. по регламентирани методики в Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда. 
За периода 2015 -2030 г. се очаква нарастване на шумовите характеристики по разглежданите потоци до 2 dBA. За разглеждания прогнозен период не се предвижда съществена промяна на натоварването по отношение на железопътния транспорт.

В Доклада по ОВОС са определени ширините на шумозащитните зони (ШЗЗ) около трасето на бъдещия обход за съответния вид територия и период от денонощието за етапите на строителство и експлоатация. Разгледани са обектите на въздействие, които се намират в границите на определените ШЗЗ, определени и оценени са очакваните нива на шум, достигащи до тях с отчитане на всички фактори, влияещи върху затихването на шума. В етап строителство превишение на регламентираните гранични стойности се очаква за жилищни терени на кв. Преслав, жилищна зона на кв. Коматево и за промишлени терени в непосредствена близост до трасето. Оценено е шумовото въздействие за дневен период в хотелските стаи на хотел „Чиирите“.

По време на експлоатация в участък 1 няма обекти на шумово въздействие в определената ШЗЗ. Обекти на въздействие в участък 2 са жилищен терен на кв. Преслав и жилищна зона на кв. Коматево. Определени и оценени са очакваните нива на шум, достигащи до тези обекти за дневен и нощен период. Очаква се превишение на граничните стойности за нива на шум за жилищната зона на кв. Коматево при запазване на местоположението на съществуващото кръстовище (п.в. Лилково). Съпоставени са предложените вариантни решения за местоположение на този пътен възел – запазване на местоположението му на съществуващото кръстовище и отместването му в западна посока. От гледна точка на шумово въздействие най-благоприятен е варианта с отпестване на 270 м в западна посока. 
При реализацията на ИП не се очаква кумулативен ефект тъй като преобладаващ е основния поток по бъдещия път.

В ДОВОС е посочено, че по отношение на въздействието на шума от жп трасето в района на обекта не се очаква превишение на регламентираните гранични стойности.

В ДОВОС са препоръчани мерки за ограничаване на шумовото въздействие върху обекти с нормиран шумов режим по време на строителството и експлоатацията на новия обходен път.
7.9. Ландшафт

Описание на главните черти на ландшафта в района на инвестиционното предложение

Съгласно районирането на ландшафтите в България, разглежданият район се отнася към Междупланинската зонална област на южнобългарските низини и ниски планини,  Горнотракийска подобласт, Сютлийско-Сазлийски район

Според класификационната система на ландшафтите в България, районът на инвестиционното предложение се отнася към:

Клас. Равнинни ландшафти

Тип. Ландшафти на умереноконтиненталтите ливадно-степни и гористи низини

Група. Ландшафти на ливадно-степните алувиални низини с висока степен на земеделско усвояване.

Ландшафтната характеристика в района на инвестиционния обект е преобладаващо антропогенна. Антропогенните компоненти на ландшафта се изразяват в обособената промишлена зона между Пловдив и Асеновград, разположените в близост населени места, инфраструктурни обекти, селскостопанска дейност. Ландшафтът е претърпял изменения както по отношение на растителната покривка, така и по отношение повърхностната му денивелация.

Оценка на очакваните изменения на ландшафта

Като цяло, районът през който ще преминава обходния път е антропогенно повлиян. Антропогенни (урбогенни) структури от началото до края на пътя се явяват населените места в по-близък или по-далечен план, промишлените пхредприятия, изградената и пресичана на много места пътна и техническа инфраструктура, прилежащите на магистралата обработваеми земеделски земи. В района на пътя не са установени уникални или естествени ландшафти с консервационно значение. Ландшафтите в преобладаващата си част са аграрни, ливадни и антропогенни, които не са чувствителни. Чувствителността на аквалните ландшафти може да се определи като средна.

В обхвата на двата участъка на пътя релефът е равнинен, като трасето на пътя се развива западно от гр. Пловдив. В по-далечен план се очертава масива на  Родопите. Изграждането на участъците не е свързано с промени в релефа, не се налага оформянето на дълбоки изкопи и насипи.  

Ландшафтът в района на пътя е засегнат от антропогенни изменения в резултат селищните и промишлени агломерации и на селскостопанска дейности - интензивно селскостопанско производство, използване на мерите за паша на животните. 

Дейностите по реализацията на скоростния път и обектите към него ще бъде свързана с две фази на промени в ландшафта. В процеса на строителството – извършване на изкопни и насипни дейности при изграждане на уширенията на пътя, с привлечената строителна механизация и транспорт за извършване на строителните работи, което ще има временно отражение върху общото състояние на ландшафта. 

Втората фаза ще бъде свързана с експлоатацията на пътя с привнесените нови техногенни елементи на ландшафта - нови мостове, надлези, подлези, естакади и др. Тази фаза ще бъде свързана с постоянна промяна в състоянието на околната среда и визуални промени в състоянието на ландшафта. Техногенните структури ще се открояват на фона на околния ландшафт и ще възпроизвеждат и засилват урбанизираната среда.

По време на строителството

Екологичните проблеми обхващат на първо място опазването на един от най-ценните ресурси – земята, тъй като техногенните структури и техническата инфраструктура към тях заемат все по-големи територии. Реализацията на обекта, ще е свързано с нарушаване на земи, изменения в литогенната основа при строителството на пътите уширения, унищожаване на местообитания на растителни и животински видове, За нуждите на новите участъци ще бъдат отнети резервирани транспортни територии, както и земеделски земи. При строителството необратимо ще е механичното нарушаване на приповърхностната геоложка среда. Тъй като строителството на уширенията ще бъдат в по-голямата си част в нарушени терени, то тези нарушения ще незначителни. Строителството ще бъде свързано с извършването изкопни и насипни работи при изграждането на новите големи съоръжения – пътни възли, мостове, надлези и подлези, както и с поддържането на определена строителна ивица за придвижването на тежка техника и механизация. Целият този процес ще бъде свързан с локална и временна промяна в цялостното състояние на околната среда.

В същия обхват, строителството ще бъде свързано с отнемане на наличния хумусен хоризонт, чрез който почвите функционират като уникален земен акумулатор и разпределител на енергия, необходим за нормалния обмен и кръговрат на веществата в природата.

С отнемането на хумусният хоризонт ще бъде изцяло унищожена наличната растителност. Растителната покривка в обхвата на строителството е сравнително еднообразна. Засягат се основно крайпътна производна растителност и в по-малка степен агроценози и пасищна растителност. 

Тези дейности ще са свързани и с нарушена визуалност за населението пребиваващо постоянно или временно в района на строителството. Времето през което ще се проявява това въздействие ще е сравнително кратко и ограничено – докато трае строителството.

По време на експлоатацията

След приключване на строителните работи въздействието върху ландшафтните компоненти ще бъде незначително, защото трасето минава през територии антропогенно повлияни и ниска чувствителност. Като цяло ландшафта няма да добие коренно нов облик и ще остане антропогенен тип. 
Експлоатацията на скоростния път ще бъде свързано с два основни момента: визуално възприемане на пътя от участниците в движението на съпътстващите го големи съоръжения и съоръжения за организация на движението и с миграция на замърсителите в ландшафта.

Тази етап ще бъде свързан с постоянна промяна в състоянието на околната среда и визуални промени в състоянието на ландшафта, в резултат от изграждането на пътя. Техногенните структури ще се открояват на фона на околния ландшафт и ще засилват съществуващата урбанизираната среда. Създава се възможност за честа смяна на изгледи с различен визуален обхват. Близкият и среден визуален обхват включва прилежащите на трасето селища и промишлени предприятия, реки, канали, селскостопански площи. Далечният визуален обхват (макар и недобре изразен) включва панорамен изглед към Родопите.

Оформянето на ландшафта в прилежащото пространство на пътното платно с предвидените ландшафтно-озеленителни мероприятия ще доведе до насочване на погледа към определени акценти и създаване на опорни точки на водача. Проектите за ландшафтно оформление и озеленяване на крайпътното пространство целят хармонично обвързване на пътя с околния ландшафт чрез подходящо групиране и редуване на дървесно-храстова и тревна растителност.  Задачите на биологичната рекултивация е укрепване на пътните откоси чрез затревяване и захрастяване с цел предотвратяване развитието на ерозионни процеси. Едновременно с това, чрез различни композиционни похвати – редуване, групиране, ритъм, повторение, се постига обогатяване на визуалните обхвати; създаване на комплекс от опорни точки за оптическо водене, подчертаване на пътните съоръжения, подобряване на микроклиматичните условия на пътното платно. Дървесно-храстовата растителност допринася и за защита на прилежащите терени от вредни газове и шум

Оптичното водене на пътя е съществен елемент за ориентацията на шофьора за направлението и обстановката по време на движение. Това е свързано с реализацията на проекта за организация на движението по пътя, предвиждащ вертикални знаци и хоризонтална маркировка. Покрай пътя се създава система от опорни елементи за погледа, които дават информация за измененията, наклона и условията на движение, които следва да бъдат естетически приобщени към пътя и околния ландшафт. Това са елементи от техническата инфраструктура на пътя – различни указателни табели, знаци, светлинна информация, насочващи знаци по настилката и др. В проекта са предвидени стандартни светлоотражателни пътни знаци съгласно българския стандарт за пътни знаци, включващ опори и фундаменти за използването им при двулентови пътища и магистрали; нестандартни светлоотражателни пътни знаци и др. Основни опорни елементи освен пътните знаци, ще са и настилката и маркировката по нея - бяла термопластична маркировка със светлоотражателни перли; непрекъснати и прекъснати линии; щриховани площи забранени за движение; стрелки.

Оптималната плътност и разнообразието на обектите поддържат вниманието будно. Броят на обектите върху които се съсредоточава погледа на водача зависи от цялостния характер на ландшафта, от качеството на акцентите, индивидуалната степен на концентрация на вниманието в обсега на пътното платно или в околното пространство.

Заключение: Изграждането на скоросният път ще има отрицателно влияние върху ландшафта, но с допустими изменения в типологията му и допустими промени в пространствените структури и изгледните пространства. Няма да бъде променен основния тип ландшафт, няма да има съществени изменения във вътрешната структура и функционирането на ландшафтите, които да предизвикат значителни нарушения в екологичното равновесие. Ще бъдат засегнати частично локалните ландшафти - селскостопански и речни, които ще претърпят изменения в посока на антропогененни ландшафти с подсистема – транспортна. Разликите по отношение измененията в ландшафта по участъци ще бъдат от различния брой антропогенни елементи на пътя – изкопи и насипи, пътни възли, надлези и подлези, мостове, виадукти, и др.

7.10. Културно наследство – наличие на паметници на културата и архитектурата в обсега на инвестиционното предложение
Анализът на състоянието на обектите на културното наследство показва, че  в района, през които преминава околовръстният път на гр. Пловдив, са регистрирани общо 35 археологически обекти. Територията на един от тях със сигурност ще бъде засегната от строителните работи. Други пет са разположени в близост до пътя. Съществува възможност при строителните работи да бъдат застрашени и неизвестни археологически обекти. 

По тази причина преди началото на строителството трябва да се проведат спасителни разкопки и предварителни археологически проучвания, съгласно изискванията на чл. 161, ал. 1 от Закона за културното наследство. Тези проучвания могат да се осъществят от археолози от Регионалния археологически музей Пловдив. Чрез спасителните разкопки ще се проучи тази част от територията на археологическия обект, която попада в сервитута на пътя. След приключването им с решение на комисия, назначена от министъра на културата теренът ще се освободи за строителни дейности. В резултат на предварителните проучвания ще се установи доколко предстоящото строителство създава опасност за нарушаване на целостта на известните археологически обекти и дали няма да бъдат застрашени неизвестни такива. Ще се определят конкретни мерки за опазване на обектите на културното наследство.  

Според разпоредбите на чл. 161, ал. 2 от Закона за културното наследство в процеса на строителните дейности трябва да се провежда наблюдение от археолози. 

Експлоатацията на околовръстния път на гр. Пловдив няма да повлияе пряко на обектите на културното наследство.
7.11. Здравно-хигиенни аспекти

На здравна оценка подлежи инвестиционно предложение за реконструкция и изграждане на Околовръстен път Пловдив.

Основна цел в здравен аспект при реализирането на проекта е да се осигури безопасност както за строители и монтажници, така и за живеещите в относителна близост населени места

Обобщеният хигиенен анализ и резултати от специализираните проучвания потвърждават положителните качества на разгледаните в ДОВОС за дмата участъка пътно трасе и избрани варианти на пътни възли.

Малките и по-крупни населени места, находящи се в по линията на пътното трасе на пътя са с население, потенциално възможното засегнато от реализирането на инвестицията. В ДОВОС не се определят невъзможни за ограничаване и преодоляване здравни проблеми.

Главните рискови фактори за здравето на работниците, ангажирани с реализацията на инвестиционното предложение са праха, токсичните вредности, шума, общите и локални вибрации, неблагоприятния микроклимат, физическото натоварване.

Медицинските мерки за здравна защита включват: провеждане на предварителните медицински прегледи (професионален подбор) съобразно изискванията чрез стриктно спазване недопускането на лица с противопоказания за характера на работата в обекта и не се допускат за работа лица със заболяване на дихателната, храносмилателната, нервната и сърдечно-съдова системи, заболявания на черния дроб, бъбреците и кожата; провеждане на периодични медицински прегледи един път на 12 месеца с участие на терапевт, отоларинголог и дерматолог; прилагане на специфични методики с висока информативна стойност, позволяващи ранна доболестна диагностика на застрашените контингенти; организиране на рационален режим на труд и почивка; организиране на съответен хранително-питеен режим; контрол върху използването на лични средства за защита - антифони, защитни ръкавици, каски, маски, очила, спазване на благоприятен микроклимат и др.

Възможна работа с рентгенови дефектоскопи при окачествяване на заварявания следва да се извършва от обучени за целта специалисти и по разработена програма и мерки за безопасност.

Рискови фактори за здравето на населението по време на строежа и експлоатацията на трасето са основно потенциално замърсената въздушна среда и наднормените шумови и вибрационни нива.

Прогнозно се доказва, че при експлоатацията на различните участъци от пътя, посочените вероятности при строително-монтажните дейности ще бъдат с крайно ограничени стойности.

От комунално-хигиенни позиции следва да се има предвид следните положителни факти:

· Изграждането на пътното трасе ще се осъществи в повечето случаи в отдалечени извън жилищни райони и населени места; 

· При строително-монтажните дейности ще се използват най-съвременни технически решения и модерна техника;

· Вариативност на решенията за реализация на основни пътни възли –„Царацово“, „Лилково“, „Асеновград“ и др.

· Предвижда се цялостна рехабилитация на съоръжението с подмяна на хидроизолацията, възстановяване на дефектите по бетоновите повърхности, изграждане на нови тротоарни блокове, поставяне на нова предпазна еластична ограда и нов парапет;

· За безопасност при експлоатацията на пътното трасе са разработени мерки за безопасност за населението и авариен план;

· Проектираните за изграждане пътни възли, мостове и водостоци са благоприятни от здравни позиции;

· Използване на специални асфалтови смеси, ограничаващи ПТП.

7.12. Кумулативни ефекти

7.12.1. Атмосферен въздух

При изчисленията са използвани представените по долу данни за движението по пътищата, пресичащи околовръстния път с максимално високо натоварване (брой превозни средства). 

12.1.2.1 Кумулативни ефекти по отношение замърсяване на атмосферния въздух - вариант основен. 

· Очакваният кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища в част І е с обща зона на наслагване на приземните концентрации 50-100% от СГНОЧЗ, която е извън близките до трасето жилищни зони. Не се очаква надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в посочените жилищни зони. 

· Очакваният кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища в част ІІ е с обща зона на наслагване на приземните концентрации 50-100% от СГНОЧЗ, която е извън близките до трасето жилищни зони. Надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди се отчита само в северозападната част от жилищната зона на кв. Коматево.

· 12.1.2.2. Кумулативни ефекти по отношение замърсяване на атмосферния въздух - варианти с изместване на трасето 

· Очакваният кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища в част І е с обща зона на наслагване на приземните концентрации 50-100% от СГНОЧЗ, която е извън близките до трасето жилищни зони. Не се очаква надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в посочените жилищни зони. 

· Очакваният кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища в част ІІ е с обща зона на наслагване на приземните концентрации 50-100% от СГНОЧЗ, която е извън близките до трасето жилищни зони. Не се очаква надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве за азотните оксиди в посочените жилищни зони. 

Заключение за отчетен кумулативен ефект по отношение замърсяване на атмосферния въздух. 

Резултатите от прогнозирането в част І за двата варианта показват кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища, свързан с отчитане на обща зона извън близките до трасето жилищни зони и без надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве в тях.
Резултатите от прогнозирането в част ІІ показват кумулативен ефект между околовръстния път и пресичащите пътища, свързан с отчитане на обща зона на наслагване. При вариавнт с изместване на трасето тази зона е извън близките до трасето жилищни зони и без надвишаване на нормата за опазване на човешкото здраве в тези зони. При вариант основен отчетеният кумулативен ефект е свързан с увеличаване на зоната с надвишена на нормата за опазване на човешкото здраве, която покрива северозападната част от жилищната зона на кв. Коматево.
7.12.2. Шум

Условия за кумулативен ефект по отношение на шума има само при един обект на въздействие - кв. Коматево на гр. Пловдив. Не се очаква кумулативен ефект, тъй като сравняването на шумовите характеристики на транспортните потоци по обхода и път III-862 показва, че определящ е шумът от основния поток.

8. План за изпълнение на мерките предвидени да предотвратят, намалят или, където е възможно, да прекратят значителните вредни въздействия върху околната среда 

План за изпълнение на мерките по чл. 96, ал. 1, т. 6 от ЗООС

	№
	Мерки
	Период/фаза

на изпълнение
	Резултат

	1.
	Да се използва технически изправна строителна механизация
	По време на целия период на строителство на пътното трасе, за двата участъка
	Намаляване на вредните емисии в атмосферния въздух

	2.
	Използваните строителни машини да покриват изискванията на Наредба № 10/2004, хармонизирана с Директива 2002/88/EC, допълваща Директива 97/68
	По време на целия период на строителство на пътното трасе, за двата участъка
	Намаляване на газообразни и прахови замърсители, в т.ч. парникови газове от ДВГ на извън пътните и строителни машини

	3.
	Да не се допуска извънгабаритно товарене с насипни материали
	По време на целия период на строителство на пътното трасе и реконструкция на съпътстващата инфраструктура, за двата участъка
	Ограничаване на праховите емисии

	4.
	Да се оросяват терените по време на изкопните и транспортните дейности в сухо и ветровито време
	По време на целия период на строителство на пътното трасе и реконструкция на съпътстващата инфраструктура, за двата участъка
	Ограничаване на праховите емисии в атмосферния въздух

	5.
	При сухо и ветровито време да се омокрят насипни материали и строителни отпадъци в местата, определени за временното им съхранение
	При строителните дейности на пътното трасе и реконструкция на съпътстваща инфраструктура, за двата участъка
	Ограничаване на праховите емисии в атмосферния въздух

	6.
	Да се използват подходящи асфалтови смеси, устойчиви към повишена температура и налягане. Намаляване опасността от размекване и деформиране на пътното платно при климатични аномалии.
	Строителство, при нанасянето на асфалтовото покритие, за двата участъка
	Намаляване на допълнителното натоварване на атмосферния въздух с въглеводороди

	7.
	Контрол върху подгряване, подготовка и нанасяне на асфалтовото покритие
	Строителство, при нанасяне на асфалтово покритие, за двата участъка
	Намаляване на допълнителното натоварване на атмосферния въздух с въглеводороди

	8.
	Да се предвиди поддържане на отводнителната система в изправно състояние и периодично почистване на пътните отводнителни съоръжения
	По време на експлоатацията, за двата участъка
	Ограничаване на праховите емисии и опазване на водите

	9.
	Провеждане на допълнителни консултации с „ВиК” ЕООД Пловдив по отношение наличието на водопроводи
	По време на проектиране, за двата участъка
	Спазване на нормативните изисквания и опазване на защитени водни обекти

	10.
	Провеждане на допълнителни консултации с БДУВ ИБР и „ВиК” ЕООД Пловдив с оглед необходимостта и обема на мониторинговите изследвания за оценка на въздействия върху химичното състояние на подземните води
	По време на проектиране, за двата участъка
	Спазване на нормативните изисквания и опазване на защитени водни обекти

	11.
	Проектните решения да не са в противоречие със забраните, ограниченията и/или ограниченията при доказана необходимост посочени в Заповедите за учредяване на санитарно-охранителните зони
	По време на проектиране, за двата участъка
	Спазване на нормативните изисквания и опазване на защитени водни обекти

	12.
	Да се проектира облицована, водонепропусклива отводнителна система на пътната настилка в зоните при пресичане на ІІ-ри и ІІІ-ти пояс на СОЗ и реките – шахти и окопи, като преди заустване на тези води в хидрографската мрежа се предвиди изграждането на каломасло уловители
	По време на проектиране, за двата участъка
	Спазване на нормативните изисквания и опазване на защитени водни обекти

	13.
	Спазване на условията залегнали в Разрешителното за ползване на воден обект
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на водни обекти

	14.
	Да не се използват строителни материали, съдържащи приоритетни вещества.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почвите и водите

	15.
	Качеството на водата за технологични нужди, използвана при строителството на територия на СОЗ трябва да се съгласува и разреши от ВиК оператора въз основа на договор и с Басейнова дирекция, при ползване на вода въз основа на разрешително;
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почвите и водите

	16.
	Заустването на отводнителните канавки на пътя в хидрографската мрежа в района да се извършва извън границите на СОЗ на тези водоизточници.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почвите и водите

	17.
	Да не се допуска съхраняването или депонирането на отпадъци, съдържащи приоритетни и опасни вещества, генерирани в процеса на строителство в границите на СОЗ. В случаите на отсъствие на определени СОЗ на водоизточници за ПБВ да се спазват препоръките на съответната басейнова дирекция, направени на етапа на проектиране.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на водните обекти.

	18.
	Спазване на забраните, ограниченията и/или ограниченията при доказана необходимост посочени в Заповедите за учредяване на санитарно-охранителните зони
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на водни обекти

	19.
	Спазване на нормативните изисквания за експлоатация на пътя при зимни условия
	По време на експлоатация, за двата участъка
	Опазване на водните обекти

	20.
	Редовен оглед на каломаслоуловителите и почистването им при необходимост
	По време на експлоатация, за двата участъка
	Опазване на водните обекти

	21.
	Спазване на работните проекти
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на водни обекти и земните недра

	22.
	Използване на подходящи за целите на строителството скални маси, което се гарантира с използването на строителни материали от концесионирани находища
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на земните недра

	23.
	Да се изготви и съгласува с РИОСВ Пловдив и БДУВ Източнобеломорски район План за управление на околната среда и План за собствен мониторинг.
	Преди начало на строителните дейности, за двата участъка
	Наблюдение и контрол на въздействията върху околната среда и здравето на хората

	24.
	Отнетият хумусен слой да се съхранява на определените за целта депа и впоследствие да се използва за рекултивация на нарушените терени.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почвите

	25.
	Да не се допускат разливи на горива и смазочни материали от строителните машини, както и извършването на ремонтни дейности на транспортна техника и машини в района на строителството.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почвите и водите



	26.
	Строителството на мостовото съоръжение на р. Марица, да се извърши извън периода април-май - размножителния период на распера (Aspius aspius). Ако строителството е започнало преди този срок, поне за периода април-май трябва да бъде осигурен подходящ проход, даващ възможност на рибите да преминават през мястото на строителството, нагоре и надолу по течението на реката. Вида и разположението на прохода да бъдат съгласувани с експерт ихтиолог.
	По време на строителството, за участък 2
	Елиминиране на бариерния ефект за размножаващи се индивиди от вида распер (Aspius aspius), предмет на опазване в ЗЗ „Река Марица”.

	27.
	По време на строителството на мостовото съоръжение, р. Марица да бъде предпазена от повишаване на турбидността посредством инсталиране на т.н. екрани за тиня (turbidity curtains) или подходящи строителни технологии.
	По време на строителството, за участък 2
	Намаляване риска от смъртност за млади екземпляри и/или унищожаване на хайвер на видовете распер (Aspius aspius), европейска горчивка (Rhodeus sericeus amarus) и балкански щипок (Sabanejewia aurata), предмет на опазване в ЗЗ „Река Марица”.

	28.
	Строителството на мостовото съоръжение на р. Марица да започне извън гнездовия период на земеродното рибарче (Alcedo atthis) - май-юни. Строителството може да започне в този период единствено, ако конкретното място е проверено преди това от експерт орнитолог и е установено, че в обхвата на потенциално въздействие (100 м от границите на строителната площадка) липсват гнезда на вида.
	По време на строителството, за участък 2
	Намаляване безпокойството за земеродното рибарче (Alcedo atthis), предмет на опазване в ЗЗ „Марица - Пловдив”

	29.
	Мостовото съоръжение на р. Марица, да бъде оградено двустранно с мрежа или друга подходяща преграда, предпазваща птици от сблъсък с МПС, с височина 3 м.
	По време на проектиране, за участък 2
	Намаляване риска от смъртност за индивиди от видовете малък корморан (Phalacrocorax pygmeus), голяма бяла чапла (Egretta alba), земеродно рибарче (Alcedo atthis), голям корморан (Phalacrocorax carbo), сива чапла (Ardea cinerea), голям ястреб (Accipiter gentilis), малък ястреб (Accipiter nisus), обикновен мишелов (Buteo buteo), черношипа ветрушка (Falco tinnunculus), обикновена калугерица (Vanellus vanellus) и речна чайка (Larus ridibundus), предмет на опазване в ЗЗ „Марица - Пловдив”.

	30.
	При проектирането на мостовото съоръжение да се повдигне проектната нивелета спрямо съществуващата нивелета на пътя.
	По време на проектиране, за участък 2
	Елиминиране на прякото въздействие върху местообитание 92А0 в ЗЗ „Река Марица“ и съхраняване на крайречната растителност в ЗЗ „Марица Пловдив“

	31.
	Да не се извършва фундиране в острова на р. Марица при изграждане на мостовото съоръжение.
	По време на проектиране, за участък 2
	Намаляване до абсолютен минимум на въздействието върху местообитание 92А0

	32.
	Проектиране и изграждане на плътни огради* от двете страни на пътя в участъка между южния край на моста на р. Марица и границата на ЗЗ (км 0+580), и от лявата страна, от км 0+100 до северния край на моста. 
	По време на проектиране, за участък 2
	Намаляване риска от смъртност за обикновената блатна костенурка (Emys orbicularis), предмет на опазване в ЗЗ „Река Марица”.

	33.
	Трасето в района на ЗЗ да бъде оградено от устоите на мостовото съоръжение на 50 м, двустранно, със стандартна „заешка” ограда. В отсечките, където се предвижда и плътна ограда (виж Мярка № 32), двете съоръжения могат да се съчетаят.
	По време на проектиране, за участък 2
	Намаляване риска от смъртност за видрата (Lutra lutra), предмет на опазване в ЗЗ „Река Марица”. 

	34.
	Проектиране на плътна ограда** от двете страни на пътя в Участък 1: от км 0+200 до км 2+600 и Участък 2: преди и след моста на Първенецка р. (съответно: между застроените територии и началото на моста; от края на моста до 50 м по дължината на пътя), както и по цялото протежение на пътя между км 7+700 и км 14+100, с изключение протежението на големи съоръжения и пътни възли.
	По време на проектиране, за двата участъка
	Намаляване риска от смъртност на индивиди от видове земноводни и влечуги, по време на експлоатацията.

	35.
	Поддръжка на оградите и проходимостта на съоръженията (водостоци, проходи и др.). 
	По време на експлоатация, за двата участъка
	Опазване на биоразнообразието.

	36.
	Да не се допуска депониране на инертни материали в речните корита, миене на транспортна и строителна техника в реките и в границите на защитените зони.
	По време на строителство, за участък 2
	Намаляване въздействието върху видове риби, предмет на опазване в засегнатите защитени зони, в т.ч. загуба на хайвер, смъртност на личинки и малки на видовете риби предмет на опазване и опазване на водите.

	37.
	При разработването на ландшафтно-озеленителните проекти дендрологичният състав на растителните видове максимално да се съобразява характерът на местната флора, ката не се допуска внасянето на инвазивни видове. 
	Проектиране, за двата участъка
	Предотвратяване нахлуване на неместни и инвазивни видове

	38.
	Поддръжка на оградите и проходимостта на съоръженията (водостоци, проходи и др.). 
	По време на експлоатация, за двата участъка
	Опазване на биоразнообразието.

	39.
	Да се разработи План за управление на строителни отпадъци, за всеки участък, в съответствие с чл. 11, ал. 1 на ЗУО в обхват и съдържание, определени с наредбата за управление на строителните отпадъци и за влагане на рециклирани строителни материали. Третирането на строителните отпадъци да се извършва съгласно Плана.
	По време на проектиране, за двата участъка
	Управление на отпадъците в съответствие със ЗУО и изискванията на нормативната уредба по управление на отпадъците

	40.
	Преди началото на строителството за всеки участък, местоположението на временните площадки за съхранение на земни маси, които ще се използват на обекта и площадки за изкопани земни маси, които не отговарят на проектните спецификации за влагане в строежа, да бъде съгласувано със съответната общинска администрация, на чиято територия е съответната площадка, в съответствие с чл. 19, ал. 1 от ЗУО. 
	Преди началото на строителните дейности, за двата участъка
	Управление на отпадъците в съответствие със ЗУО

	41.
	Образуваните отпадъци да се събират разделно и да се съхраняват на площадки до предаването им за третиране, съгласно изискванията на Глава ІІ, Раздел І на Наредба за изискванията за третиране и транспортиране на производствени и опасни отпадъци, на определените за това места, приета с ПМС № 53/19.03.1999 г. 
	По време на строителство, за двата участъка
	Събиране и съхраняване на отпадъците в съответствие с изискванията на нормативната уредба по управление на отпадъците.

	42.
	Образуваните отпадъци да се предават, въз основа на писмени договори, на лица, притежаващи съответния документ по чл. 35 от ЗУО.
	По време на строителство, за двата участъка
	Управление на отпадъците в съответствие със ЗУО



	43.
	Да се използват технически изправни транспортни средства за транспортиране на опасни и производствени отпадъци на територията на строителните площадки, както и извън тях. Транспортиране на опасни отпадъци да се извършва само в затворени метални контейнери/варели.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почви и води.

	44.
	Строителните отпадъци да се третират и транспортират от възложителя на строежа, от собственика на строителни отпадъци или от друго лице, отговарящо на изискванията на чл. 35 от ЗУО въз основа на писмен договор, чл. 19 от ЗУО и в съответствие с Наредба по чл. 22 на ЗУО на Общинския съвет 
	По време на строителство, за двата участъка
	Управление на отпадъците в съответствие със ЗУО и подзаконовите нормативни актове по неговото прилагане.



	45.
	Отпадъчните при аварийна подмяна петролни масла да се събират по начин, който позволява тяхното регенериране – в затворени съдове, които са химически устойчиви, не допускат разливане или изтичане, маркирани са и се съхраняват на закрито.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почви и води.

	46.
	В случаите на аварийно изпускане на масла или други замърсители е необходимо незабавно да се отстранят замърсените земни маси и да се транспортират до площадка за отпадъци, на юридически лица притежаващи документ по чл. 35 от ЗУО за този вид отпадък.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на почви и води.

	47.
	Организацията отговаряща за поддържането на пътното платно да осигурява съдове за събиране на отпадъците и транспортиране до съоръжения за тяхното третиране, съгласно чл. 12, т. 2 на ЗУО.
	По време на експлоатация, за двата участъка
	Намаляване на вредното въздействие на отпадъците върху човешкото здраве и околната среда

	48.
	След приключване на строителните работи на дадени строителни площадки от съответен участък, местата за временно складиране на инертни материали и строителни отпадъци, своевременно да се почистват, като отпадъците се транспортират на отредените за третиране на строителни отпадъци места в съответствие със ЗУО. Да се извърши рекултивиране на местата, като се използва съхранявания хумус.
	По време на строителство, за двата участъка 
	Опазване на почви и въздух. Възстановяване на нарушените терени.



	49.
	Употребата на опасни вещества и смеси (напр. горива и масла, битум, материали за нанасяне на трайна маркировка) да се извършва съгласно мерките за контрол на експозицията, посочени в Информационните листове за безопасност и инструкциите за безопасна употреба, вкл. мерки при аварийно изпускане или разливи.
	По време на строителство, за двата участъка
	Опазване на околната среда и човешкото здраве от въздействиетто на опасни химични вещества и смеси.

	50.
	Да се изготви самостоятелен проект на шумозащитен екран за единична жилищна сграда при реализация на вариант 2 на п.в. „Лилково“
	По време на проектиране, за участък 2
	Ограничаване на наднорменото шумово въздействие върху обекти с нормиран шумов режим

	51.
	Товарният транспорт, обслужващ строителството на пътя, да спазва ограничена до 30 км/ч скорост на движение, при преминаване през населени места,като маршрутите му на движение се съгласуват със съответните общини и кметства 
	По време на строителство, за двата участъка
	Ограничаване на шумовото въздействие върху жилищните терени около трасето на преминаване на товарния транспорт.

	52.
	Строителните дейности да се извършват през дневния период
	По време на строителство, за двата участъка
	Ограничаване на шумовото въздействие в околната среда през активния курортен сезон

	53.
	Да се изпълни предвиденият шумозащитен екран, в съответствие с изготвения проект
	По време на строителство, за участък 2
	Ограничаване на наднорменото шумово въздействие върху обекта с нормиран шумов режим

	54.
	Да се предвиди използване на съвременна механизация, в съответствие с изискванията на Наредба за съществените изисквания и оценяването на съответствието на машините и съоръженията, които работят на открито по отношение на шума, излъчван от тях във въздуха (Д. в. бр. 11/2004 г.). 
	По време на строителство, за двата участъка
	Ограничаване на шумовото въздействие в околната среда  

	55.
	Предварителни археологически проучвания
	Преди строителството, за двата участъка
	Установяване наличието на неизвестни обекти и определяне на мерки за опазване им

	56.
	Спасителни разкопки
	Преди строителството, за двата участъка
	Проучване на културните пластове и археологически структури

	57.
	Археологическо наблюдение
	По време на строителството, за двата участъка
	За да не се допусне разрушаването на неизвестни археологически обекти

	58.
	Работният персонал в зависимост от спецификата на работата да бъде снабден с необходимите лични и колективни предпазни средства.
	По време на строителството, за двата участъка
	Опазване на здравето и редуциране на здравния риск по отношение на работещите, подложени на вредни въздействия.

	59.
	Работниците да бъдат снабдени с подходящо за сезона работно облекло
	По време на строителството, за двата участъка
	Понижаване на здравния риск в работна среда

	60.
	Добро взаимодействие с отговорната служба по трудова медицина: провеждане на предварителните медицински прегледи (професионален подбор) съобразно изискванията чрез стриктно спазване недопускането на лица с противопоказания за характера на работа; провеждане на периодични медицински прегледи в изисквания срок, обем от изследвания и специалисти; организиране на рационален режим на труд и почивка; организиране на съответен хранително-питеен режим.
	По време на строителството, периодично за двата участъка
	Понижаване на здравния риск в работна среда

	61.
	Да се извършва контрол (съгласно ПУОС и План за собствен мониторинг) на качеството на атмосферния въздух в жилищните зони на най-близко разположените до пътя жилищни квартали. 
	Преди започване на строителните работи и след пускане на пътя в експлоатация, за двата участъка.
	Оценка на здравния риск за населението по фактор атмосферно замърсяване, причинено от интензивен трафик


*Оградата да представлява непрекъсната, гладка, вертикална повърхност с височина 50 cm над земята, като долният ѝ край е вкопан поне на 15 cm в земята. Тя може да бъде изградена от плоскости (плексиглас, ламарина и др.), подходящи бетонни елементи или ситна мрежа (с отвори по-малки от 1.0х1.0 cm). Оградата трябва да бъде позиционирана така, че отворите на водостоците (ако има такива) да останат извън нея спрямо пътя.
**Оградата да представлява непрекъсната, гладка, вертикална повърхност с височина 100 cm над земята, като долният ѝ край е вкопан минимум на 15 cm в земята. Тя може да бъде изградена от плоскости (плексиглас, ламарина и др.), подходящи бетонни елементи или ситна мрежа (с отвори по-малки от 0.5х0.5 cm). Оградата да бъде позиционирана така, че отворите на водостоците (или подобните на тях съоръжения) да останат извън нея спрямо пътя.
9. Сравнителна таблица за избор на алтернатива за реализация
В ДОВОС на инвестиционното предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” е направен избор на вариант за три броя пътни възли, а именно: п.в. с път І-8; п.в. „Лилково” и п.в. „Асеновград” за реализация на инвестиционното предложение, по отделни компоненти и фактори на околната среда. 


Мотивите на експертите при избор на вариант за реализация на трите пътни възела са дадени в резюме в следващата таблица.

	Компонент
	Предпочетен вариант, за пътен възел
	Мотиви

	Атмосферен въздух
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1, предпочетен по другите компоненти
	Разработените четири варианта на пътен възел, включително ситуационното запазване (вариант 3.1) на кръговото кръстовище (пресичане с път I-8 и път III-805, II-86) са равнопоставени по отношение замърсяване на атмосферния въздух.

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Замърсяването на атмосферния въздух в обхвата на жилищната зона на кв. Коматево при пътен възел „Лилково“ се избягва чрез предвиденото изместване на проектната ос в западна посока по вариант 2.

	Пътен възел „Асеновград”


	Вариант 2, предпочетен по другите компоненти
	Трите варианта за решения пътен възел „Асеновград”, включително кръгово кръстовище на едно ниво (вариант 2), изместването му в южна посока и/или повдигане трасето на обходния път на горно ниво са равнопоставени по отношение замърсяване на атмосферния въздух.

	Повърхностни води
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Въздействието върху повърхностните води е практически аналогично за всички вариантни решения. Избора следва да се направи по останалите компоненти и фактори на околната среда

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	

	Подземни води
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Въздействието върху подземните води е практически аналогично за всички вариантни решения. Избора следва да се направи по останалите компоненти и фактори на околната среда

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	

	Земни недра
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Въздействието върху земните недра е практически аналогично за всички вариантни решения. Избора следва да се направи по останалите компоненти и фактори на околната среда

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	

	Земи и почви
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Размерът на засегнатите земи е по-малък, в сравнение с вариант 4

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Предпочетен вариант по компонент Атмосферен въздух и фактор шум. Размерът на засегнатите земи е по-голям, в сравнение с вариант 4

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Размерът на засегнатите земи е по-малък, в сравнение с вариат 3

	Растителен свят
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Площта на засегнатите природни местообитания е по-малка, в сравнение с вариант 4

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Предпочетен вариант по компонент Атмосферен въздух и фактор шум.

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Дейностите по реконструкцията на съоръжението са в обхвата на антропогенно повлияни земи, в сравнение с вариат 3

	Животински свят
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Площта на засегнатите местообитания на видове предмет на защита е по-малка, в сравнение с вариант 4. Безпокойството на малкия корморан ще е по-малко, тъй като обитаващите района индивиди са привикнали към шума от съществуващия и в момента трафик.

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Предпочетен вариант по компонент Атмосферен въздух и фактор шум. 

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Предпочетен вариант по компонент Атмосферен въздух и фактор шум. 

	Отпадъци
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Инвестиционното предложение предвижда бъдещото уширение на съществуващият път III-805 и II-86 да се изпълни съответно в дясно и в ляво. Разгледаните варианти за трите пътни възела: п.в. с път І-8, п.в. „Лилково“ и п.в. „Асеновград“ са равнопоставени по отношение на генерирани по вид и количество отпадъци.

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	

	Шум
	
	

	Пътен възел с път І-8


	Вариант 3.1
	Равностойни. Няма обекти на шумово въздействие

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Сравняването на вариантите за местоположение на п.в. „Лилково” дава предимство на вариант 2 – отместване на трасето в западна посока от жк „Коматево”, обект на шумово въздействие е една жилищна сграда на 120 м от трасето.

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Равностойни. Няма обекти на шумово въздействие

	Ландшафт
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Запазва се съществуващото състоянието на ландшафта в обхвата на пътния възел и моста над р. Марица

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Изгражда се нов пътен възел, с който антропогенните структури в ландшафта се увеличават

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Запазва се съществуващото състоянието на ландшафта в обхвата на пътния възел

	Здравно-хигиенни аспекти
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Ограничава неблагоприятния здравен ефект от наднормено съдържание на азотни оксиди в атмосферния въздух и шумовото натоварване върху населението от МПС.

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Ограничава неблагоприятния здравен ефект от наднормено съдържание на азотни оксиди в атмосферния въздух и шумовото натоварване върху населението на кв. Коматево, в сравнение с вариант 4. 

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Ограничава неблагоприятния здравен ефект в резултат на наднормено съдържание на азотни оксиди в атмосферния въздух и шумовото натоварване върху населението от МПС.

	Културно историческо наследство
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Запазване на трасето по съществуващия околовръстен път

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Предпочетен вариант по компонент Атмосферен въздух и фактор шум.

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Запазване на трасето по съществуващия околовръстен път

	По всички компоненти и фактори на околната среда
	
	

	Пътен възел с път І-8
	Вариант 3.1
	Предпочетен по всички компоненти и фактори на околната среда

	Пътен възел „Лилково”
	Вариант 2
	Предпочетен по по компонент атмосферен въздух и фактор шум

	Пътен възел „Асеновград”
	Вариант 2
	Предпочетен по всички компоненти и фактори на околната среда


Резултат от горната таблица: За реализация на инвестиционното предложение са предпочетени: 

- за пътен възел с път І-8 - вариант 3.1, по компонент земи и почви, растителен свят, животински свят и ландшафт. Приет за реализация по всички компоненти и фактори на околната среда;

- за пътен възел „Лилково” - вариант 2, по компонент атмосферен въздух и фактор шум. Приет за реализация по всички компоненти и фактори на околната среда;

- за пътен възел „Асеновград” - вариант 2, по компонент земи и почви. Приет за реализация по всички компоненти и фактори на околната среда.

10. Заключение, в съответствие с чл. 83, ал. 5 от Закона за опазване на околната среда
В Доклада за оценка на въздействието върху околната среда на инвестиционно предложение на Агенция „Пътна инфраструктура” за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно” е представено инвестиционното предложение за реконструкция с изграждане на второ пътно платно, съответно с уширение на съществуващия път в дясно за участък 1 и уширение на съществуващия път в ляво за участък 2, неговата същност и очаквани резултати от оценка на въздействията върху компонентите и факторите на околната среда и здравето на хората в резултат на реконструкцията, строителството и експлоатацията на Околовръстен път на гр. Пловдив в следните аспекти:
· Състояние на компонентите и факторите на околната среда и прогноза за въздействие при реализация на инвестиционното предложение;

· Изпълнение и съответствие с действащите нормативни документи в страната; 

· Извършена е оценка на въздействието върху атмосферния въздух при строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение;

За проектните варианти 1, 3 и 4 на пътен възел „Лилково“, които предвиждат преминаване на горно ниво или уширение от дясната страна на съществуващото пътно трасе, е установено надвишаване на средногодишната норма за опазване на човешкото здраве за азотни оксиди в жилищната зона на кв. Коматево. С реализиране на инвестиционното предложение по вариант 2, предвидено изместване на проектната ос на около 270 м в западна посока, се избягва замърсяването на атмосферния въздух в жилищните зони на кв. Коматево.
· Извършена е оценка на въздействието върху повърхностните и подземните води в резултат от строителството и експлоатацията на пътя, в т.ч. и върху пресичане на повърхностни водни обекти;
· Извършена е оценка на въздействието върху биоразнообразието в резултат от реконструкцията, строителството и експлоатацията на пътя;

· Представен е анализ и сравнителна оценка на здравния статус на населението от засегнатите общини със средните показатели за страната и други райони в страната;

· Независимите експерти, изработили оценката, са запознати с писмените становища представени от компетентните органи и други специализирани ведомства/организации и същите са взети предвид в процеса на разработване на Доклада за ОВОС;

· Въз основа на извършените анализи, прогнози и оценки независимите експерти са предложили мерки, които да гарантират експлоатацията на Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750) и реконструкцията и строителните дейности да бъдат изпълнявани в съответствие с най-добрите налични практики и да минимизират отрицателните въздействия до нива, предвидени в нормативните документи на страната и ЕС.

Въздействието на емитираните замърсители по време на реконструкцията, строителството и експлоатацията на пътя върху компонентите на околната среда може да се класифицира като незначително, краткосрочно за периода на реконструкция и строителство, постоянно при експлоатация, пряко и обратимо, с малък териториален обхват, с незначителен кумулативен ефект, под приетите национални и европейски нормативни изисквания и не предполага негативни въздействия върху здравето на хората, компонентите и факторите на околната среда.

Изграждането и експлоатацията на Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750) ще окаже незначително въздействие върху целостта и структурата на засегнатите защитени зони от екологичната мрежа „Натура 2000”, както и върху природните местообитания и видовете, предмет на опазване в тях. Инвестиционото предложение е съвместимо с предмета и целите на опазване на защитени зони „Река Марица” и „Марица-Пловдив”.

В заключение, ръководейки се от принципите за предотвратяване на риска за човешкото здраве и осигуряване на устойчиво развитие съобразно действащите в страната норми за качество на околната среда констатираме, че предвидените в инвестиционното предложение дейности ще отговарят напълно на нормативните изисквания на българското законодателство по околна среда. В тази връзка не се очаква значително негативно въздействие върху компонентите и факторите на околната среда и здравето на хората, както на територията на пътното трасе и в близост до пътя, така и в трансграничен контекст.

На база анализа са предложени мерки предвидени да предотвратят или намалят значителни вредни въздействия върху околната среда, както и план за изпълнение на тези мерки. На основа на анализа и оценката на инвестиционно предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”, проведените огледи, проучвания, изследвания, изчисления и направената прогнозна оценка за въздействие на обекта върху компонентите и факторите на околната среда и здравето на хората и в съответствие със законодателството по околна среда, включително направените заключения в ДОСВ, авторите на Доклада за ОВОС предлагат на уважаемия Висш Екологичен Експертен Съвет към МОСВ да одобри осъществяването на инвестиционното предложение за „Околовръстен път на гр. Пловдив (Път III-805 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - п.в. Царацово – Съединение” от км 0+000 до км 4+120 и Път II-86 „/Път I-8 „Пазарджик - Пловдив”/ - Асеновград - Смолян” от км 0+000 до км 14+750) - Реконструкция с изграждане на второ пътно платно”, с реализиране на п.в. с Път І-8 по Вариант 3.1; п.в. „Лилково” по Вариант 2 и п.в. „Асеновград” по Вариант 2 и изпълнение на габарит Г20.
Списък на приложенията:

Приложение № 1
Писмо на МОСВ, изх. № ОВОС-30/11.06.2014 г.
Приложение № 2
Писмо на МОСВ, изх. № ОВОС-30/28.08.2015 г.
Приложение № 3
Писмо на МЗ, изх. № 12-00-384/12.08.2015 г.
Приложение № 4
Ситуация на пътното трасе за участък 1 и участък 2, Идеен проект 2013 г.
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