НАСОКИ НА НАЦИОНАЛНИТЕ КОРЕСПОНДЕНТИ № 9
Относно: Превози на отпадъци от моторни превозни средства
1. Тези насоки на националните кореспонденти представят общото схващане на всички държави-членки на ЕС за това как следва да бъде интерпретиран Регламент (EО) № 1013/2006 на Европейския парламент и на Съвета от 14 юни 2006 година относно превозите на отпадъци („Регламент относно превозите на отпадъци – РПО”). Насоките са съгласувани между националните кореспонденти на заседание, проведено на 8 юли 2011 г., организирано съгласно член 57 от Регламент (ЕО) № 1013/2006. Насоките не са правно обвързващи. Единствено Съдът на Европейските общности разполага с изключителните правомощия да тълкува законодателството на Общността. Насоките са в сила от 1 септември 2011 г. и следва да бъдат преразгледани най-късно пет години след тази дата и при необходимост да бъдат изменени.
1. Въведение
2. Тези насоки на националните кореспонденти предоставят информация за:
(а) Лицата, организиращи превози на отпадъци от моторни превозни средства;

(б) Притежателите на употребявани превозни средства, организиращи трансгранични превози на употребявани превозни средства, които желаят да избегнат несъответствие с РПО (вж. Препратка 1 в Приложение 4), както и собствениците на сервизи, разкомплектовачи, рециклатори, дилъри, търговци и др.;
(в) Органите, отговорни за прилагането на РПО.
3. За целта на настоящите насоки, превозни средства са всички превозни средства с най-малко четири колела, както е определено в член 2 от Директива 70/156/ЕИО, включително моторни превозни средства за превоз на пътници или стоки и ремаркета (вж. Препратка 5 в Приложение 4) и всички моторни превозни средства с две или три колела, както е определено в член 1 от Директива 2002/24/ЕО, включително мотопеди, мотоциклети, триколесни мотоциклети и четириколесни мотоциклети (вж. Препратка 6 в Приложение 4). Употребявано превозно средство е превозно средство, което е било употребявано преди това.
4. Приложимите процедури за контрол зависят от това дали въпросното изделие е отпадък, както е определено в член 3, параграф 1 от Директива 2008/98/ЕО (Рамкова директива за отпадъците) (вж. Препратка 4 в Приложение 4), в националното законодателство или според националното тълкуване. Ако компетентните органи по място на изпращане и по местоназначение не могат да постигнат съгласие за класификацията по отношение разграничението между отпадъци и неотпадъчни изделия, предметът съгласно член 28, параграф 1 от РПО, следва да се третира, както и ако е отпадък.
5. Дали определена субстанция се изхвърля като отпадък или не, и моментът, в който отпадъкът престава да бъде отпадък, се определя поотделно за всеки конкретен случай, като тълкуването на закона е единствено в сферата на компетентност на съдилищата. 
6. Ако материалът е отпадък, процедурите за контрол зависят от това дали превозът на отпадъка трябва да бъде нотифициран или не съгласно РПО (вж. раздел 4), дали отпадъкът е предназначен за оползотворяване или обезвреждане, и дали се предвиждат допълнителни проверки в държавата по местоназначение.
2. Разграничение между отпадъци от моторни превозни средства и употребявани превозни средства
7. Определено употребявано средство се превръща в отпадък, ако неговият притежател го изхвърли или възнамерява, или е задължен да го изхвърли. За да се извърши тази преценка, е необходимо да се разглежда историята на определено изделие на базата на всеки конкретен случай. Съществуват обаче определени характеристики на употребяваното превозно средство, които могат да укажат дали то представлява отпадък или не.
8. Едно употребявано превозно средство обикновено би трябвало да се класифицира като отпадък (отпадък от превозно средство с премахнато замърсяване (разглобено превозно средство)) - тип 3, или останка от превозно средство без премахнато замърсяване - тип 4)
 (намерение за изхвърляне), ако е изпълнен най-малко един от следните критерии:

(а) Наличие на сертификат за унищожаване; 

(б) Превозното средство е с произход от система за събиране или третиране на отпадъци; 

(в) Превозното средство е предназначено за демонтиране и повторна употреба на резервните части или за надробяване/разглобяване за скрап;

(г) Между съставните части на превозното средство, различни от лични вещи, фигурират каквито и да са части, които се изисква да бъдат изхвърлени или е забранено да бъдат изнасяни съгласно законодателството на Европейския съюз или съгласно националното законодателство
.
(д) Превозното средство е бракувано/не е подходящо за незначителни ремонти/има сериозно повредени основни части (напр., в резултат на произшествие) или е разрязано на парчета (напр., на две половини);

(е) Доказателството/доказателствата съгласно параграф 11 не е/не са били предоставени, когато са били изискани от компетентен орган или който и да е друг държавен орган, например, митници, полиция или други органи.
9. Следните показатели могат също да бъдат относими при класифицирането на определено употребявано превозно средство като отпадък
:

(а) Превозното средство не е преминавало изисквания национален преглед за техническа изправност за период, по-дълъг от две години преди датата на последния изискван преглед;
(б) Превозното средство няма идентификационен номер и неговият собственик е неизвестен;
(в) Превозното средство е било предадено в оторизирано съоръжение за междинно съхранение
 или оторизирано съоръжение за третиране на отпадъци;

(г) Разходите за ремонт превишават настоящата стойност на превозното средство (изключение: ретро автомобили или превозни средства) и възможността за ремонт не може да бъде допусната (база за оценка: разходите за ремонт в държава-членка на ЕС
);

(д) Превозното средство не е надлежно защитено срещу повреждане по време на транспортиране, товарене и разтоварване, напр., срещу повреда в резултат на използването му като „контейнер” за изделия от рода на резервни части, употребявано електрическо и електронно оборудване или отпадъци;
(е) превозното средство е заварено или затворено с изолационна пяна;
(ж) превозното средство създава риск за безопасността или риск за околната среда, например поради:
i) врати, отделени от автомобила;
ii) изтичане на гориво или изпарение на гориво (риск от пожар и експлозия),

iii) теч в инсталацията за втечнен газ (риск от пожар и експлозия),

iv) изтичане на технически течности (риск от замърсяване на водите, причинено от гориво, спирачна течност, течен антифриз, киселина за акумулатори, охладителна течност),

v) прекомерно износване на компонентите на спирачната система и кормилната уредба.
10. Освен ако е приложим един от критериите, съдържащи се в параграф 8, едно употребявано превозно средство обикновено не се смята за отпадък:

(а) ако то е:
i) употребявано превозно средство, годно за експлоатация (тип 1), или
ii) употребявано превозно средство, годно за ремонт (тип 2),

като описанията на тези типове са представени в Приложение 1 и в случаите, в които са изпълнени критериите в параграф 11 от (а) до (в), или
(б) ако е ретро автомобил или превозно средство (тип 2a) съгласно националните разпоредби; разгледайте описанието на този тип в Приложение 1.
11. В случаите, в които притежателят на определено превозно средство претендира, че възнамерява да транспортира или е организирал транспортирането на годно за експлоатация употребявано превозно средство (тип 1), или на годно на ремонтиране употребявано превозно средство (тип 2), а не на отпадък, и компетентният орган или друг държавен орган, например митници, полиция или други органи, имат основателно опасение, че употребяваното превозно средство може да бъде класифицирано като отпадък, тогава на органа се представят посочените по-долу документи, в случаите, когато това се изисква за постановяване на решение от съответните компетентни органи, било то принципно или преди превоза, или на базата на всеки конкретен случай, с цел да се подкрепи претенцията на притежателя
:
(а) копие от фактурата и договора, свързани с продажбата и/или прехвърлянето на собствеността върху превозното средство, заедно със, например, в случая на годно за експлоатация употребявано превозно средство (тип 1), гаранция, в която се заявява, че превозното средство е напълно функционално и технически изправно;
(б) (i) в случай на годно за експлоатация употребявано превозно средство (тип 1): доказателство за оценка/технически преглед под формата на копие от архивите като доказателство за техническа изправност, извършени непосредствено преди осъществяването на превоза (например, не повече от един месец предварително) от оторизиран инспектор
 в съответствие с режима за преглед на техническата изправност, или в противен случай, оценител на моторни превозни средства, автомеханик или друг вид оторизиран инспектор - по решение на съответните компетентни органи;

(ii) в случай на годно на ремонтиране употребявано превозно средство (тип 2), може да се приложи един от следните варианти:
- сертификат за пригодност за ремонт на определено превозно средство, за да се реши дали определен ремонт е незначителен. Примерно удостоверение е представено в Приложение 3 заедно с критериите за оценка,

- доказателството, посочено в т. (i) по-горе в случай, че е приложимо за решението дали определен ремонт е незначителен;
(в) декларация от притежателя, който организира трансграничния превоз, в която се заявява, че превозното средство не е отпадък (както е определено в член 3, параграф 1 от Рамковата директива за отпадъците).

Преди да бъде осъществен трансграничния превоз, притежателят трябва да бъде в състояние да предостави информация и документация пред всички държавни органи, от рода на митници, полиция, или други органи, която да покаже, че горните критерии за годно за експлоатация или за ремонт употребявано превозно средство могат да бъдат изпълнени или са изпълнени.
3. Междинно съхранение (в случай на незаконен превоз)

12. В случай на необходимо междинно съхранение на спрени превози на отпадъци от моторни превозни средства, които не са съобразени с РПО, трябва да се предприемат специфични предпазни мерки (напр., херметична повърхност, уловителни вани), за да се предпази околната среда от изтичане на замърсяващи водите субстанции (напр., моторно масло).
4. Превози на отпадъци от моторни превозни средства
13. Превозите на отпадъци от моторни превозни средства се регулират от РПО. При определени обстоятелства РПО предвижда превозите на отпадъци да подлежат на допълнителни проверки съгласно националното законодателство на държавите-членки или други държави вносителки, например, може да съществува забрана за превози на отпадъци, предназначени за обезвреждане в определени държави-членки, или в други държави вносителки. Типовете отпадъци от моторни превозни средства и описанията на тези типове, относими към класифицирането на отпадъците от моторни превозни средства са представени в Приложение 2.
4.1 Превози на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за обезвреждане
4.1.1 Превози в границите на ЕС
14. Всички превози на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за обезвреждане в границите на ЕС, подлежат на процедура за предварителното писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО. Държавите-членки могат принципно да забранят превозите на отпадъци до или от други държави-членки за обезвреждане и следва да се отправят запитвания до компетентните органи с цел да се установи дали планираният превоз за обезвреждане е разрешен съгласно националното законодателство.
4.1.2 Износ от ЕС
15. Всякакъв износ от ЕС на предназначени за обезвреждане отпадъци от моторни превозни средства се забранява (с изключение на държавите от Европейската асоциация за свободна търговия (ЕАСТ), които са страни по Базелската конвенция).
4.1.3 Внос в ЕС
16. Принципно вносът на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за обезвреждане от източници извън ЕС, се разрешава, освен ако изпращащата държава не е страна по Базелската конвенция и не е сключено конкретно споразумение. Държави-членки на ЕС обаче могат да забранят подобен внос в случаите, в които преценят, че за това съществуват солидни причини, свързани с околната среда. Всеки разрешен внос с предназначение за обезвреждане подлежи на процедура за предварително писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО.
4.2 Превози на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за оползотворяване
4.2.1 Превози в границите на ЕС
17. Превозите на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за оползотворяване в границите на ЕС, може да подлежат или на процедурата за предварително писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО, или на общите изисквания за информация (вж.член 18 от РПО).

Всички превози до определени държави-членки, които прилагат преходни договорености съгласно член 63 от РПО подлежат на процедурата за предварително писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО.

Приложимите проверки се определят на базата на класификацията на съответните отпадъци от моторни превозни средства в списъците с отпадъци, приложени към РПО
. Отпадъците, които не са изрично изброени, подлежат на процедурата за предварително писмено нотифициране и съгласие.
Списъците с отпадъци съгласно РПО се различават от включените в Европейския списък на отпадъците (ЕСО) по отношение на превозите в границите на Европейския съюз. Трябва да бъде възприет предохранителен подход към класификацията на отпадъците от моторни превозни средства. Ако не е ясно дали съответния отпадък от моторно превозно средство е включен със запис в Приложения III („Зеленият списък на отпадъците”), IIIA или IIIБ от РПО, превозът следва да бъде нотифициран.
4.2.2 Износ от ЕС
18. Проверките, приложими спрямо износа от ЕС на отпадъци от моторни превозни средства, предназначени за оползотворяване, зависят от класификацията на отпадъците („неопасни”: отпадъци от моторно превозно средство тип 3 в Приложение 2; „опасни”: отпадъци от моторно превозно средство тип 4 в Приложение 2)
 и разпоредбите, приложими в държавата по местоназначение
. Износът на предназначени за оползотворяване опасни отпадъци за държави, за които не е приложимо Решение C(2001)107/Окончателно на Съвета на ОИСР, се забранява. И в този случай списъците, които определят нивата на контрол, са приложени към РПО и са посочени препратки към ЕСО при износ за държави, в които не е приложимо Решението на ОИСР при специфичните обстоятелства, изложени в РПО.
4.2.3 Внос в ЕС
19. Принципно се разрешава вноса на предназначени за оползотворяване отпадъци от моторни превозни средства от източници извън ЕС, освен ако изпращащата държава не е нито страна по Базелската конвенция, нито държава, спрямо която е приложимо Решението на Съвета на ОИСР и с която не е сключено конкретно споразумение. Класификацията на отпадъците определя дали процедурата за предварително писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО, или общите изисквания за информация (вж. член 18 от РПО за отпадъците, изброени в приложения III, IIIA и IIIБ) са приложими спрямо подобни превози.

Всякакъв внос в определени държави-членки, които прилагат преходни договорености съгласно член 63 от РПО, подлежат на процедурата за предварително писмено нотифициране и съгласие, посочена в РПО.
5. Проверки
20. Инспекциите се осъществяват от държавните органи (напр., полиция, митници и инспектори) в съответните съоръжения и по време на транспортирането, например в пристанищата. Горещо се препоръчва по време на инспекциите да се правят снимки.
21. Лицата, които превозват годни за експлоатация или ремонт употребявани превозни средства, следва да се погрижат същите да разполагат с надлежната документация
, изисквана от съответните органи в държавата по изпращане и са надлежно защитени
 срещу повреждане по време на транспортирането, товаренето и разтоварването (напр., чрез подходящо укрепване), за да се демонстрира, че тези превозни средства не са отпадъци.
22. В случаите, в които се заявява, че се превозва годно за експлоатация или ремонт употребявано превозно средство или неопасно превозно средство с премахнато замърсяване, отговорните за превоза лица трябва да се погрижат то да бъде съпровождано от доказателството
, изисквано от съответните органи в изпращащата държава, за да се удостовери заявеното.
23. При отсъствието на надлежна документация и надлежно обезопасяване срещу повреждане по време на транспортирането, товаренето и разтоварването
 е вероятно държавните органи да предположат, че материалът е отпадък и трябва да се вземе решение относно това дали той е неопасен или опасен отпадък. Нещо повече, и по-специално при отсъствието на съгласие в съответствие с РПО, съществува вероятност държавните органи да предположат, че превозното средство се транспортира незаконно. При тези обстоятелства съответните компетентни органи ще бъдат информирани и превозното средство ще бъде третирано в съответствие с член 24 и член 25 от РПО. В мнозинството от случаите отговорните за превоза лица ще трябва да върнат обратно отпадъка в изпращащата държава за своя собствена сметка и може да подлежат на наказателна санкция. В онези държави-членки, в които тежестта на доказване дали превозното средство е отпадък или употребявано превозно средство, е определена за държавните органи, отсъствието на надлежната документация и обезопасяване срещу повреждане вероятно ще доведе до значителни забавяния на по-нататъшното транспортиране на превозното средство докато бъдат завършени необходимите разследвания за установяване на статута на превозното средство, което се транспортира.
Приложение 1 
Типове употребявани превозни средства и описания
	Тип
	Описание

	Тип 1:

Годно за експлоатация употребявано превозно средство – което не е отпадък
 
	Описание 

	
	Превозно средство, което е технически изправно в съответствие с Европейските стандарти за безопасност и може да се използва директно и за което не е нужен ремонт в изпращащата държава. 

Информация за превоза 
Подобно превозно средство не е отпадък и няма да бъде подлагано на проверките, предвидени в РПО.

	
	Качество 

1. Превозно средство е в добро експлоатационно състояние 

2. Няма значителна корозия и повреждане на оста или корпуса на превозното средство

3. Профилът на гумите е над лимита за износване 

4. Не е нужно превозното средство да се ремонтира в изпращащата държава преди износа
5. Превозното средство съответства на ограниченията за вноса в държавата по местоназначение, напр., по отношение на възрастта на превозните средства.
	Показатели 

1. Един от следните три документа: 

i) Сертификат на превозното средство от оценител на моторни превозни средства 

ii) Сертификат на превозното средство, издаден от автомеханик 

iii) Валиден сертификат за национален преглед за техническа изправност 

2. Превозното средство е надлежно укрепено срещу повреждане по време на транспортирането, товаренето и разтоварването, например, повреждане в резултат на използването му като „контейнер” за предмети от рода на резервни части, употребявано електрическо и електронно оборудване или отпадъци.

3. Превозното средство не е заварено или затворено с изолационна пяна. 

4. Превозното средство не създава риск за безопасността или за околната среда, напр., поради: 

i) неприкрепени към автомобила врати; 

ii) отделяне на гориво или изпарения от гориво (риск от пожар и експлозия);

iii) теч в инсталацията за втечнен газ (риск от пожар и експлозия),

iv) отделяне на технически течности (риск от замърсяване на водите, причинено от гориво, спирачна течност, течен антифриз, киселина за акумулатори, охладителна течност),

v) прекомерно износване на спирачните и кормилните компоненти.

	Тип 2:

Годно за ремонт превозно средство -

различно от отпадък

	Описание 

Определено превозно средство, за което се изискват незначителни ремонтни работи и което може да бъде ремонтирано. Превозното средство може да стане технически изправно, да бъде използвано съгласно своето първоначално предназначение и да отговаря на Европейските стандарти за безопасност след извършване на незначителни ремонтни работи.
Информация за превоза

Подобно превозно средство не е отпадък и няма да бъде подлагано на проверките, предвидени в РПО.

	
	Качество
Само незначителни ремонтни работи са нужни за проблеми от рода на: 
1. Счупени или пукнати стъкла;

2. Счупени фарове, напр., задни или предни;

3. Открит двигател поради липсващ капак на превозното средство;

4. Вратата/вратите не могат да се отварят или затварят или е/са откачени от пантите (всяка врата е прикрепена към превозното средство)

5. Спирачните дискове трябва да се подменят; 

6. Акумулаторът липсва или е изтощен; 

7. Протекторът на гумата е износен;

8. Несъществена част от превозното средство е повредена.
Освен това:

1. Превозното средство не е бракувано (повредено при произшествие превозно средство, което не подлежи на ремонт)

2. Никакви съществени части или участъци (напр., двигател, подпорки, покрив, ос, инсталация за впръскване на гориво или крепежи на трансмисията) не липсват, нито са силно повредени, което може да оскъпи техния ремонт в изпращащата държава (напр., вследствие на произшествие)

3. Няма следи от демонтиране, напр., няма липсващи седалки.

	Показатели
1. Доказателство чрез валиден сертификат за национален преглед за техническа изправност; 

2. Общо добро състояние на превозното средство

3. Превозното средство може да бъде или ще бъде годно за експлоатация след незначителни ремонтни дейности; 

4. Превозното средство е надлежно предпазено от повреждане по време на транспортирането, например от повреждане в резултат на използването му като „контейнер” за предмети от рода на резервни части, употребявано електрическо и електронно оборудване или отпадъци;

5. Превозното средство не е заварено или затворено с изолационна пяна.
6. Превозното средство не представлява риск за безопасността или риск за околната среда, напр., поради:

i) неприкрепени врати на автомобила;

ii) изтичане на гориво или изпарение на гориво (риск от пожар и експлозия),

iii) теч в инсталацията за втечнен газ (риск от пожар и експлозия),

iv) отделяне на технически течности (риск от замърсяване на водите, причинено от гориво, спирачна течност, течен антифриз, киселина от акумулатор, охладителна течност),

v) прекомерно износване на спирачните и кормилни компоненти.

7. Максималната носеща способност на превозното средство не е превишена.

	Тип 2a: ретро автомобили или превозни средства -различни от отпадъци
	Базира се на описанието на ретро автомобилите( в съображение 10 от Директивата относно излезлите от употреба превозни средства (вж. Препратка 7 в Приложение 4). Забележете, че в държавите-членки съществуват различни определения относно това какво представлява един ретро автомобил или превозно средство. Това дали определен автомобил/превозно средство може да се определи като ретро (ветеран) или не, обикновено се регулира от националните/международни разпоредби, а в случай че съществува съмнение, следва да се осъществи контакт със съответните органи.


Приложение 2
Типове отпадъци от моторни превозни средства и описания на тези типове

	Тип 
	Описание

	Тип 3:

Отпадък от превозно средство - с премахнато замърсяване 

(разглобено превозно средство) -

неопасен отпадък

Списък на отпадъците:

РПО, Приложение III

запис B1250

(Отпадък от излезли от употреба моторни превозни средства, които не съдържат нито течности, нито други опасни компоненти)

Списък на отпадъците, въведен от Европейската комисия, запис 16 01 06

(излезли от употреба превозни средства, които не съдържат нито течности, нито други опасни компоненти)
	Описание
Отпадък от превозно средство, което е с премахнато замърсяване, (разглобено превозно средство) което не съдържа нито течности, нито други опасни компоненти, напр., акумулатори или спирачни течности. Това може да включва също и подредени в бали/компресирани отпадъци от превозни средства с премахнато замърсяване
.
Информация за превоза

Превозът на този тип отпадъци от ЕС подлежи на изпълнението на изискванията на Приложение VII към РПО (Зелен списък с отпадъци), освен ако в държавата по местоназначение (която не е членка на ОИСР) е посочена друга процедура за контрол, в който случай е приложима процедурата, както е определена в държавата по местоназначение; вж. Регламент (ЕО) № 1418/2007 на Комисията от 29 ноември 2007 година.

	
	Качество
1. Сертификат за унищожаване съгласно Директивата относно излезлите от употреба превозни средства, в случаите, когато е приложимо.

2. Следните течности и опасни вещества са отстранени (сравняват се минималните изисквания съгласно Директивата относно излезлите от употреба превозни средства, Приложение 1);

Тълкуването следва националните разпоредби:

i) горива, например бензин и дизел;

ii) отработени масла (моторно масло, трансмисионно масло, масло от скоростни кутии, хидравлично масло);

iii) хидравлични течности;

iv) маслени филтри, въздушни филтри, замърсени с масло и горивни филтри, включително масло от амортисьори;

v) бензинови филтри;

vi) спирачна течност;

vii) охладителни течности;

viii) антифриз агенти;

ix) акумулатори;

x) хладилен агент от климатичните инсталации; 

xi) кондензатори, съдържащи ПХБ;

xii) инсталации с LNG (течен природен газ);

xiii) потенциално експлозивни компоненти от рода на въздушни възглавници и устройства за предварително натягане на предпазни колани (съдържащи експлозивни вещества) (възможна е неутрализация вместо отстраняване);

xiv) лампи, съдържащи живак;

xv) течни масла от амортисьори (буфери)

xvi) Адсорбционни хладилници в каросерия за каравани

3. Отстранени са опасни продукти и отпадъци, които не са прикрепени към превозните средства (напр., пожарогасители).
	Показатели
1. Доказателство, че от определено превозно средство са отстранени опасните течности и компоненти съгласно минималните технически изисквания на Директивата относно излезлите от употреба превозни средства 

	Тип 4:

Отпадъци от останки от превозни средства 

без премахнато замърсяване
Опасен отпадък 
Списък на отпадъците
РПО

Отпадъци, невключени в списъка 
Списък на отпадъците, въведен от Европейската комисия, запис 16 01 04*

(излезли от употреба превозни средства)
	Описание
Отпадък от превозно средство без отстранени течни вещества и опасни компоненти. 

Обикновено подобно превозно средство не е годно за експлоатация и не може да бъде ремонтирано, напр., вследствие на произшествие или пълно бракуване. 

Освен това, следва да се има предвид, че държавата по местоназначение може, съгласно своето законодателство, да счита определено превозно средство за отпадък или дори за опасен отпадък, например, на основание възрастта на превозното средство, дори и ако в изпращащата държава то може да се счита за годно за експлоатация и ремонт.

Информация за превоза

Съгласно РПО, превозът на този тип отпадъци не се разрешава в държави извън ОИСР. Изисква се предварително писмено нотифициране (процедура за отпадъци, които не са включени в списъка съгласно Списъка „Амбър”) в случай на превози до държави от ОИСР/държави-членки на ЕС (вж. Препратки 2 и 3 в Приложение 4).

	
	Качество

1. Сертификат за унищожаване в съответствие с Директивата относно излезлите от употреба превозни средства, когато е приложимо.

2. Течните и опасни вещества не са отстранени (вж. подробности в „Качество” за тип 3 по-горе)
3. Превозно средство, което е било компресирано/балирано в нарушение на изискването за предварително премахване на замърсяването.

4. Превозното средство е бракувано или не е подходящо за незначителни ремонти.
5. Превозното средство има сериозно повредени основни части или участъци (напр., двигател, подпорки, покрив, ос, впръсквателна система за гориво или крепежи на трансмисията)
	Показатели

1. Превозно средство без отстранени опасни субстанции/компоненти, напр., раздробени превозни средства без да са отстранени течностите.

2. Негодно за експлоатация 


Приложение 3
Сертификация за пригодност за ремонт на превозно средство
Годно за ремонтиране употребявано превозно средство е превозно средство, което е сертифицирано (или ако е приемливо за компетентния орган или който и да е друг държавен орган като митници, полиция или други органи, може да бъде съставена декларация в писмена форма за тази цел) в съответствие с критериите, посочени в „Б” по-долу, може да бъде ремонтирано и използвано според първоначалното си предназначение след незначителен ремонт.
A. Примерен сертификат или декларация

1. Име и адрес на притежателя на превозното средство: --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
2. Тип превозно средство: клас на превозното средство, марка и модел:
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------
3. Идентификационен номер на превозното средство (шаси) ----------------------------------
4. Общ пробег --------------------------------------------------------------------------------------------
5. Оценена настояща пазарна стойност -------------------------------------------------------------
6. Части, които подлежат на ремонт и стойност на същия (включително материали и разходи за труд в изпращащата държава) --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
7. Процедура за изпитване на превозното средство---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
8. Име и адрес на съоръжението, в което превозното средство е изпитвано --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
9. Име и данни за контакт на оторизирания инспектор, оценител на моторни превозни средства или автомеханик
, който е извършил изпитването на превозното средство -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
10. Декларирам, че посоченото по-горе превозно средство е ремонтирано/се нуждае от незначителен ремонт и е годно за ремонтиране, е/може да стане техническо изправно, подходящо за употреба по първоначалното си предназначение и съответства на/може да бъде приведено в съответствие с европейските стандарти за безопасност.
11.Подписано от оторизиран инспектор, оценител на моторни превозни средства или автомеханик----------------------------------------------------------------------------------------------
12. Дата и печат на съоръжението--------------------------------------------------------------------
Б. Критерии за оценяване на това дали определено превозно средство е годно за ремонт
В сертификата за пригодност за ремонт на превозното средство се заявява, че съответното превозно средство е било ремонтирано/се нуждае само от незначителни ремонтни работи и е годно за ремонт, че то е/може да стане годно технически изправно, че е подходящо за използване по първоначалното си предназначение и съответства/може да бъде приведено в съответствие с европейските стандарти за безопасност. Следното може да се използва, за да се оцени дали превозното средство е годно за ремонтиране:
а) настояща пазарна стойност (за справка, списъците на Евротакс) на превозното средство;

б) състояние на превозното средство на базата на:

i) степен на повреждане;
ii) година на производство; 
iii) общ пробег в мили/километри;

в) описание на нужните ремонти; и, 
г) разходи за ремонти, изхождайки от разходите за ремонт в изпращащите държави-членки на ЕС.
Забележки:
1. Ако бъде счетено за разумно, дефектната част/части се отстраняват преди транспортирането (например, не е нужно да се отстранява напукано стъкло);
2. Неизчерпателен списък с примери за незначителни ремонтни дейности е представен в Приложение 1 (тип 2, колона „Качество”).

Препратки
1. Регламент (ЕО) № 1013/2006 на Европейския парламент и на Съвета от 14 юни 2006 година относно превози на отпадъци (Регламент относно превозите на отпадъци)

http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/index.htm
Този уебсайт съдържа резюме на цялото законодателство на ЕС относно превозите на отпадъци и следва да бъде разгледан, за да се вземе предвид актуалното законодателство.
2. Държавите-членки на ЕС, националните кореспонденти и компетентните органи са посочени в уебсайта по т. 1 по-горе. 
3. Държави от и извън ОИСР
http://www.oecd.ors/countrieslist/0,3025,en

HYPERLINK "http://www.oecd.org/countrieslist/0,3025,en_33873108_33844430_1_1_1_1_1,00.html" 33873108 33844430 1 1 1 1 1.00.html
4. Рамкова директива за отпадъците: Директива 2008/98/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 19 ноември 2008 година относно отпадъците и за отмяна на определени директиви

http://ec.europa.eu/environment/waste/framework/index.htm
5. Директива на Съвета от 6 февруари 1970 година за сближаването на законодателствата на държавите-членки по отношение на типовото одобрение на моторни превозни средства и техните ремаркета
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-70-156-eec_en.htm 
6. Директива 2002/24/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 18 март 2002 година относно типовото одобрение на дву- и триколесни моторни превозни средства и за отмяна Директива 92/61/ЕИО на Съвета
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/directives/directive-2002-24-ec_en.htm
7. Директива за излезлите от употреба превозни средства: Директива 2000/53/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 18 септември 2000 година относно излезлите от употреба превозни средства 
http://ec.europa.eu/environment/waste/elv_index.htm
8. НАСОКИ НА НАЦИОНАЛНИТЕ КОРЕСПОНДЕНТИ №1 (ИЗМЕНЕНИ)

ОТНОСНО: Превози на отпадъци от електрическо и електронно оборудване (ОЕЕО); подробности за тези, както и за други насоки за национални кореспонденти могат да бъдат разгледани на:
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/pdf/correspondents_guidelines_en.pdf
9. РЕГЛАМЕНТ (ЕО) № 1418/2007 НА КОМИСИЯТА от 29 ноември 2007 година относно износа за оползотворяване на определени отпадъци, изброени в приложение III или IIIA към Регламент (ЕО) № 1013/2006 на Европейския парламент и на Съвета в някои страни, за които Решението на ОИСР относно контрола върху трансграничното движение на отпадъци и неговите изменения: вж. уебсайта, посочен в т. 1 по-горе.
� Вж. типовете отпадъци от превозни средства и описанията на тези типове в Приложение 2.


� Напр., CFC или HCFC (хладилни агенти, съдържащи хлор-флуор въглероди), съдържащи се в климатичните системи съгласно Регламент (ЕО) № 1005/2009.


� Вж. типовете отпадъци от превозни средства и описанията на тези типове в Приложение 2.


� Съоръжение за междинно съхранение е съоръжение, в което могат да бъдат извършени операциите D15 и R13.


� Вж. сертификацията за „Пригодност за ремонт на превозно средство” съгласно параграф 11(б)(ii), ако се изисква. Ако определено превозно средство се класифицира като отпадък по-бързо в определена изпращаща държава-членка поради по-високите разходи за труд, може да е разумно да се вземат предвид и разходите за труд в държавата-членка по местоназначение.


� Съгласно разпоредбите на член 28, параграф 1 от РПО, подточка (б) не е приложима спрямо органите в транзитната държава/държави.


� Юридическо или физическо лице, оторизирано да извършва инспекции на превозни средства в определена държава-членка.


� Относно класификацията на отпадъците от моторни превозни средства, вж. първата колона в Приложение 2 (типове 3 и 4).


� Вж. също и съответните части от Приложение 2 към Ревизираните насоки на национални кореспонденти № 1 (вж. Препратка 8 в Приложение 4).


� Вж. РЕГЛАМЕНТ (ЕО) № 1418/2007 НА КОМИСИЯТА от 29 ноември 2007 г. (вж. Препратка 9 в Приложение 4).


� Вж. параграф 11 и Приложения 1 и 2.


� Ако липсва определена защита на превозното средство, едно годно за ремонт превозно средство не следва непременно да се счита за отпадък, особено като се вземат предвид превозите с цел незначителни ремонти от рода на поправяне на нащърбена броня или пребоядисване на превозно средство с издраскана боя.


� Вж. параграф 11 и Приложения 1 и 2.


� Относно класификацията на отпадъците от моторни превозни средства, вж. първата колона от Приложение 2 (типове 3 и 4).


� Освен ако е приложим някой от критериите, изброени в параграф 8.


� Освен ако е приложим някой от критериите, изброени в параграф 8.


� Вж. параграф 9, (г) по-горе.


� Признак, че съществува намерение превозното средство да бъде ползвано като източник на резервни части, а не според първоначалното му предназначение.


( [В съображение 10 от директивата – “Стари превозни средства с историческо значение” – бел. ред.]


� По отношение на „качеството” и „показателите”, вж. също и параграф 8 и съответно параграф 9.


� Не е разрешено да се компресират/събират в бали моторни превозни средства без отстранено замърсяване (вж. член 6, параграф 3 от Директива 2000/53/ЕО относно излезлите от употреба превозни средства). Превозните средства, които са били компресирани/събрани в бали без писмена декларация от съоръжение за извършено предварително отстраняване на замърсяването са включени в тип 4.


� Вж. и Раздел 4 от Насоките.


� Вж. и Раздел 4 от Насоките


� Отбелязва се, че ремонтите могат да бъдат извършвани в хода на сертифицирането.


� Оценител на моторни превозни средства: регистриран професионалист, който рутинно оценява (напр., за автомобилната застрахователна индустрия) щетите и стойността на превозните средства и е акредитиран във връзка с превоза в изпращащата държава.


Механик на моторни превозни средства: лице, притежаващо умения за поддръжка, ремонт и експлоатация на моторни превозни средства и мотори, притежаващо надлежен сертификат за своите умения, издаден от национален акредитационен орган в изпращащата държава; при липса на подобна акредитация, становището може да бъде прието, ако е издадено от лицензиран автосервиз.
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